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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 

компании Соо^1е в рамках ироекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она иерешла в свободный 

доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 

истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 

это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В зтом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как ттаиомиттапис 

о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1о гордится том, что сотрудничает с библиотеками, чтобы иоровссти книги, исрсшодн1ио в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы иредириняли некоторые действия, иредотвраш^1юпще коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 
Мы такж:е иросим Вас о следующем. 

• Не исиользуйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех иа'шзователей, иоэтому исиользуйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Но отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматп^1еские запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем матнинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к болыному количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он иозволяет пользователям узнать об этом проекте и иомо1ает им найти 
дополнительные материалы ири помощи программы Поиск книг Сооё1с. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы исиользуйте, не забудьте проверить :1ак01Н10Сть своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
исиользовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
иоэтому нет единых правил, иозволяюшдх определить, можно ли в определенном случае исиользовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно исиатьзовать как у10дно и 1де угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Сооё1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Пр01-рамма Поиск книг Соо§1е иомохает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
Полиотекстовый поиск ио этой книге молено выполнить иа ст]>аиице [ЬЪЪр ; //Ьоокв . §оо§1е . сош/ 1 
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ВВЕДЕН1Е. 



Настоящее издаше значительно расширено сравнительно съ первынъ издан1еиъ 
этой книги и т. обр. заключаетъ въ себЪ вс^ св^д'Ьнхя, им^вш1яся въ распоряжен1и 
Штаба къ 1 1юля 1901 года. Но при быстромъ росч^Ь англШскаго флота требуются 
все новыя и новыя свЬд^нхя^ получить которыя бываетъ иногда крайне затруднн- 
тельнОэ а потому различные отд'^Блы этой книги нельзя считать одинаково полными; 
въ виду этого ниже пом'Ьщены г& зам^чан1я^ которыя выяснились при составленш 
Сборника, въ смысл*]^ недостатка, неполноты или неточности т^хъ или иныхъ 
данныхъ, а также въ смысл*! желательности пр1обр^&тен1я н1которыхъ новыхъ 
свФд^шй. 

1) Глава первая. Устройство Морскаго Управлен1Я. Помимо пополненхя вообще 
св'Ьд^тй этой главы^ особенно желательны данныя по вопросу о портовой адми- 
нистращи и относительно положешя главныхъ командировъ портовъ. 

2) Глава вторая. Личный составъ флота. Желательны бол^ подробный 
свЪд'Ьшя о школахъ юнговъ, о положен1и кондукторовъ; въ статью объ ниже- 
неръ-механикахъ флота хотя и вошли изм^^нен1я, недавно произведенный въ этомъ 
корпусЬ, тЪмъ не мен'Ье необходимо пополнять посл'бдними данными этотъ отд'Ьлъ 
т. к. вопросъ о положен1и инженеръ механиковъ въ Англ1и находится накануне 
реформъ. 

3) Глава третья. Судовой составъ флота. При описанш судовъ главнымъ 
образомъ желательно обращать вниман1е на распред'Ьленхе и особенности ихъ 
боевою вооружен1я, также нужны св%д'6н1я о подробной комплектащи судовъ и 
о мореходныхъ качествахъ ихъ. 

4) Глава четвертая. Оборона береговъ Великобританш. Описаше военныхъ 
портовъ является до значительной степени неполнымъ, и потому особенно необхо- 
димы св^д'Ьн1Я по этому вопросу. Въ описати Гибралтара м^Ьсторасположен1е 
батарей нуждается въ провЪркЬ. 
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5) Глава пятая. Колоши. Необходимо общее пополнеше этой главы, при- 
чемъ полезны даже простыл увазашя относительно равличныхъ пунктовъ на пути 
судовъ: напр. вооруженъ ли пунхтъ, есть ли склады угля, посещается ли воен- 
ными судаки др. нащй и т. п. 

Особенно скудны св^д^шя объ Остъ и Вестъ-Индш, св'1д1н1я же объ Аден'Ь, 
Коломбо и Сингапуре значительно устарели. 

6) Глава седьмая. Международный обмЪнъ. Желательны св^дЪшя, выясняющ1я, 
гдЪ именно торговля Англш можетъ наибол^ быть поражаема или гд'Ь русск1я 
торговыя суда во время мира могутъ съ усп^хомъ конкурировать съ англхйскими. 

7) Глава восьмая. НовЪйш1я свЪд^шя о вооружеши флота. Желательно общее 
пополненхе этихъ свФд^нхй; недостаточность же ихъ особенно заметна относительно 
миннаго д^^ и сигнализац1и. 

Въ таблице элементовъ судовъ необходимо пополнеше различныхъ недо- 
стающихъ данныхъ. Н'Ькоторыя зам^чан1я объ этихъ таблицахъ помещены въ 
объяснеши къ таблицамъ элементовъ судовъ. 



(Ж. о/иазо&ь. 
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ОГЛАВЛЕН1Е. 



Глава первая. Устройство Морского Управлен1я. 

Отрав. 

Первый Лордъ Адмиритейства; Первый, Второй, Трепй я Мхад- 
Ш1Й Морсв1е Лорды; Граждансшй Лордъ и Пархаментсшй 

Секретарь 1 

Высше вспомогательные органы управлешя Морскямъ Мннистер- 

ствомъ 7 

Обязанности главныхъ начальниковъ 8 

Портовая администрац1Я 11 

Глава вторая. Личный составь флота. 

Комплевтоваше нижними чинами 14 

Унтеръ-офицеры 17 

Кондукторы 18 

Машинная команда 19 

Морская п']^хота 22 

Королевсшй Морской резервъ 23 

Береговая стража 24 

Мобиливащя личиаго состава 26 

Табель о рангахъ: офицеры флота и граждавспе чины .... 27 

Прохождеше службы офицерами 80 

Инженеръ-механики флота 86 

Корпусъ морскнхъ строителей 38 

Ревизорская часть 89 

Медиц11нск1е чины флота 40 

Священнослужители 41 

Морск1е инструкторы 42 

Офицеры морской п'бхоты 42 
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Глава третья. Судовой составь флота ^' 

Мобилизащя военныхъ судовъ (см. таклье въ гл. Бюдаетъ) 
Описанхе судовъ: 

^МазЫк^ Елассъ. Броненосцы 1 кл.: «Ма]е811с», Ма8П1Йсеп1», 
«Напп1Ьа1э, «Ргшсе Сеогве», «V^с1;опои8э, «Магз», *^ир^«;е^», 
«Саезаг», 111и8(;пои8» 

*Воуа1 8(тгегдп» классъ. Бр. 1 кл.: «Коуа! 8оуеге18п», «Етргезз 
оГ 1п(11а», «КашНИез», *иери18е», ♦КезоЫйоп», «Квуопде», 
«Коуа! Оак» -^ 

СоШпдг^ооа» (Мт1тв.\)кляссъ. Бр. 1 к.1 : *Со111Пё\^гоос1*, «Апзоп*, 

ВепЬо>у», «Сатрвгйо^уп», «Но\уе», «Койпеу» 58 

*Сапори8» классъ. Бр. 1 кл.: «Сапориз», «А1Ыоп», «Осеап», 

«СгоИа<;Ь», «(}1огу», «Уен^еапсе» ($0 

<Випсап> классъ. Бр. 1 кл.: «Випсап», «Согп^а1И8», «Ки88е11», 

«ЕхшоиЛ», «Мопиви», «А1Ьетаг1е» §2 

^РогтШаЫе* классъ. Брон. 1 кл.: «ГогшхйаЫе», «Ва1^агк», 
«1тр1асаЫе», *1гге818иЫе», «Ьоийои», «УепегаЫе», «Ргшсе оГ 
\Уа1е8», «^пееI1» ^4 

Вроненоседъ ^Вепоъоп» ...... б6 

Брон. ^Вотгтоп*, *К%пд Ейгоагй^ и <С<ттопгоеаШ^ 67 

Крейсера 1 кл.: ^Тогоег(и1* и ^ТеггШе» 69 

Кр. 1 кл.: ^Шаке» и ^ЫепНегт» 71 

^Бй5^а^» классъ. Крейсера 1 кл.: «Ей^аг», «Сгеесепи, *ОгаЛоп», 
На^ке», «Епйутхоп», «Коуа! АгЛиг», «е1Ьга1(лг», «81. Оеог^е», 
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АНГЛ1Я. 



« сзос^> ■ 



ГЛАВА ПЕРВАЯ. 
Устройство Морского УправлвН1Я 



Морское управлен1е Англ1и сосредоточено въ рувахъ вомисаи изъ 6 лицъ, 
именуемыхъ лордами адмиралтейства (Ьогс[8 Сотт18б10пег8 оГ 1Ье А(1т1гаиу). 

Главная ответственность по управлен1Ю флотомъ возложена на перваго 
лорда адмиралтейства, которому подчинены остальные, каждый по своей части. 
Къ высшему управлен1ю министерствомъ причастны также еще два лица: 
парламентски секретарь адмиралтейства (Раг11атеп1агу апс1 Р11папс1а1 8есге1агу) и 
постоянный секретарь (Реппапепк 8есге(агу). 

Первый лордъ адмиралтейства обыкновенно выбирается правительствомъ не 
изъ военныхъ моряковъ, а изъ наибол^ выдающихся по способностямъ и заслугамъ 
граждавскихъ лицъ который могли бы защищать въ парламентЬ проводимыя 
въ министерств']^ реформы, преобразован1Я и улучшен1Я по равнымъ его частямъ. 
Поэтому лицо это, какъ принадлежащее къ правительственной парпи, одержавшей 
верхъ на прошлыхъ выборахъ, либеральной или консервативной, находится въ 
зависимости отъ направлен1я внутренней политика страны, и при см'Ьнахъ мини- 
стерства уступаетъ свое м'Ьсто другому. А такъ какъ назначенхе остальныхъ 
лордовъ и секретарей адмиралтейства зависитъ отъ перваго лорда, то и весь 
составь высшаго управлев1я является учрежден1емъ перем^Ьннымъ. (За исклю- 
четемъ постояннаго секретаря: мФсто это занимаетъ всегда то же лицо независимо 
отъ правящей ларт1и). Первый лордъ адмиралтейства, какъ Морской Министръ, 
отв'Ьтственъ въ д'Ьлахъ у правлен1я только передъ Королемъ и Парламентомъ. 

Второй, трепй, четвертый и пятый лорды адмиралтейства назначаются изъ 
моряковъ, при чемъ именуются: первымъ морскимъ лордомъ (Р1г81 Кауа! Ьоп!), 
вторымъ, третьимъ и младшимъ лордами (^Ш1^ог Кяуа! Ьоп!). 

Анпи. ^ 
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Шестой же лордъ адмиралтейства назначается изъ гражданскихъ дицъ и 
называется гражданскимъ лордомъ (СгтИ Ьогд). Онъ, такге еявъ и первый лордъ 
адмвралтейства, — членъ Парламента. 

Первый, второй и младшхй морскхе лорды отв'Ьтственны передъ первымъ 
лордомъ адмиралтейства за улравленхе личнымъ составомъ флота, за его готовность 
и организацш и за плаваше судовъ,— каждый по поручаемой ему, время отъ 
времени, первымъ лордомъ части. ТретШ морской лордъ несетъ также обязанность 
контролера флота (Соп(;го11ег оГ 1;Ье Кауу) и отв^тственъ передъ первымъ лордомъ 
главнымъ образомъ за управлеше матер1альной частью флота. 

ПарламентскШ секретарь (гражданское лицо) несетъ ответственность за 
финансовую часть министерства и за друг1я, могущ1я быть ему порученными, 
части. 

Шестой лордъ, также какъ и постоянный секретарь, (гражданское лицо) несутъ 
обязанности по указанш перваго лорда адмиралтейства. 

Постоянный секретарь стоитъ во главЪ департамента (Оераг1теп1; оГ 1Ье 
Регтапеп! 8есге1;агу), который подразделяется на отделы: военный, морской, граж- 
дански и юридическ1й: кроме того въ него входятъ статистическое отделеше, реги- 
стратура и отделен1е для переписки. Департаментъ этотъ представляетъ главный 
центръ адмиралтейства, такъ какъ въ кругъ его деятельности входитъ назначевхе 
въ плаванхе судовъ, распределен1е флота, комплектац1я судовъ, назначешя, произ- 
водства; дела, касающ1яся дисциплины, пенс1й, а также ведете кореспонденщи 
лордовъ адмиралтейства; вместе съ тЬиъ онъ служитъ связующей инстанщей 
между лордами адмиралтейства и всеми департаментами Морского Министерства. 
Постоянный секретарь заведуетъ также назначешями на должности въ адмирал- 
тейство и присутствуетъ на совете лордовъ. Чтобы судить далее объ организац1и 
управлешя приведемъ сначала распределеше занятШ лордовъ адмиралтейства, а 
затЬмъ перечень вспомогательныхъ учреждешй Министерства. 



Первый Лордъ Адвсиралтейства. 

1. Главное управлеше и наблюдете за всеми делами, касаюпщмися мор- 
€каго министерства. 

2. Политическ1е вопросы. 

3. Вопросы, касающ1еся адмиралтейства. 

4. Производство въ чины и увольнеше отъ службы офицеровъ флота, мор- 
ской пехоты и артиллерш. 
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5. Почетныя и обпця награды. 

6. Королевсв1я яхтЫу включая назначеше на нихъ всЬхъ офицеровъ. 

7. Назначен1я и производства по гражданской части, кром'Ь т&хъ, которыми 
завДдуютъ контролеръ флота и гражданскШ лордъ. 

8. Рыбные промыслы на рЬтА Мегзеу. 

9. Выборъ вандидатовъ въ морсв1е кадеты и иладппе чиновники флота. 
10. Назначешя: Лднираловъ, 

Капитановъ (Саргаш), 
Офицеровъ, коиандующихъ судами, 
Командировъ для судовъ береговой стражи (Соаз! Опал!), 
Инспевторовъ и помощниковъ инспекторовъ госпиталей н 
медицинскихъ чиновъ, им^ющихъ назиачен1я по гражданской части. 

11. Назначен1я въ штабъ морской пехоты и артиллерш. 

12. 11особ1я церквамъ и школамъ. 



Первый Морокой Лордъ. 

1. Сов^тникъ перваго лорда адмиралтейства по морской оборони, страте- 
гическимъ и другимъ первостепеннымъ вопросамъ морского управлешя. 

2. Суда, находяпцяся въ плаванхи. 

3. Распред%лен1е и организащя флота. 

4. Назначен1е коммэндеровъ (Оотшапдегв) на суда, командуемый капитанами. 

5. Общее наблюден1е за Военно-Морскимъ отдЪломъ (1п(е111^епсе Оераг1теп1) 
и морскими агентами. Мобили8ац1я флота. 

6. Судовыя команды. 

7. Важн%йш1е и спецхальные вопросы по выполнешю морской службы (^). 

8. Судебный и следственный д^ла. 

9. ГидрографическШ департаментъ и лощя. 

10. Сигнализац1Я. 

11. Случаи еголкноветя судовъ. 

12. Вопросы по торговле невольниками. 

13. Личный составъ спещалистовъ по артцллер1йскому и минному д^Ьлу на 
судахъ, находяпцпся въ кампан1и. 

14. Вопросы о призахъ. 

15. Отпуски съ судовъ офицеровъ и нижнихъ чиновъ. 



*) Второстепенные вопросы раврабапоашяся морсжшог доряига,— ващрпп ио своей чаеп. 



— 4 — 



Второй Моровой Лордъ. 

1. Ко11пдевтац1я флота командами. 

2. Мобидизащя флота и резервовъ по части личнаго состава. 

3. Морская п'1хота и артиллер1я. 

4. Резервъ офицеровъ и команды. 

5. Учебныя заведен1я, включая обученхе студентовъ-механиковъ. 

6. Высш1я учебныя заведенхя (Кауа! СоПе^еб). 

7. Воспиташе и обучеше офицеровъ, командъ и юнговъ флота; школы мор- 
ской пехоты, за исключев1емъ назначен1я въ ннхъ гражданскихъ лицъ. 

8. Таможенная стража (Соаз! Сиап!), за исключешемъ построекъ. 

9. Королевск1й морской резервъ. 

10. Боролевсюе морсше артиллерШсше волонтеры ( корну съ упраздненъ въ 
1812 году). 

11. Переводчики. 

12. Медали. 

13. Назначешя: Лейтенантовъ, но не для командовашя судами. 

Мичмановъ ( 8иЬ-Иеи1;епап1;8) . 

Гардемаринъ и морскихъ кадетъ (МШвЫртеп & КаЫ 

СдАеЫ). 
Офицеровъ по штурманской части, но не для командоватя 

судами. 
Инженеръ-механиковъ. 
Артиллерхйскихъ кондукторовъ (Сиш1ег8). 
Боцмановъ. 

Общ1е вопросы, касающ1еся чиновъ подведомственных ь 
вышеупомянутымъ лицамъ, включая знающихъ мастер- 
ства (АгИйсегз). 
14« Дезертиры. Награды за поимку ихъ. Исключенхе ихъ изъ списковъ. 
15. Вопросы, васающхеся поведенхя, нравственности и знаковъ отлич1Я чиновъ 
флота. 



Трет1й Морокой Лордъ— Контродеръ флота. 

1. Портовыя учрежден1я. 

2. Матерхальная часть резервовъ. 

3. Постройка и починка судовъ и механизмовъ. 

4. Покупка и продажа судовъ. 
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5. Насмъ судовъ, буксирныхъ пароходовъ и т. п. 

6. Изобр'бтешя, касающися иатер1альвой части судовъ, механизмовъ, артил- 
лер1и и миннаго д^^^а. 

7. Модели въ Гринвиче. 

8. Портовыя суда — личный составъ и матерхальная часть. 

9. Портовая П0ЛИЦ1Я. 

10. Портовыя машины, батопорты и механизмы при продоволственныхъ ма- 
газинахъ ( У1с(;иа11ш{? уагйз). 

И. Электрическое осв'Ьщен1е. 

12. Департаментъ морской артиллерш (включая минный) — матер1альная часть 
и запасные магазины. 

13. Департаментъ морскихъ запасовъ адмиралтействъ (NаVа1 81огб Оераг1теп1), 
включая уголь для портовыхъ и заводскихъ надобностей и запасы его для флота. 

14. Перлиня, кабельтовы, канаты. 

15. Корпусъ королевскихъ морскихъ строителей— производства, перем4щен1Я 
и отпуски (исключая производства офицеровъ въ чины выше строите.1я). 

16. Портовые надсмотрщики у надзиратели, субалтернъ офицеры и рабочхе — 
производства, перем^щешя и отпуски. 

17. Вооруженные крейсера (коммсрчесше)— наемъ ихъ и вооруженхе. 



Мдадшхй Моровой Лордъ. 



1. Транспортная служба. 

2. Медицинская часть. 

3. Снабжен1е. 

4. Госпитали и госпитальный суда. 

5. Снабжен1е флота углемъ (*). 



(*) Выражев1е „снабжение флота углемъ*' ваключаетъ въ себ^ все, относшцееся до этого д*Ь1а, 
т. е. какъ 8аготов1ен1е упя, такъ п передачу его на суда, виючая способы яогрувки упя въ воеп- 
выхъ портахъ и другихъ угольныхъ морскихъ складахъ. Младшему морскому лорду вм'Ьвяетея въ 
обявавность быть нвиц1аторомъ ио раавымъ усовершенствоваа1ямъ, могущимъ нм^ть м'Ьсто въ втомъ 
д'ЬлгЬ Уголь для портовыхъ надобностей не можетъ быть пвъятъ ивъ в'М'Ьв1я ковтролера флота, 
такъ какъ последнему приходится находить суммы для разяыхъ прпспособлешД, какъ мехааическпхъ, 
такъ и иростыхъ, для иогруаки угля. Поэтому все, что обусловдиваетъ расходъ по оортовымъ 
средствамъ, машинахъ и т. д. должно находиться въ вЬд^нхи контролера п фпнансоваго секретаря 
(парламевтскаго). Точно также, если разбирается расходъ по стронтельнымъ работамъ (см. ниже), 
то ВТО должно касаться гражданскаго лорда и финавсоваго секретаря. Если яю предоолагаетоя 
сдЬлать какое-нибудь сокращен1е бюджета, то контродеръ и фпваисовыА секретарь должны обк 
втомъ сообщить младшему лорду, еслп это касается вопроса о снабжеи1и углемъ. 
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6. Путевыя и прогопныя деньги (равза^ев). 

7. Назвачешя: священниковъ и морсвихъ инструвторовъ, медицинскихъ 

чиновъ (нсвлючая поиненованныхъ выше въ обязанностяхъ 
перваго лорда), ревизоровъ (раута81;ег8), помощнивовъ ихъ, 
младшихъ ревизоровъ и ихъ помощниковъ (а$8181ап1 рауша- 
$1;ег8, с1егк§ ап(1 а§818(ап1 с1егк8), плотннковъ - мастеровъ, 

и разрЬшен1е разныхъ вопросовъ, касающихся подв'1домственныхъ лицъ этихъ 

чиновъ, исключая лицъ, знающихъ мастерства. 

8. Денежное содержаше чиновъ флота: полное и половинное. 

9. Довольств1я и возм'Ьщенхе убытковъ, по отношен1Ю къ флоту, включая 
столовый деньги, призовыя деньги и пренхи за поимку пиратовъ. 

10. Долги офицеровъ и нижнихъ чиновъ. 

11. Судовыя библштеки. 

12. Правила о форм^ одежды. 

13. Вопросы о спасан1и на водахъ и спасаши судовыхъ и вообще морскихъ 
принадлежностей . 

14. Морсшя сберегательные кассы (банки). 

15. Кредитивы. 

16. иенс1и чинамъ флота и морской п'Ьхоты. Пенсхи вдовамъ. 



ГращданокШ Лордъ. 

1. Строительный департаментъ, включая контракты и покупку аапасовъ и 
земель; также постройки, распред'1лен1е и наемъ зданШ для береговой стражи. 

2. Морск1я учреждетя — личный составь ихъ гражданскихъ чиновъ, 
назначешя, производства, содержанхя, довольств1я и пенс1и (исключая назна* 
чеши и производствъ лицъ, находящихся въ лондонскихъ учреждетяхъ, и 
професс1ональныхъ портовыхъ офицеровъ, находящихся подъ в%дЪн1емъ контролера 
флота). 

3. Д'Ьла, касающ1яся Гринвичскаго госпиталя. 

4. Подписки. 

5. Пособ1я. 

6. Благотворительный фондъ (СЬагКаЫе Рап(1). 

7. Довольствхе лицамъ духовнаго званхя. 

8. Портовыя школы, назначен1е 1фажданскихъ учителей и учительницъ въ 
школы. 

9. Спещадьные вопросы, касающхеся выхода въ отставку, содержашя и дсь 
вольств1я офицеровъ и нижнихъ чиновъ флота и морской пЪхоты и артиллер1и. 
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ПарламентокШ и Финаноовый оекретарь. 

1. ФинансовАЯ часть. 

2. Бюджетъ. 

2. Общ1е расходы. 

4. ВсЬ предложен1я, васающЕяся новыхъ и чрезвычайннхъ расходовъ. 

5. Счетоводство по денежнымъ д'Ьлаиъ, запасамъ и портовыиъ расходамъ. 

6. Покупка и продажа судовъ. 

7. Покупка и продажа вапасовъ вообще. 

8. Плата за наемъ крейсеровъ, транспортовъ, шаландъ и т. п. 

9. Вопросы^ влекущхе сношенхя съ Государственныиъ Еавначействомъ. 



Выош1е вспомогательные органы 7правден1а морскихъ 

миннстеротвомъ. 

Вспомогательное управлеше морскимъ министерствомъ сосредоточено вь 
а^сколькихъ департаментахъ, находящихся въ вЪд^^ши нижесл'Ьдующнхъ вачаль- 
виковъ различныхъ частей управлешя: 

1. Директоръ кораблестроен1Я н похощникъ контролера флота (П1гес1ог оГ 
Науа! Соп81гас11оп атк! А8811ап(;-Соп1го11ег). 

2. Директоръ морской артиллерш и миннаго д'Ьда (01гес1ог оГ Науа! Оп1папсе 
апй Тогредоев). 

3. Главный инженерърмеханикъ (Ёп^1пеег-!п-СЫе{). 

4. Зав'ЬдующШ адмиралтействами (портами) (01гес(ог о{ Ооскуагдз). 

5. Заводу ющ1й запасами (Ц1гес1ог оГ §1юге8). 

6. Инспекторъ портовой отчетности. 

Вышепоименованныя лица состоять помощниками контролера флота^ каждый 
но своей части. 

7. Начальникъ счетной части (Ассоап1ап1-^пега1). 

8. Зав^дующгй продовольствхемъ флота (01гес1ог оГ У1с1иаШп^). 

9. Заводу ЮЩ1Й морскими контрактами (01гес1ог о1 >ауа1 Соп1;гас1$). 

10. Зав^дующШ транспортной службой (01гес(ог оГ Тгап8рог18). 

11. Главный медицинскШ инспекторъ флота (Ме(11са1 О1гес(ог-Сгепега1). 

12. Директоръ строительной части (Б1гес1;ог о( ^^откв). 

13. Зав'Ьдующхй морскими резервами (Л(1т1га1 8ире11п1;еп(1ап( оГЫауаШевепгев). 

14. Начальникъ морской п'Ьхоты (Оера1у А^и(ап1-0е11ега1). 

15. Начальникъ гидрографш (Ну(1го^гарЬег). 

16. Директоръ военно-морскаго отд^а (01гес1ог оГ 1\ауа1 1п(б1И^епсе). 

17. Директоръ Гринвичскаго госпиталя (01гес1ог оГ Сггеепту1сЬ НоврКа!). 
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Обязанности гдавныхъ начальннковъ. 

Директора кораблестроеш'я^ онъ же и помощникб контролера флота^ вайдуетъ 
и отйтствененъ за выработку чертежей я постройку корпусовъ судовъ и шлюповъ, 
включая рангоутъ ихъ, минные, электрическхе и друг1в судовые аппараты. Ответ- 
ственность эта распространяется и на суда, строющ1ЯСя по контракту. Директоръ 
опред'Ьляетъ пригодность воммерческихъ пароходовъ, субсидированныхъ для военно- 
морскихъ ц'1лей. Онъ осматриваетъ суда во время ихъ постройки для на6люден1я 
ва правильнымъ выполнешемъ проектированнаго по чертежаыъ. 

Главный инженер^-механинд зав'Ьдуетъ выработкой чертежей и постройкой 
судовыхъ 'механизмовъ, и вм^стЬ съ директоромъ кораблестроенхя и директоромъ 
артиллер1и отв4чаетъ и за составленхе чертежей оруд1йныхъ станковъ и всякпхъ 
судовыхъ и тлюпочныхъ приспособлентй, минныхъ и для электрическаго осв^щенгя. 
Отв^тственъ передъ вторымъ морскимъ лордомъ за подготовлевге инженеръ- 
механиковъ въ соотв^тствующихъ учебныхъ заведен1яхъ и представляетъ младшему 
лорду адмиралтейства списки назначенхя офицеровъ по механической части. 

ЗавпдующШ портами отв^тственъ передъ контролеромъ за постройку судовъ 
въ портахъ, за починку ихъ, точно такъ же какъ и за изготовлеше судовыхъ 
механизмовъ и пр. Онъ закЬдуетъ также внутрепнимъ управлев1емъ портовъ, 
зкономическимъ исполневгемъ работы и всеми портовыми машинами и приспособлен 
Н1ЯМИ. Онъ советуется съ главнымъ иоженеръ-механикомъ по вопросамъ, касаю- 
щимся машиннаго д^ла. Долженъ непрестанно посещать порта и адмирал- 
тейства. 

Директора морской артиллерги и миппаю дгьла — сов^тникъ перваго хоревого 
лорда по всему, касающемуся артиллерШскихъ и минныхъ учебныхъ заведешй. 
Онъ отв^тствонъ передъ контролеромъ флота по всЬмъ вопросамъ, касающимся 
артиллер1йсваго и минпаго д^ла. Онъ обязанъ указывать п представлять контро- 
леру желательныя измененхя въ боевомъ вооружен1и судовъ, точно также какъ и 
проекты такового вооружен1я для строющихся. Имеетъ сношен1е съ директоромъ 
артиллерш военнаго ведомства касательно поставляемаго этимъ вЪдомствомъ боевого 
матерхала. Все чертежи и спесификац1и, относящтеся до артиллергйскаго и миннаго 
дела подписываются имъ и директоромъ кораблестроевхя. Онъ же составляетъ ве- 
домости по своимъ частямъ для бюджетовъ. По минному делу директоръ имеетъ 
помощника (А881$1ап1; 01гес1;ог оГ Тогре(1ое$), заведующаго миннымъ снабжепхемъ 
судовъ, минными складами и магазинами и пр. 

Завтьдующгй запасами ответственъ передъ контролеромъ флота за содержаше 
въ готовоости и въ достаточЕОмъ количестве всякихъ морскихъ запасовъ, угля и 
т. п. Проверяетъ счеты расходовъ по этой части и составляетъ по ней ведомости 
къ бюджету. Имеетъ право разрешать собственной властью покупку матер1аловъ 
на сумму не свыше 100 фунт, стерл. 
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Инспенторб портовой отчетности (1п8рес1ог оГ Ооскуагс! Ехрепве Ассоап18) 
вав^дуетъ всбмъ, касающимся отчетности въ портахъ, Онъ провАряегь счеты ^ 
держитъ ихъ въ должномъ порядк'Ь, наблюдаетъ, чтобы они были по форн'Ь напи- 
саны и составлены, и вообще подготовляетъ всю счетную часть для просмотра ея 
вонтролеромъ. Наблюдаетъ и докладываетъ о всявихъ расходахъ, находящихся 
въ в%д'1н1и контролера, въ особенности касательно стоимости судовъ и матерха- 
ловъ. Долженъ часто инспектировать порта по своей части. 

Начальника счетной части отв^тственъ за составлеше бюджета морского ми- 
нистерства и ведетъ в'Ьдомость расходамъ онаго; состоитъ сов^&тникомъ лордовъ 
адмиралтейства по всЬмъ финансовымъ вопросамъ. Наблюдаетъ за тЬмъ, чтобы 
постановлен1я кавначейства и парламентскхя р'Ьшен1я по финансовымъ вопросамъ 
въ точности исполнялись. Производить ВСЯК1Я уплаты по министерству. Пров^ 
ряетъ расходный в']^домости и ревизоровъ, какъ находящихся въ плаваши, такъ и 
зав^дующихъ счетной частью въ разныхъ учрежден1яхъ в'1домства. Онъ состав- 
ляетъ положешя о содержаши чиновъ флота, призовыхъ деньгахъ^ пенс1яхъ и пр. 

Завпдующгй продовольствгемд в^даетъ всбми запасами по снабжешю судовъ 
и командъ жизненными припасами, обмундировкой и пр. ЗавЬдуетъ продоволь- 
ственными складами (У1с1;иа1ип^ уаМз) и личнымъ составомъ служащихъ по этой 
части. Приготовляетъ ведомости по части снабжен1я для бюджета. Ревияуетъ всЬ 
счеты и в'Ьдомости, касающ1яся снабжен1я. 

Завпдующгй морскими контрактами отв'бтственъ за покупку всЬхъ матерха- 
ловъ, запасовъ и механизмовъ для морского в^Ьдомства. Онъ же заключаетъ вся- 
К1е контракты съ поставщиками, за исключешеж контрактовъ на постройку су- 
довъ и ихъ двигательныхъ механизмовъ. Онъ продаетъ старый суда и всякаго рода 
матерхалы и запасы. Разр^&шаетъ собственной властью покупку матер1аловъ на 
сумму не свыше 100 фунт. ст. 

Завпдующгй транспортной слуокбой состоитъ совЪтникомъ лордовъ адмирал- 
тейства по зафрахтовыван1Ю транспортовъ для войскъ и подписываетъ цертепарпи 
какъ представитель морского ведомства. Отв^тственъ за отправку и пересылку 
войскъ и чиновъ флота. Приготовляетъ ведомости для бюджета по своей части. 
Ведетъ списокъ судовъ, нанимаемыхъ правительствомъ для разныхъ ц'Ьлей (кром^^ 
субсидированныхъ и другихъ пароходовъ — крейсеровъ) и отв'Ьтственъ за состояше 
ихъ. Онъ также наблюдаетъ за отправкой войскъ въ Инд1ю и обратно, отъ лица 
статсъ-секретаря по индШсвимъ дЪламъ, и ведетъ отчетность по этой части. 
ОтвЪтственъ за содержан1е въ порядк^Ь и должномъ количеств'^ всЬхъ запасовъ и 
матер1аловъ, припасовъ, каютныхъ и каютъ-хомпанейскихъ меблировокъ и пр. для 
транспортныхъ судовъ. 

Глаеный медицинскп^ инспекторе флота управляетъ всей медицинской служ- 
бой, какъ на судахъ флота, такъ и на берегу, и состоитъ сов'Ьтникомъ адмирал- 
тейства по всЬмъ вопросамъ, касающимся назначенхя и производства медицинскихъ 

Ангди. 2 
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чиновъ морского ведомства. Им'бетъ высшее наблюдевхе, въ профессшнадьномъ и 
административномъ отношен1яхъ, надъ всЬми медицинскими учрежден1ями ведом- 
ства. ОтвЪтственъ за содержан1е матерхаловъ въ должномъ количестве. Ревизуетъ 
расходы и составляетъ ведомости для бюджетовъ по своей части, ириготовляетъ 
къ печати статистическ1я св^д^шя о состояши здоровья во флот^. 

Директора строительной части им^етг наблюдете надъ всЬми здашями и 
собственностью морского министерства. Состоитъ сов-Ьтникомъ адмиралтейства по 
всему касающемуся построекъ, починокъ и пр1обрЬтен1я новыхъ зданШ; закупаетъ 
матерхалы и пр. Приготовляетъ ведомости для бюджетовъ по своей части. 

Заегьдующгй морскими резервами состоитъ начальникомъ береговой стражи и 
нм^еть главное наблюденхе и контроль надъ всЬми резервами, т. е. береговой 
стражей^ какъ на берегу, такъ и на мор^, и Королевскимъ морскимъ резервомъ. 
Онъ командуетъ эскадрой перваго резерва. Совместно съ Таможеннымъ и Тор- 
говымъ департаментами (Са81;от8 ап(1 Воаг(1 оГ Тгас1е) наблюдаетъ за должнымъ 
осмотромъ и охраной побережья въ интересахъ ихъ, и им^отъ такаке наблюденхе 
и за рыбными промыслами въ С^верномъ (Немецкомъ) мор^ и по берегамъ его. 

Начальника морской тьхоты командуетъ этими силами и им^етъ высшее 
надъ ними наблюдете, включая и комплектащю. 

Начальника гидрографги докладываетъ адмиралтейству о съемкахъ и пром^- 
рахъ, которые сл^дуотъ произвести въ интересахъ плаван1я, и отв^тственъ ва 
точное исполнен1е оныхъ. Наблюдаетъ за иностранными работами по этому вопро- 
су. Состоитъ совЪтникомъ адмиралтейства по научной части касательно разныхъ 
научныхъ эБспедицШ. Состоитъ посредникомъ между министерствомъ и лицами, 
предпринимающими эти экспедицш и изсл^доватя. Является советникомъ вообще 
по навигащоннымъ вопросамъ, по лощи, по вопросамъ относительно случаевъ по- 
становки судовъ на мель и пр. Онъ отв^тствонъ за получен1е различныхъ св^де- 
Н1Й по навигац1и и зав^дуетъ составлен1емъ всякихъ картъ, таблицъ и т. п. и 
снабжаетъ ими суда, равно какъ и морскими инструментами. Съ нимъ советуются 
касательно содержатя портовъ въ должномъ порядке въ гидрографическомъ отно- 
шети. Контролируетъ расходы, входящхе въ бюджеты подъ рубрикой научной 
службы (8с1еп1Шс 8егу1се). Состоитъ советникомъ по вопросамъ, касающимся 
астрономическихъ обсерватор1й въ Гринвиче и на мысе Доброй Надежды, а также 
морского альманаха. 

Директорд военно-морскаю отдтьла. Главная обязанность его состоитъ въ под- 
готовлен1и и выработке плановъ и программъ военныхъ действ1й на случай войны. 
Отделъ разделяется на две секц1и — статистическую, для собиран1я и классифи- 
цирован1я сведен1й, касающихся флотовъ, изобрЬтетй и пр. иностранныхъ го- 
сударствъ, и секцш мобилизащонную или стратегическую, заведующую устрой- 
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ствомъ и организащей военныхъ рессурсовъ по отношен1ю къ судаиъ, коиандахъ, 
вапасамъ угля, матергмаиъ и боевымъ припасамъ, — точно также вавъ и состав- 
детемъ плановъ вампанШ и т. п. 

Директора Грияеичскаю госпипмля зав^Ьдуетъ всЬмъ, касающихся админи- 
стращиу доходовъ, зеиель и шволъ Гринвичскаго госпиталя, и контродируегь рас- 
ходы И8ъ сумиъ госпиталя. ЗавЪдуетъ назначетемъ пенсхй и пособ1й нзъ фондовъ 
госпиталя вдоваиъ и сиротамъ иоряковъ и нижнихъ чиновъ иорской п^Ьхоты. 
Им'Ьетъ власть равр-бшать выдачу пособхй на сухму не свыше 100 ф. ст. 

Въ 8аключен1е остается указать еще на Соединенный Вомитетъ оборони 
(^о^п^ ката! апА МШ1агу СошпиНее оп ОеГепсе), въ вотороиъ являются предста- 
вителями отъ флота первый морской лордъ, зав^Ьдующхй морскими ревервами, ди- 
ректоръ морской артиллерш и директоръ военно-морскаго отдЬла. 



Портовая администрадця. 



Въ Англ1и ИМЕЮТСЯ три главныхъ военныхъ порта: Чатамв — на р'Ьк'Ь Медвей, 
и Портсмутъ и Девогмудтя въ АнглШскомъ ванал^Ь. Кром*! того есть еще два пор- 
та, гд'Ь им'Ьются судостроительныя мастерск1я и арсеналы — Пембровъ на запад- 
номъ берегу Веливобританш (М1Ш>г<1 Науеп) и Шириесс^ въ устьяхъ рЪви Темвы. 
Навонецъ есть еще второстепенные порта: Дептфордъ, Плимутъ, Госпортъ, Хауль- 
боулайнъ, которые хотя и могутъ наименоваться военными портами, им1я рейды 
и гавани, въ которыхъ военный суда могутъ укрываться отъ непр1ятеля подъ за- 
щитой сильныхъ укрЪплетй и починяться, но большихъ мастерскихъ не имЬютъ, 
и представляютъ изъ себя въ сущности складочные пунвты запасовъ для флота 
(У1с1иаШпв Уап18). 

Высшее управлен1е всЬми портами находится въ рувахъ третьяго лорда адми- 
ралтейства, т. е. вонтролера флота. Въ портовой части департамента вонтролера 
флота, находящейся подъ начальствомъ зав&дующаго портами (с1оскуагй8) и сосре- 
дотачиваются всЬ д'Ьла по портамъ. КромЬ того им&ется еще счетная часть, гд'Ь 
вонтролируются расходы по портовымъ надобностямъ, а тавже продовольственный 
департаментъ. 

М-Ьстное управлеше портами состоитъ въ слФдующемъ: 

Во глав'Ь управлен1Я находится вапитанъ надъ портомъ (ЗарегШ^епйеп! оГ 
(Ье Аоскуап!), въ чин*Ь вонтръ-адмирала въ главныхъ портахъ и въ чимб вапи- 
тана (СарШп) въ остальныхъ. Капитанъ надъ портомъ отв^тственъ за порученную 
ему часть тольво лорду вонтролеру флота. Онъ обязанъ наблюдать за всЬми пор- 
товыми службами, и ему подчинены главный ворабельный ивженеръ порта, зав^^ 
дуюпцй гаванями, главный инженеръ-механикъ, главный казначей и др. Бапитавъ 
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надъ портомъ им'Ьетъ квартиру въ самомъ порту и представляетъ изъ себя вакъ 
бы начальника вс^гь мастерсвихъ даннаго порта. Для совЪтовъ къ нему назна- 
чается поиощникъ — инженеръ. 

Въ портахъ: Портсмуте, ДевонпоргЬ, Чатам'Ь и Квинстоун']^ им']&ется еще 
должность главнаго командира (Соттапдег 1а СЫеГ оГ Рог1бтои1Ь, Р1утоа1;Ь, Nо^е, 
^п1ог оШсег оп 1Ье Соаз! оГ 1ге1ап(1), власть котораго гораздо обширн^, ч^^иъ 
власть капитана надъ портомъ. Въ вЪдЪши главнаго командира находятся всЬ 
плавающ1я суда, стоящ1я въ гавани, хотя бы они и входили въ составъ эскадры; 
также онъ является начальникомъ судовъ резерва. Такимъ образомъ, главный ко* 
мандиръ играетъ суш^ественную роль по мобилизацш флота и приведенхи его въ 
боевую готовность: дал'Ье онъ сл'Ьдитъ за выполнен1емъ судовыхъ дефектовъ, за 
т^мъ, чтобы команды были въ положенномъ комплекте, и наконецъ онъ наблю- 
даеть за вс^ми учрежден1ями порта, не входя однако во внутреншй кругъ ихъ 
д'Ьятельности. 

Въ Портсмуте и Девонпорт^^ главные командиры им'Ьютъ чинъ адмирала, въ 
Чатами — вице-адмирала, а въ Квинстоун'Ь — контръ-адмирала; посл'1дн1й соеди- 
няетъ въ себ% и должность капитана надъ портомъ. 

Обязанности остальныхъ лицъ портовой администрацш состоятъ въ следую- 
щемъ: 

Главный корабельный инженеръ (СЫеГ Соп81гис(;ог) порта приводитъ въ испол- 
нен1е предначертан1я и планы адмиралтейства. Онъ зав^Ьдуетъ мастерскими: жел'Ьзо- 
строительной, столярной и плотничьей, конопатной и окрасочной. Онъ представ- 
ляетъ рабочихъ къ повБппешю, но не касается ихъ службы въ дисциплинарномъ 
отношенш, относящемся къ в'Ьд'Ьн1ю капитана надъ портомъ. 

ЗавЪдуюпцй гаванями (НагЬопг Ма81;ег) наблюдаетъ за вводомъ судовъ въ га- 
вань, за ихъ охраной и содержашемъ. Въ в%д'Ьн1и его находятся плавуч1я сред- 
ства порта, парусная мастерская и мастерск1я по освастк'1, онъ им'1етъ одного по- 
мощника. 

Главный инженеръ-механикъ зав'Ьдуетъ изготовлешемъ и починкой машинъ 
и котловъ для судовъ, находящихся въ постройкЪ или вооруженш. Онъ также 
зав^дуетъ портовыми машинами. Ему подчинены рабочхе машинной, котельной и 
канатной мастерскихъ. 

Зав%дующ1й снабжетемъ (Кауа! 81оге-оШсег) им']^етъ въ вЬд^ши различные 
судовые запасы по снабжешю, исключая жизненныхъ припасовъ и обмундирован1я. 

Казначей завфдуетъ счетной частью порта. 

Полицейская служба въ портахъ несется несколькими полицейскими (не изъ 
военныхъ чиновъ), принадлежащими къ лондонской полиц1и. Отличительный знакъ 
ихъ — фуражка изъ чернаго сукна. Они исполняютъ обязанности часовыхъ, обход- 
ныхъ и даже пожарныхъ. 
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Второстепенные порта Дептфордъ, Госпорть, Плихуть и Хаульбоулайнъ на- 
ходятся въ вДд'1н1и младшаго морского лорда адмиралтейства. Они не представ- 
дяютъ иаъ себя военныхъ портовъ въ полномъ смнсл'Ь слова, но скор^ свладоч* 
ные пункты для равличныхъ предметовъ судового снабжешя, не нмЬющихъ воен- 
наго или навигац10ннаго 8начен1Я| каковы: жизненные припасы, обмундироваше, 
обувь, табавъ, мыло, медикаменты и пр. Зав'Ьдуютъ этими учрежден1ями граждан- 
сше чиновники. 



I 

( 
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ГЛАВА ВТОРАЯ. 
Личный еоетавъ флота. 



Коютдектащя рижнивл чинами. 

Еонтингентъ нижнихъ чиновъ иди матросовъ англ1йсБаго флота составляется 
главнымъ образомъ изъ юнговъ, получивпгахъ надлежащее морское образованхе на 
учебныхъ ворабляхъ, стоящихъ въ различннхъ портахъ Великобриташи. 

Для поступлешя во флоть юноша долженъ им^ть отъ 1574 ДО 167^ л^^тъ отъ 
роду, долженъ быть вр^^пваго здоровья и обладать здоровой Б0мплевц1ей; при этомъ 
помимо обычныхъ требован1& обращается большое вниман1е на состоян1е его зу- 
бовъ и челюстей. Кандидатъ долженъ быть изв']&стнаго роста, съ известной шири- 
ной груди; производится подробное истыташе его слуха, зр'1н1я и способности раз- 
личать цв']^та; навонецъ онъ долженъ им-бть известную физическую силу, испы- 
тываемую гимнастичесвими упражнен1ями, и не страдать падучей болонью. Вообще 
медицинсв1й осмотръ очень строгъ и обыкновенно около 40'Д желающихъ посту- 
пить во флоть не выдерживаютъ его. При испытанш требуется ум']^нье читать и 
писать, а также первоначальный понят1я изъ ариеметиви. При вступлен1и канди- 
датъ обязанъ представить письменное соглас1е родителей на его зачислен1е во 
флотъ. Юноши набираются изъ всей страны и выдержавппе осмотръ направля- 
ются на ближайшее учебное судно для поступлен1я во флотъ. Тамъ прежде всего 
они подписываютъ письменное условхе служить во флот^ дв^^надцать л'бтъ непре- 
рывно, начиная съ 18-л'бтняго возраста; впрочемъ можно заключить условхе толь- 
ко на 5 л^^тъ (Nоп соп1шиои8 8егу1се), но посл'Ьднее услов1е даетъ мен^е преиму- 
ществъ, а потому на 12 л'Ьтъ записывается громадное большинство. Посл'% этого 
записавш1еся на 12 л'Ьтъ зачисляются юнгами 2'й статьи (зесопс! с1а88 Ьоуз) и 
вачинаютъ свое морское образоваше. Учебный суда сл'Ьдующ1я: 

81;.-У1псвп1 — въ ПортсмугЬ, 

Во8са\^^еп — въ Портланд'Ь, 

Ыоп и ТшргертаЫе — въ Девонпорт^, 

Сап^ — въ Гарвич^, 

Са1е(1оша — въ Квинсферри и 

В1аск Рг1псв — въ Квинстоун^Ь. 
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На учебномъ корабле юноша получаетъ одежду н содержится на казенный 
счетъ, при этоиъ выдается ему жалованье по 6 певсовъ въ день. Еурсъ годич- 
ный, 12-ти месячный; впродолжен1и этого года поступивши обучается гребл'Ь, 
такелажноиу искусству, овнакомляется съ парусами, рангоутомъ, флагами , компа- 
сомъ, учится управлять рулемъ, бросать лотъ, вявать койки и т. п. Ером^ того 
при учебныхъ судахъ им1^ются парусные бриги, на которыхъ по временамъ посы- 
лаются юнги для практическаго ознакомленхя съ морскимъ д'Ьломъ. Въ то же вре- 
мя параллельно морскому образованш онъ обучается и чтешю, письму и алемен- 
тарнымъ поняпямъ изъ географ1и и ариеметиви. Для развлечен1я юнговъ им^Ьют- 
ся на берегу приспособлешя для игры въ крокетъ, мячъ и разныхъ гимнастиче- 
скихъ упражнен1й, которыми они могутъ пользоваться въ свободное отъ занят1й 
время. На учебномъ суднФ им'Ьется и библ1отека. Три раза въ годъ обучаюпцеся 
получаютъ отпуски — на 16 дней на Пасху и Михаила Архангела и три нед1Ьли 
на Рождество. 

Получивши черезъ годъ зван1е юнги 1-й статьи (бг8(-с1а88 Ьоу), юноша обу- 
чается производству сигналовъ, парусному мастерству, вооруженш и оснастк'Ь су- 
довъ, паруснымъ ученхямъ, гребл'Ь и катанш подъ парусами, плавать и т. п. Еро- 
м'Ь того онъ ознакомляется съ ружейными и палашными (синаев) пр1емами. Вы- 
державши экзаменъ по вышеназваннымъ предметамъ, юнга 1-й статьи поступаетъ 
на одно изъ учебныхъ плавающихъ судовъ для шестинедЬльнаго крейсерства. 
Это — первое пробное плавате юнговъ, въ которомъ они прхобр'Ьтаютъ главный 
св-Ьд^нхя по морской спец1альпости на практик'Ь. На этихъ судахъ они обучают- 
ся поворотамъ, парусному и артиллер1йскому д^лу, уборк^^ якоря, кр'Ьплетю 
парусовъ, брав1ю рифовъ, рангоутнымъ учен1ямъ и т. п. 

Прокрейсеровавъ такимъ образомъ шесть нед'1ль, юнги переходятъ на блок- 
шивы *) ((1ерб(-8Ыр8), гд1^ ожидаютъ назначен1я на мореходныя учебныя суда. 

Еаждый годъ учебная эскадра (Сга181п^ Зриадгоп) въ составЬ четырехъ су- 
довъ — крейсеровъ 2-го класса Нуас1П(Ь, Дапо, М1пегуа и крейсера 1-го класса 
81. Оеогде — подъ начальствомъ коммодора 2 класса (онъ же и командиръ 8|. Сеог^) 
уходитъ въ 6*ти м^Ьсячное крейсерство въ Атлантическ1й океанъ и Вестъ-Инд1ю 
для обучен1я нижнихъ чиновъ личнаго состава флота. На этихъ судахъ, во время 
шестим'Ьсячнаго плававхя за границей, юнги 1-й статьи доканчивають обравова- 
Н1е, необходимое для получешя 8ван1я матроса 2-й статьи. Проплававши такимъ 
образомъ юнга зачисляется по достижети 18-ти лЬтняго возраста матросомъ 2-й 
статьи (огсИпагу зеатап); совершенствуясь дал^ въ своихъ познан1яхъ и выдер- 



*) Въ трехъ мавныхъ портахъ Вежикобрнтаахи: ПортсмутЬ, ШнрвессЬ и ДевовпоргЬ стоять 
блокшивы ((1ер6(-8Ырв), на которые переходятъ или числятся всЬ нижн1е чины, либо окончивш1е 
ка1спав!ю на своихъ судахъ, либо временно никуда не навначенные и ожидающ1е дальв'Ьйшаго 
ва8вачев1я на суда флота. Съ этихъ блокшивовъ комплектуется команда судовъ, начннающихъ 
вампанш. 
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живая установленные дквамены, получаетъ 8ван1е матроса 1-й статьи (аЫевоатап), 
а наконецъ и старшаго иатроса (1еа(11п^ веатап) . Изъ старшаго матроса въ унтеръ- 
офицеры и дал^е до 8ван1я старшаго унтеръ-офицера (реиу-оШсег, сЫеГ реМу- 
оШсег) ЭБваменовъ нивакихъ не сдается, а производятся люди по выбору коман- 
дира судна ивъ способн'1йшихъ и достойн^йшихъ. 

Выше описано прохождеше службы лицъ, заключившихъ условхе на 12 л'Ьтъ 
(соп1шаои8 8епг1се); что же касается записавшихся на 5 л^тъ, то они прямо за- 
числяются матросами 2-й статьи; при этомъ они не держать экзамена, а должны 
только удовлетворить требован1ямъ медицинскаго осмотра и къ тому же быть не 
моложе 18 л'1тъ. 

Подписавшхе контракты обязуются прослужить полный срокъ во флот^^, по 
истеченш котораго лица 12-ти летней службы мог уть записаться еще на 10 л'Ьтъ, 
а лица 5-ти л^^тней службы — только на 5. Сроки службы считаются съ 18 л'1т- 
няго возраста. . 

Вообще на службе разрешается оставаться до срока полученхя пенс1И9 т. е. 
въ течен1и 22 л^тъ, начиняя съ 18 л^тняго возраста въ 1-мъ случа*! и съ 
20 л-Ьтняго во второмъ. 

Морское министерство всячески старается поощрять къ поступлешю на про- 
должительную службу (сопИпиоов) и представляетъ таковымъ больш1я преимуще- 
ства сравнительно съ поступающими на 5-ти л^тнхй срокъ. Такъ первые: 1) прь 
обрЬтаютъ скор'Ье права при отставке; 2) при исчисленш разм']&ровъ пенсш время , 
которое служившхе на продолжительной службе проведутъ въ зван1и унтеръ- 
офицеровъ, считается вдвое, и наконецъ 3) содержан1е ихъ больше. Ером*! того н§- 
которыя судовыя должности даются только служащимъ на продолжительной служб1^. 

Наконецъ судовыя команды комплектуются также и изъ числа юнговъ, по- 
лучившихъ морское воспитате на учебныхъ судахъ торговаго флота, при чемъ 
они должны обладать изв']§стными знанхями, пробыть 2 года на учебномъ коммер- 
ческомъ судн^, обладать здоровымъ т'1лосложен1емъ и им^ть 16 л'1тъ отъ роду. 
При поступленш дти юнги зачисляются юнгами 1-й статьи, если они обладаютъ 
достаточными знанхями; въ противномъ случае съ разр'Ьшетя адмиралтейства за- 
числяются юнгами 2 ст. на 6 м., посл^ чего снова держатъ испытан1е *). Въ 
первомъ случа'6 за каждаго поступающаго во флотъ юнгу 1-й статьи уплачи- 
вается коммерческому учебному судну 25 ф. ст. 

По существующимъ правиламъ вс§ матросы проходятъ кратшй курсъ для 
получен1я по экзамену зван1я 1га1пе(1-тап, посл'% чего они должны поступить въ 
артиллер1йск1я школы на учебныхъ судахъ СатЬгМде и ЕхсеПеп! или въ берего- 
вую школу въ бЬеетевв. Тамъ они обучаются артиллерШскому д^^у, матерхальной 



*) Джа ком1иектован1Я коммерческнхъ судовъ командой н^жоторыя воммерчеепя компан1и в 
общества содержать также учебная суда въ равннхъ портахъ государства. 
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и практической части его. Обучаются также управлешю башняни и барбетами, 
какъ гидравлически, такъ и вручную; большое вниманхе обращается на ум'Ьнье 
управляться со своростр'Ьльной артиллер1ей. 

Курсъ продолжается около 3 м^Ьсацевъ; по истеченги первой трети произво- 
дится пров^^рочный экзаненъ; неудовлбтворивш1е ему воввращаются на суда, а 
остальные продолжаютъ курсъ и послЬ выпускнаго экзамена зачисляются комендо- 
рами 1-го или 2-го разряда (зеашап-^иппег вгз! с1а$8 ап(1 весопс! с1а88). Получив- 
Ш1е первый разрядъ могутъ идти дальше по своей спещальности и получить 8ван1е 
(дшшегу 1П8{;гис1;ог) артиллерхйскаго кондуктора; также им'Ьетъ право перейти въ 
минныя школы^ одна изъ которнхъ находится на учебномъ судн^Ь Уегпоп. Пройдя 
тамъ надлежащШ курсъ, по экзамену получаютъ зван1е минера-комендора (Беашап- 
^шшег 1огре(1о шал). Содержан1е матроса, разум'Ьется, увеличивается съ пршбр']^- 
тешемъ имъ спещальныхъ знашй. 

Характерную черту получен1я звашй на англШскомъ флогЬ составляетъ то, 
что по истечен1и промежутка въ три года спещалисты обязаны держать пров^ 
рочный экзаменъ, чтобы удержать свое зван]е на посл'Ьдующее время: не вндер- 
жавш1е экзамена теряютъ званхе со всЬми преимуществами его. 

Сл^дуетъ упомянуть еще о водолазахъ; они набираются изъ комендоровъ и 
минеровъ-комендоровъ, обладающихъ кр^пкимъ т&[осложешемъ и прошедшихъ 
курсь водолазнаго д^а въ артиллерШской школ-6. 

На учебныхъ корабляхъ часть юнговъ выбирается въ сигнальщики, и въ та- 
комъ случа^^, получивши надлежащ1Я св^д^^шя по этой спецгальности, по овонча- 
ши курса учебнаго корабля и зачисленш въ матросы 2-й статьи, они получаютъ 
дал^^ уже звашя не матроса 1-й статьи и т. д., а звашя сигнальщиховъ (81рта1- 
шап, диа1Ше(1 81дпа1тап, 1еа(1ш^ $1^па1тап), старшаго сигнальщика '*') (уеошан 
0^ 81^па18) и сигнальнаго старшины (сЫе^ уеошап о^ 81рта18). 



Унтеръ-офицеры. 

Строевые унтеръ-офицеры флота разделяются на сл'Ьдуюпце разряды: 
СЫеГ ре11;у оШсег (старппй унтеръ-офицеръ). 
РеИу оШсег 1 с1а88 (унтеръ-офицеръ 1 ст.). 
Рейу оШсег 2 с1а88 (унтеръ-офицеръ 2 ст.). 

Въ унтеръ-офицеры 2-й статьи производить только изъ зван1я 1еа(11п^ 8еашап« 
(старш1й матросъ), причемъ экзамена не производится, а принимается во внима- 



*) Эти обяаанноети несутся чинами увтерь-офнцерекаго юани. 
Лнтля. 8 
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В1е лишь опытность его въ морсБомъ д^^^ и способность нижняго чина къ испол- 
нешю обязанностей унтеръ-офицера 2-й ст., въ чемъ удостов-Ьряютъ три лица — 
старш1й офицеръ, штурманъ и боцманъ. Производимый долженъ им^ть не менЬе 
18 л4тъ отъ роду. 

Въ унтеръ-офицеры 1-й статьи производятъ не только изъ унтеръ-офицеровъ 
2-й статьи, но и изъ старшихъ матросовъ, при чемъ условхя производства т% л: е, 
каЕъ и на унтеръ-офицера 2-й статьи. Кавъ въ зван1и унтеръ-офицера 1-й статьи, 
такъ и 2-й, утверждаетъ нижнихъ чиновъ команд иръ судна. 

Въ старшхе унтеръ-офицеры производятъ изъ унтеръ-офицеровъ 1-й и 2-й статьи, 
точно также, какъ и изъ старшихъ матросовъ. Условхя производства тЬ же, какъ 
и для получен1я званк унтеръ-офицеровъ низшихъ разрядовъ, но утверждеше въ 
дван1и производится уже не приказомъ командира судна, а приказомъ командую- 
п^аго морскими силами того порта, въ которому производимый приписавъ — пос.1% 
представлен1я его командиромъ установленнымъ порядкомъ; если же судно нахо- 
дится за границей, то командиръ д']^лаетъ представленхе въ Адмиралтейство. 

Параллельно съ унтеръ-офицерскими зван1ями строевыми, идутъ таковыя же 
звашя сигнал ьщиковъ, каковы— СЫеГ уеошап о!* 81^па18 (старшхй сигнал ьщикъ). 

Уеошап оГ 81^па18 (старш1й сигнал ьщикъ 1 ст.). 
2па. Уеошап <)Г81^па18 (старшШ сигыальщикъ 2 ст). 

Услов1я производства въ эти 8ван1я и утвержден1я въ нихъ подлежать т^мъ же 
правиламъ и услов1ямЪу какъ и соотв'Ьтствуюп^1я имъ зван1я строевыхъ чиновъ. 



Кондукторы (^аггап! оШсегз). 

Бондукторскихъ строевыхъ зван1й два (*): 
Воа1;81Уаш (боцманъ). 
Оиппег (артиллер1йск1й кондукторъ). 
Унтеръ-офицеръ въ возраст'Ь отъ 21 до 35 л'Ьтъ, прослуживш1й въ морЬ 
7 лЪтЬу изъ которыхъ не иея^е года въ настоящемъ зваши, им'бетъ право по удостоеши 
своего начальства и рекомендац1и одного изъ командировъ судовъ держать экза- 
менъ на кондуктора. При зтомъ требуется еще для полученхя зван]я боцмана 
аттестатъ комендора 2 разряда, а для артиллер1йскаго кондуктора— 1 разряда. 



{*) Им'Ьется еще 8ван1е „Сагреп1ег*' (мастеръ-пютвнкъ), но такъ какъ илотниБи относятся 
къ вестроевыиъ гражданскимъ чвнамъ флота, то подробно раабнрать нхъ проивводства, права 
и обдванности не предполагается. Въ общемъ, обязанности ихъ сходны съ обяванностямп мастеровъ 
по строительной части, такъ какъ они вав^дуютъ починкой и поддержав1емъ корпуса судна и его 
частей и равными особыми спец1альностя]1и ио части строительнаго и плотвичнаго мастерства. 
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Экзаменаторы — штурмансвхв офицеръ и три артиллер1Всвихъ кондуктора или 
боцмана, подъ предс^ дятел ьствомъ командира судна — должны удостовериться въ 
томъ, что 8кзаменующ1Вся во всЪхъ отношешяхъ опытный матросъ: ум^Ьетъ пра- 
вить вахтой и знакомъ съ правилами о предупрежден1и столкновенхй на морЬ; 
ум'Ьетъ управлять судномъ, знаетъ д^йствхе руля; знаетъ въ совершенстве воору- 
жеше судовъ, уборку якоря, постановку стрЬлъ и друпя судовыя работы; также 
умнеть хорошо читать и писать и знаетъ четыре правила ариеметики. 

Имя выдержавшаго этотъ экзамеиъ вносится въ очередной списокъ, и при 
первой ваканс1и онъ получаетъ зван)е боцмана или артиллер1йскаго кондуктора. 

Всяк1й кондукторъ можетъ быть произведенъ въ старшхе боцмана или артил- 
лср1йск1е кондукторы, но по выбору лордовъ адмиралтейства. Старш1е боцмана 
и старшхе артиллер1йск1е кондукторы считаются уже офицерами флота (сотш18$10пе(1 
оЮсег$), и по табели старшинства стоять сейчасъ же за мичманами (8иЬ-11еа1;епап18). 

Старш1е боцмана, старшхе артиллер1йск1е кондукторы, точно также, какъ и 
боцмана и кондукторы, примЁрнаго поведен1я и отличившхеся на службе подвигами 
храбрости и отваги, могутъ быть произведены въ лейтенанты флота, если им^ють 
не более 45 лЬгь отъ роду, или лъ друпе чины и звашя, по усмотр^тю адми- 
ралтейства. 

Кондукторы нередко стоять вахты и вообще несутъ ответственный обязан- 
ности на судахъ. Они имеютъ отде.1ьныя каюты и каютъ-компан1ю. 



Машинная команда. 

Кочешры. Набираются изъ молодыхъ людей по вольному найму, причемъ отъ 
нихъ требуется только, чтобы имъ было более 18 летъ отъ роду, чтобы они были 
здороваго сложев1я и известнаго роста, а также умели читать и писать. При 
поступлен1и на службу они зачисляются кочегарами 2 статьи (8|окег8 2^ с1а88). 
Если пост]Г2ающ1й служилъ прежде на паровыхъ судахъ кочегаромъ и не моложе 
19 летъ, то можетъ быть зачисленъ кочегаромъ 1 ст. (81юкег). 

Поступившге кочегары проходить трехъ-месячный курсъ по гимнастике, 
ружейнымъ и палашнымъ прхемамъ, а также обучаются плавать. Этотъ курсъ 
представляетъ ихъ единственное строевое образованхе; далее они обучаются только 
кочегарному делу. Для втого они сначала поступаютъ на 3 или 4 мЬсяца на суда 
резерва и знакомятся съ основами своей спец1альности. Далее кочегары распре- 
деляются на мореходныя суда и съ этого времени уже попадаютъ въ колею 
судовой машинной жизни. Кочегарная команда разделяется на три вахты и тавимъ 
образомъ номинально служить около 4-хъ часовъ, оставаясь 8 часовъ свободными^ 
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НО на самомъ д^л'Ь свобод наго времени у нихъ очень немного, кавъ всл'6дств1е 
разныхъ работъ въ кочегарной, такъ и потому, что они должны принимать 
участ1е въ общихъ судовыхъ работахъ, артиллерШсвихъ ученьяхъ и т. п. 

Отличаюпцеся хорошимъ поведенхемъ и ревностью къ служб'Ь вскор*]^ могутъ 
быть повышены по экзамену въ старш1е кочегары второй и первой статьи (1еас[ш^ 
в1;окег$ 1^ & 2^ с1а$8), т. е. въ зван1я, соотвЁтствующ1я строевымъ унтеръ-офицерамъ 
1-ой и 2-ой статьи. 

Служба и обязанности старшихъ кочегаровъ (т. е. кочегарныхъ унтеръ-офн- 
церовъ) заключаются въ зав']&дыван1и запасными машинными частями и принад- 
лежностями, въ управлен1и гидравлическими судовыми приспособлешями, въ служб'Ь 
на паровыхъ шлюпкахъ и, наконецъ, въ зав^дываши дверями непроницаемыхъ 
переборокъ, кингстонами, отд^^лешями двойнаго дна и т. п. Прослужившхе не 
леш^е 10 л^^тъ въ этихъ зван1яхъ, могутъ быть произведены въ старшхе кочегарные 
унтеръ-офицеры(сЫеГ81;окег) — зваше, соответствующее строевому старшему унтеръ^ 
офицеру. Содержан1е кочегаровъ н'бсколько выше, ч'Ьмъ строевыхъ чиновъ. 

Машинисты поступаютъ во флотъ частью изъ портовыхъ мастерскихъ, 
частью съ вольнаго найма. Имъ должно быть не мен^ 21-го и не бол^ 28-ми 
л'Ётъ отъ роду. При посту плен1и кандидатъ долженъ быть спецгалистомъ по 
части котельной или кузнечной, или быть м']&дникомъ, и долженъ обла- 
дать изв^^стными познан1ями по части назначешй различныхъ частей мапганъ, и 
знать ихъ наименовав1я. При поступлен1и люди эти подписываютъ контрактъ 
на продолжительную (12 л.) службу и загкмъ зачисляются исправляющими долж- 
ность машиниста (асШ^ еп^е-гоош-аНШсег ) , а по прошествш года, оказавшись 
по экзамену во вс']^хъ отношенхяхъ годными къ занят1Ю должности машиниста, 
получаютъ званхе машиниста 4-ой статьи (еп^ше-гоош-аг1.Шсег 4^^ с1а88). Чрезъ 
три года машинистъ 4-ой статьи можетъ получить 3-ью статью, зат'Ьмъ посл^ 
7 л'Ьтъ пребыван1я машинистомъ — 2-ую, и посл-Ь 12-ти лЬтъ — 1-ую; во всЬ эти 
сроки включается время первоначальнаго исполнен1я обязанностей машиниста. 
Эти четыре статьи машинной команды соотв^тствуютъ, каждая, зван1ю строеваго 
етаршаго унтеръ-офицера. 

Прослуживш1й 8 Л'Ьтъ машинистомъ какой-либо статьи, можетъ получить 
зваше старшаго машиниста (сЫеГ еп^пе-гоош-агИЗсег) 1-ой или 2-ой статьи. 



Спецхалисши по ремесламв. Въ составь судовой команды входятъ еще сл'6^ 
дующ1е спещалисты по ремесламъ плотники, столяры, оружейники, маляры, парус- 
ники, купоры, кузнецы и лудильщики. Они комплектуются по вольному найму 
изъ людей, обучившихся своему ремеслу на берегу, а не на судн^^, и пред- 
ставившихъ доказательства того, что: они практиковали свое ремесло достаточное 
число л^тъ. 
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Люди, отличающ1еся хорошимъ поведев1емъ, знавхемъ своего д'1ла и ум'Ьньемъ, 
могутъ быть повышенн по своей спещальности, что связано и съ уведиченхемъ 
содерган1я. Спец1алисты приравнены по званхю унтеръ-офицерамъ. 

Судовая полицгя. Судовая полищя комплектуется изъ ннжнихъ чиновъ флота 
и морской п'Ъхоты, нм1$ю[цихъ отъ 25 до 30 л^ть, хорошаго поведен1я и прослу- 
жившихъ въ мор^Ь не мен'Ье 3-хъ л^тъ. При зачисленхи получается зваше капрала 
2-й статьи ($^Ы1)'8 согрога! 2па с1.); дал']^, по прослужен1И 2-хъ лЬтъ канралъ 
ножетъ быть произведенъ въ капралы Ьй статьи и, наконецъ, им'Ьющхе отличный 
аттестатъ и пробывш1е въ зван1и капрала 1-й ст. не ненЬе года могутъ получить 
8ван1е та81ег-а1-агп18; но посл%дн1е назначаются только на большхя суда. Въ общемъ 
обязанности та$1ега1;-аго18 сходны съ обязанностями нашихъ фельдфебелей на 
судахъ. 

Судовые коки находятся въ совершенно ипыхъ условхяхъ, ч^мъ у насъ. 
Желающ1е занять м'ёсто кока должны пройти школу кулинарнаго искусства въ 
ПортсмутЬ, быть не менЬе 24 л^тъ отъ роду и обязаны подписать услов1е на 
12 летнюю службу. Высшее званхе, котораго кокъ можетъ достигнуть — старшгй 
кокъ (сЫеГ соок). Посл^^днхй получаетъ значительное содержанхе, и зван1е его 
соотв-Ьтствуехъ старшему унтеръ-офицеру. 

Офицерск1е в^Бстовые и повора поступаютъ съ во.1ьиаго найма на время 
плаван1Яу хотя въ случа']^ неспособности увольняются и раньше. 

Судовые баталеры поступаютъ во флотъ изъ школы контанистовъ, находя- 
щейся при Гриввичскомъ госпитал'Ь, гд^Ь получаютъ надлежащее, для занят1я этой 
должности, образован1е. Начвнаютъ они службу баталерскимъ юнгой (^(е^ап! Ъоу) 
и въ порядке постепенности получаютъ зван1я, высшее изъ которыхъ есть зваше 
судоваго баталера (зЫр'з 8(е1Уаг(1). Обязанности этихъ людей состоять въ зав'Ьды- 
ванш судовой провизхеЛ и жизненными припасами. Они находятся въ вЪд<Ьн1и 
судового ревизора. 

Судовые писаря (^гКегз) поступаютъ во флотъ главнымъ образомъ изъ школы 
въ Гринвич'Ь. Этотъ классъ людей им^Ьетъ также н'Ьсколько степеней, изъ которыхъ 
старшая «СЫеГ ^^г11ег». Они занимаются при судовой канцеляр1и и состоять вь 
в^д-Ьихи ревизора. 

Еще въ бытность на учебныхъ судахъ часть юнговъ выбираются въ музы- 
канты и обучается въ этомъ направлен1и, хотя большая часть судовыхъ музы- 
кантовъ состоитъ изъ людей, посту пившихъ въ хоръ по вольному найму. 

Санитары поступаютъ на суда, пройдя известный курсъ въ «На$1аг Но8р11а1». 
На службе они им^ютъ также несколько чиновъ, причемъ старшШ — сЫеГ 81ск- 
Ьег1Ь 81;е\)еагс1 — достигается посл^^ 14 л*тъ службы. 

ВсЬ эти спещалисты, также какъ и спещалисты по ремесламъ, получаютъ 
усиленное содержан1е. 
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Вс* судовые унтеръ-офицеры и команды распределяются по тремъ главнымъ 
портамъ Великобританш (*) на блокшивы, согласно приказу Адмиралтейства отъ 
сентября 1893 года. ВсЬ нижнхе чины, кончающ1е кампапхю, такимъ образомъ 
назначаются въ соотв4тствующ1й портъ, причемъ при этомъ распред'Ьлен1и 
руководствуются ихъ желанхемъ; дальн'Ьйшее же перемЬщеше ихъ въ другой портъ 
совершается исключительно въ т4хъ случаяхъ, когда представляются в^скхе къ 
тому доводы. Такимъ же образомъ люди, поступающхе во флотъ, заносятся въ 
списки того изъ трехъ портовъ, для котораго они были набраны, причемъ особое 
вниманхе обращается на комплектованхе портовъ Чатамъ и Ширнессъ достаточ- 
нымъ числомъ оружейниковъ и другихъ спецхалистовъ. Юнги, кончающхе свое 
обучен1е на учебныхъ судахъ, также распределяются по т^мъ же портамъ. 

Эти портовыя ДИВИ31И, какъ значится въ приказе, ежегодно реви- 
зуются и ежегодно же производится наборъ для пополненхя ихъ надлежащимъ 
числомъ людей приблизительно въ сл4дующемъ отношен1и между собой: къ 
Портсмуту приписывается 397© ^сего числа людей, къ Ширнессу или Чатаму 277о 
и къ Девонпорту 347о- 



Морская п'Ьхота. 

Морская пехота разд']^ляется на 2 рода службы: морскую артиллерхю (Коуа! 
Магше АгИПегу) и морскую инфантерш (Коуа! Магше Ы^Ы Мап1гу). 

Въ морскую пЬхоту принимаются люди кр']^пкаго здоровья и т^лосложен1я, 
им'Ьющ1е отъ 17 до 30 л1^ть отъ роду; они подписываютъ контрактъ на 12 лЬтъ; 
посл% чего могутъ продолжить его; по прослуженхи 21 года они получаютъ право 
на пенс1Ю. Вновь поступившихъ направляютъ въ учебную роту ((1еро(), находя- 
щуюся въ город* '\Уа1тег близъ Дувра, гд* они обучаются въ теченхе 8 м4сяцевъ 
п'Ёхотной строевой служб* и морской артиллерхи на спещально устроенной батаре*. 
По окончан1и курса они распределяются по дивизгямъ морской пехоты, распо- 
лсженнымъ въ Чатам'6 (1 див.), въ Портсмут*]^ (2 див.) и въ Плимут1^ (3 див.). 
Морская артиллер1я стоитъ въ Соутси (въ Портсмут*), гд* находится также и 
главная квартира всей морской пехоты. Въ морскую артиллерхю зачисляются люди 
съ большими познан1ями, поэтому и содержанхе ихъ больше. 

Поступивши такимъ образомъ въ одну изъ трехъ дивиз1й морской инфантерш 
или въ морскую артиллерш, люди несутъ тамъ обыкновенную солдатскую 
службу — караулы, обходъ и т. п., не переставая въ то же время обучаться раз- 



{*) Портсмутъ, Ширнессъ или Чатамъ, и Девонпортъ. 
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личнымъ ученхямъ, ружейнымъ пр1емамъ, фехтован1Ю. Каждый солдатъу незави- 
симо отъ его принадлежностями къ морской ивфантерхи или бъ морской артиллерш, 
обязательно проходитъ известный курсъ по арти.1лер1и. 

Назначенхе чиновъ морской пехоты на суда производится по очереди. 
Когда подойдетъ къ этому срокъ, очередные чины распред^Ьляются на суда 
флота, гд^ ихъ првписываютъ къ какой пибудь вахтЬ. На судн^^ они несутъ 
караульную службу, служатъ также прислугой у оруд!»; изъ нихъ же составляются 
стр'Ьлковыя и абордажныя парт1и, и они участвуютъ въ дессантк; иногда служатъ 
и вестовыми у офицеровъ. По окончанхи плаван]я эти люди возвращаются въ свои 
части и ждутъ сл^Ьдующаго очереднаго назначен1я. 

Общая численность морской п'Ьхоты въ настояш^ее время около 18.000 чело- 
в'1къ, въ этомъ числ^ около 450 офицеровъ. 



Кородевскгй Морской Резервъ (Коуа! Кауа! Не$егуе). 

Въ случа^^ военныхъ дМствхй недостатокъ и убыль въ личномъ состав^^ 
флота пополняются главнымъ образомъ изъ Королевскаго Морскаго резерва. 
Резервъ этотъ представляетъ изъ себя какъ бы морскую милищю и составляется 
большею частью изъ офицеровъ (*) и матросовъ коммерческаго флота или моряковъ 
каботажнаго плаван1я. 

Кром']^ того съ настоящаго года (1900) въ Морской резервъ включена особая 
ДИВИ31Я, приблизительно въ 15 тысячъ челов'Ькъ, составляющаяся исключительно 
изъ людей, служившихъ во флот'Ь въ качестве матросовъ, кочегаровъ или солдать 
морской п'Ьхоты (Коуа! Р1ее1 Кенегуе). Наконецъ есть еще такъ называемый 
Резервъ Моряковъ Пенсхонеровъ (8еатеп Реп81опег Ке8сгуе), но онъ по выполненш 
проекта новаго (К. Р1. Кез.) резерва будетъ уничтоженъ. Резервъ разделяется на 
четыре категор1и по степени знан1я и опытности посту пающихъ въ него людей, 
причемъ содержан1е, получаемое резервистами, находится въ зависимости отъ 
нахождеи1я ихъ въ той или другой категорхи резерва. 

Въ первый разряда или категор1ю резерва (ЙГ81 с1а88) могутъ поступать: люди 
не старше 30 лЬтъ отъ роду, прос-1уживш1е въ течении посV1Ьдниxъ 10 л4тъ не 
мен'Ье двухъ л^тъ матросомъ 1 статьи (аЫе веатап) на коммсрческихъ судахъ. 
Кандидатъ можетъ поступить также въ первый разрядъ, если онъ и не былъ 
требуемые два года матросомъ, лишь бы въ теченш шести м^сяцевъ служилъ 
п1Хиперомъ или помощникомъ его на одпомъ наъ перворазрядныхъ рыбачьихъ 
судовъ Англ1йскаго канала или НЬмецкаго (С^верпаго) моря. 



{*) т. е. капптавовъ, ихъ помошвпковъ в иеханпковъ. 
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Во второй разрядб (8есоп(1 с1а$$) поступаютъ: люди не моложе 19 и не старше 
30 л^^тняго возраста, проплававш1е три года на мореходныхъ, каботажныхъ, 
рыбачьнхъ или другихъ судахъ. При этомъ они должны быть знакомы съ компа- 
сомъ, лотомъ, ум^ть управлять рулемъ, гресть и т. п. 

Въ третш разрядб (Ьоуз) зачисляются юнги отъ 15 до 1672 ^^'^'^ ^'^'^ РОДУ» 
получившхе морское образованхе на коммерческихъ учебныхъ судахъ. 

Въ уетв^!тый — поступаютъ кочегары (йгетеп) отъ 20 до 45 лЬтняго возраста 
съ коммерческихъ судовъ, прослужившхе не мен1;е шести м^сяцевъ въ морЬ 
(въ предъидущемъ году) и представивт1е свид'Ётельство отъ старшаго механика 
своего судна въ ихъ способности исполнять эти обязанности. 

Такъ какъ ближайшая ц'к1ь морскаго резерва — пополненге имъ судовыхъ 
командъ въ случае необходимости, то всЬ поступившхе въ резервъ обязаны 
ежегодно являться на спещально предназначен ныя для нихъ суда, гд'Ь они въ 
течен1и 28 дней проходятъ известный курсъ, знакомящхй ихъ съ необходимыми 
познан1ями для службы на боевыхъ судахъ флота. Таковыя учебныя суда раз- 
бросаны по всему побе1)ежью Великобритан1и и Ирландш (число ихъ доходить 
до 45-ти). 

Резервисты получаютъ изв'Ьстное годовое содержаше и обмундировку въ 
изв'1стные сроки и обязаны прослужить не мен'Ье 5-ти л^Ьтъ въ резерв'^, причемъ 
посл1^ этого могутъ снова записаться и т. д. Люди перваго разряда, прослужившхе 
20 лЪтъ въ Королевскомъ морскомъ резерв'Ь им^ютъ право на пенс1ю, которая 
выдается по достижеши 60 л'&тняго возраста. 

Люди, числящхеся въ морскомъ резерве, могутъ по желашю служить и на 
судахъ военнаго флота, причемъ пользуются за это некоторыми льготами (^). 

Въ 1900 году численность резерва можно считать приблизительно въ 
40 тыс. челов^къ. 

Въ посл']Ьднее время въ Англ1и проявилось стремленхе создать особый коло- 
Н1альный морской резервъ, но пока только въ Канаде и Ньюфаундленде была 
осуществлена эта идея, въ Австралш же вопросъ этотъ остался открытымъ. 



Береговая стража. 

Береговая стража предназначена главнымъ образомъ для предупреждешя 
своза контрабанды, для оказан1я помощи потерп^вшимъ крушеше, а въ военное 
время она же представляетъ морской резервъ. Чины стражи (около 4.200 чеюв^къ) 



{*) См. также о реверв^ въ статье— „Бвджетъ". 
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набираются изъ матросовъ, прослужившихъ въ военномъ флот% известное число 
лДтъ (опред'Ьляемое время отъ вренени Адмиралтействонъ) , при этомъ вступаюпце 
должны им^ть аттестатъ комендора и быть не бол^е 37 л^гь отъ роду, а также 
должны ум^ть плавать и, конечно, читать и писать. Для поддержашя въ нихъ 
морскихъ знан1й некоторое количество людей посылается ежегодно на суда бере- 
говой или портовой стражи, гд^^ они обучаются у оруд1й и разнымъ отраслямъ 
морскаго Д'&ла; также часть людей посылается на военныя суда для участ1я въ 
маневрахъ. Наконецъ въ случае надобности Адмиралтейство им'Ьетъ право посы- 
лать ихъ и въ дальнее крейсерство. Чины береговой стражи, прослуживппе до 
50 л^тъ, увольняются въ отставку, при чемъ получаютъ право на пенсш. Бере- 
говая стража им^тъ военную организацхю; она распред&1ена по всему побережью 
Англ1и и им'Ьетъ въ своемъ распоряженш н'Ьсволько большихъ крейсеровъ (большею 
частью устар'Ьвпгахъ) и изв^тное количество мелкихъ паровыхъ и парусныхъ 
судовъ. Бонтингентъ офицеровъ стражи составляется изъ лейтенантовъ и коммэн- 
деровъ флота, которые дал'бе уже не повышаются въ чинахъ. 



Иобидизащя дичнаго ооотава. 

Высшая центральная власть, въ в%д%н1и которой находится мобилизащя 
личнаго состава — адмиралтейство, но самое приведен1е ея въ исполнеше состав- 
ляетъ обязанность Главныхъ Командировъ портовъ (соттап(1ег-1п-сЫе(): Портсмута, 
Ширнесса и Девонпорта, и Зав^дующаго морскими резервами ( 8ирег1п1еп(1еп1 о( 
Кауа! Кезегуез) въ ЛондонЬ. Эти лица, сообща, представляютъ изъ себя какъ бы 
центръ всей мобилизацхонной системы, отъ котораго въ прямой зависимости 
находится ходъ и усп'Ьшность всей мобилизацш; отъ нихъ же исходятъ прикаватя 
по ея выполнен1ю. Производится мобилизац1я сл'Ьдуюшимъ образомъ: 

Всё суда, находя[Ц1яся въ кампаши, разумней уже снабжены командой 
изъ чиновъ дМствительной службы. Къ нимъ немедленно по получен1и прика- 
зан1я къ мобилизацш, присоединяются сотоварищи изъ береговой стражи, 
пополняюпце комплектъ судовъ, не им^ющихъ полное штатное число команды. 
По тому же приказашю, согласно заран'бе заготовленному плану, отпу- 
скаются изъ учебныхъ учрежден1й, съ блокшивовъ, портовыхъ судовъ и изъ 
казармъ (*) матросы, артиллеристы, минеры, сигнальщики, кочегары и друпе, 
обучавш1еся по своимъ спещальностямъ люди, юнги съ учебныхъ кораблей, ма- 



(*] Въ кааармагь живетъ часть нижвихъ чиновъ, орнписанвнхъ къ бдожшнвамъ (<1ер01-вЬ|р) 
трехъ главныхъ портовъ. См. выше. 

Аишя. 4 
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шинвстыу зав^дывавппе машинами резервныхъ судовъ, люди стоявш!е вахту на 
судахъ, кончившихъ вампанш — однимъ словомъ весь портовый лй^ый составь, 
находящШся на действительной службе. Каждый изъ этихъ людей варане полу- 
чаетъ Еарточку съ обозначенхемъ м^^та его служешя при моби4№8ацш и его 
обязанностей. 

ПолучившШся юкимъ образомъ вонтингентъ людей вомплектуетъ суда диви- 
8ш А резерва флота (**), т. е. суда, готовый къ мобилизац1и во всЬхъ отноше- 
Н1яхъ. Зат'Ёнъ БОнплеБтъ дополняется людьми непродолжительной Службы (каковы 
вестовые, баталеры и пр.) — и суда готовы кь выходу въ море. 

Въ вышеизложенномъ состоитъ частная мобилизац1я флота, часто производи- 
мая англ1йскимъ министерствомъ. Въ военное же время, при полной мобилиза- 
Ц1И (***) вся работа падаетъ почти исключительно на зав^дующагО морскими ре- 
зервами. 

Первымъ д&[Омъ онъ ув^домляетъ, какъ было уже сказано выше, о мобили- 
зацш вс^ штабы дивизШ береговой стражи: въ Гарвич^, Гулл^, Квйвсферри^ Гри- 
ноке, Бингстоун^, Лимерик^, ХолихедЬ, Портланд']^ и Соутхамптон^, и собран- 
ные по дивиз1ямъ люди немедленно расходятся по своимъ соотв^тствующимъ пор- 
тамъ, поступаютъ и уходятъ въ море на судахъ, готовыхъ ран^ другихъ по 
объявленш мобилизащи. Суда береговой и портовой стражи (****) (соа81;-^ааг(1 
вЫрб) немедленно переводятъ свои канцелярхи по мобилизац1и на ближайшее учеб- 
ное судно, или въ казармы, и въ эти посл^днге пункты направляются вс^ пенс10- 
веры и люди, состоящхе въ Королевскомъ морскомъ резерве. Въ канцелар1яхъ ихъ 
переписываютъ и посылаютъ парт1ями въ соотвЪтствующШ морской портъ, гдЪ 
ощущается недостатокъ въ личномъ составе. Вышесказаннымъ образомъ предпола- 
гается собирать резервы въ случае войны и этимъ контингентомъ людей предпо- 
лагается комплектовать остальныя резервныя суда (кромЬ готовыхъ уже ревервныхъ 
судовъ ДИВИ31И А) и коммерческге пароходы-крейсера, точно также какъ и попол- 
нять неполныя судовыя команды. 

Нельзя не упомянуть объ одномъ слабомъ пункте англ1йскаго резерва лич- 
наго состава. Главный контингентъ этого резерва, какъ сказано выше, состоитъ 
изъ людей, числящихся въ Коуа! Кауа! Везегуе, т. е. либо изъ шкиперовъ, матро- 
совъ, кочегаровъ съ коммерческихъ судовъ, либо изъ рыбаковъ приморскихъ мест- 
ностей. Въ случа'Ё получен1Я изв^щенгя о полной мобилизацш, вс^мъ этимъ лю- 
дямъ приходится бросить свои суда и посп'Ёшить на государственную службу. Но 



(**) См. ниже „мо6илн8ац1Я судовъ флота". 

(***) Производить ложную мобииващю въ мирное время весьма трудно, такъ какъ тогда 
Д01ЖНЫ явиться всЬ состояние въ Королевскомъ морскомъ реверв^, т. е. въ то же время служащ1е 
на коммерческихъ судахъ; иосл^дн1Я же тогда останутся бевъ команды. 

(**^*) Сами соа81-виаг(1 аЫрв должны быть готовы по объявлен! и мобплвващи въ 24 часовой 
срожъ. 
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вЪдь не малое количество не только коммерческихъ судовъ, но даже и рыбацкихъ 
барковъ будетъ находиться въ это время за границей, можетъ быть даже въ 
дальнихъ водахъ, — и людямъ уже будетъ невозможно явиться отбывать свою 
военно-морскую службу. 



Офицеры. 

Лица офицерскаго зван1я, служащхе въ морскомъ вЪдомств^, равд'Ьляются на 
двЪ ватегорш — на чиновъ военных9^ т. е. офицеровъ флота (т1И1агу ЬпшсЬ), и 
на граокданскихб чиновъ (с1у11 ЬгапсЬ). 

Офицеры флота. 

Въ ватегорш офицеровъ флота входятъ сл^дующ1е чины, расположенные по 
старшинству ихъ: 

1. Адмиралы флота (А(1т!га18 о( 1;Ье Р1ее1). 

2. Адмиралы (А(1т1га18). 

3. Вице-адмиралы (У1се-ас[т1га18). 

4. Контръ-адмиралы (Кеаг-ас[т1га18). 

5. Коммодоры (Сотто(1оге8). 

6. Капитаны (Сар1;аш8). 

7. Навигащонные капитаны {^) (8и&-сарЫп8). 

8. Коммэндеры (Соттап(1ег8). 

9. Навигащонные коммэндеры (8(;ав'-соттап(1ег8). 

10. Лейтенанты (Ыеп1епап18). 

11. Навигащонные лейтенанты (КаУхдаШ^ 11еп1впапг8). 

12. Мичманы (8пЪ-иеи1;епап1в). 

13. Навихицюнные мичманы (Мау1^а(1п^ зпЪ-Иеа^епап^з). 

14. Старппе артиллер1йск1е кондукторы (СЫеГ дшшегв) ) по старшинству 

15. Старш1е боцмана (СЫеГ Ьоа18\уа1П8). | ихъ производства. 

16. Артиллерйсйе кондукторы (виппегб) (**). 1 по старшинству ихъ проиввод- 

17. Боцмана (Воа^в^ашв). / ства вь кондукторсше чины. 

18. Гардемарины (МШзЫршеп). 

19. Морск1е кадеты (Нага! са(1е18). 

Офицерсше гражданскхе чины морскаго в^^домства поименованы въ нижесле- 
дующей таблице, гд% показано и старшинство ихъ, сравнительно съ офицерами 
флота: 



[*) Флап1анек!й штурманъ въ чнкЬ капитана 1 р. 

(**) О кондужторахъ см. выше въ отдШ1 нижнихъ чнновъ. 



— 28 — 



Граасданок1е чины Морского В^Ьдомства и отаршинство 

сравнительно съ офицерами флота. 



Чины. 



Старшинство. 



СоотвФтствуюпцй чннъ во ф10т4 
(въ кажнхъ иучаяхъ). 



1. Главный инженеръ-иеханикъ фюта 
(Бпвв&еег ш СЬ]еГ оГ 1Ье Р1ее1). 

2. Главвнй иехнцивск1й инспевторъ 
флота (1п8реси>г-8епега1 оГ Новр11а]8 
ап<1 Р1ее18). 

8. Секретарь адмирала фюта (Зесге- 
(агу и> ап А(11шга1 оГ 1Ье Р1ее(). 



4. Главный ревизоръ (Раутав1ег ш 
СЫеГ). 

6. Старппй ивспскторъ механвче- 
саой части (СЬ1е{ 1п8реси>г оГ МасМ- 
пегу). 

е. Помощникъ главваго медицинскаго 
инспектора флота (Оери1у 1п8реси>г- 
вепега! оГ Новр1ии8 аоё Р1ее(8). 

7. Инспекторъ механической части 
(1п8рес(ог оГ МасЬшегу). 



8. Секретарь старшато флагмана или 
главваго командира (Соттап(1ег-т- 
СЫеГ). 

9. Инспекторъ механической части. 

10. Секретарь старшаго флагмана. 

11. Флагмансий врачъ (Р1ее1 Зиг^еоп). 

12. Флагмансий ревизоръ (Р1ее1 рау- 
шав^ег]. 

18. ФлагманскШ инженеръ-механикъ 
(Р1ее( епв1пеег). 

14. Морской инструкторъ (NаVа1 1П- 
8(гис(ог) . 



8 л^Ьть въ отомъ чвяЬ, 



5 л^ть въ втомъ чин^. 



Мен^е 8 л^тъ въ чин11. 
МенЬе 6 л^тъ въ чин^. 



15 л^тъ въ чин^. 



I 



Контръ-адмиралу по старпганству 
въ чив4. 



Капитану 8*хъ л^тняго старшинства, 
согласно съ времеиемъ навначешя на 
должность секретаря. 



Капитану 8-хъ л^няго старшин- 
ства со дня получен1Я чина. 



Капитану 8-хъ л'Ьтняго старшинства. 
Для дальв^йшаго сравнен1Я втихъ чи- 
новъ старшинство капитана будеть 
считаться съ времени его пребнвашн 
8 года въ чниЬ капитана, а инспек- 
тору механической части со времени 
его пребнван1я 8 л%тъ въ своемъ чвнФ. 

Капитану со старшивствомъ мен^е 
8-хъ лФтъ. Въ атомъ случае секре- 
тарь старшаго флагмана счнтаегъ 
свое старшинство со времени его 
пребывашя б л'Ьтъ въ втомъ 8ван1и. 

Коммэндеру согласно съ времеиемъ 
пребыван1я въ этомъ вванш. 



^ 



Коммэндеру. Флагмансие врачъ, 
ревизоръ и механикъ считаютъ свое 
старшинство со времени получен1я 
этого чина; морской инструкторъ— 
со времени преб|1ван1я 16-ти л^тъ 
въ этомъ вванл. 
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Старшинство. 



СоотвЪтствуюоцй чввъ во ф|ОТ% 
(въ кажнхъ случаяхъ]. 



16. Секретарь иладшаго флагнава, 
коммодора 1 класса, иди фдагь-капи- 
тана (8ссге(аг7 1о а ]ип1ог Р1а8-о№сеГу 
ог Сотто(1оге оГ 1^ с1аз9, ог Сар(а1П оГ 
1Ье Р1ее1}. 

16. Старш1й судовой врать (81аГГ- 
вигвеоп). 

17. Старш1й ревиаоръ (81аГГ-раута8- 
1ег). 

18. Морской инструкторъ. 



19. Старш1Й ивженеръ-механивъ (СЫеГ 
епвшеег). 

20. Ревнзоръ (Раутав(ег). 

21. Секретарь коммодора 2 класса 
(Зесгеигу (о а СоттосЕоге оГ 2^ с1а88}. 

22. Морской ивструвторъ. 

28. Младш1Й судовой врачъ (Зиг^еоп) . 

24. Помощоивъ ревизора (А8В181ап1 
раута81ег] . 

26. Помощникъ няжеиеръ-механпа 
[Епв1оеег}. 

26. ПомооЦЁИвъ ревизора. 

27. Помощникъ инженеръ-механнка. 

28. Помощникъ ревизора. 

29. Младш1йи нженеръ-механвкъ (Ав- 
В18и1п1-е11в1пеег). 

80. СтаршШ мастерVплотннкъ (СЬ1еГ 
сагреШег]. 

81. Мастеръ-олотникъ [Сагреп1ег]. 

31 а. Машинистъ. 

81 Ь. Старш1й учитель (Неа<1 8сЬо1- 
гоаа1ег) находитсл въ одвомъ чигЬ съ 
мастеромъ-оло1ннвомъ, но стоить ниже 
его. 



8 л^ктъ въ чин1^, или 
мен^е 16 л^тъ пъ чип^. 



Лейтенанту 8-ми л^ктнаго стар- 
шинства, Старопе врачъ, ревнзоръ и 
нехавикъ считаютъ свое старвгав- 
> ство со времени получешя этого 
чина. Лейтеваотн и морск1о инструк- 
торы со времени пребнваша 8 л^тъ 
въ втомъ чин% и 8ВаН1И. 



Мен^е 8 л^ть въ зван1и. 



12 л%тъ въ чивгЬ. 



в л^кть въ чив%. 



Огъ 6 до 12 л^тъ въ 
Мен^е 6 лФтъ въ чияЬ. 



Мев1е 6 л^тъ въ чив4. 



Равевъ въ чни^ съ лейтеяаятомъ 
8 л^твяго старпганства,во стоить нжже 
его. 

^ Лейтенанту мевЪе 8-ми л^тъ стар- 
шинства согласно съ временемъ ихъ 
производства. Помощники ревизора и 
инженеръ-механика считаютъ свое 
старшвнство со времени пребнванЫ 
ихъ 12 л^тъ и в л^тъ въ соотв^т- 
ствуювщхъ чинахъ. 

Равпн въ чвтЬ съ лейтенавтомъ, 
мев^е 8 л^тъ старшинства, но стоатъ 
ниже его Помощникъ ревизора счи- 
таетъ свое старвгавство со времени 
пребнваи1я 6 л^тъ въ чигк. 

Мичману, согласно съ временемъ 
ихъ пром.тводства въ втотъ чннъ. 



Равеиъ въ чии4 мичману, но стоить 
ниже его. 



Равны въ чии% ковдукторамь ар- 
тиллер1йскому и боцману^ ио стоить 



ниже ихъ. 
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Ч и я н. 



82. МладшШ понощвикъ ревшюра 

1 разряда (С1егк). 

88. М1адш1й помощвжкъ ревизора 

2 разряда (Ава18(ап1 с1егк]. 

84. Огудентъ-мехаянкъ (Епвшеег-в1и- 



Старшинство. 



СоотвЬтствуюаий чияъ во фдотЬ 
(въ какжхъ сдучаяхъ). 



Мичмавт, со»асно съ временемъ 
сдачи вввамева. 



Морскому кадету, согласно съ 
временемъ посту П1ен1я. 



Прохоасдбн1б службы офицегмпси флота и гражданскими чинами. 

Во флотъ принимаются морскими кадетами молодые люди, им^ющхе отъ 147з 
до 157з л^тъ отъ роду и удовлетворяющхе по своему здоровью и тЪлосложенш 
требовашямъ медицинскаго осмотра, который производится при адмиралтействе до 
начала теоретическаго экзамена. Три раза въ году: въ маргЬ, иоА и ноябре 
вс^мъ кандидатамъ производится конкурентный экзаменъ по ариеметик'Ь, алгебре, 
геометр1и, англШскомуу французскому и латинскому языкамъ, также по истор1и и 
географш. Характерную черту экзаменовъ составляетъ то, что экзаменующемуся 
предлагается ц^^ая серхя вопросовъ и задачъ; за каждый изъ нихъ выставляется 
отдельный баллъ, и для поступлешя требуется лишь известная сумма отмЪтокъ^ 
что гарантируетъ бол^е правильную ОЕ^Ьику знан1й. Бандидатъ можетъ деракать 
экзаменъ еще по немецкому языку и естественнымъ наукамъ, за что получаетъ 
прибавочные баллы. Недостатка въ кандидатахъ пока не замечалось и обыкновенно 
изъ числа экзаменующихся принимается не бол^е трети (*). Вн-Ь конкуренц1и 
находятся 13 ваканс1й, на которыя посту паютъ сыновья н^которыхъ должностныхъ 
лицъ въ колошяхъ и сыновья морсквхъ и сухопутпыхъ офицеровъ. Назначен1е 
последнихъ кандидатами на эти ваканс1и совершается по выбору адмиралтейства , 
при чемъ главнымъ образомъ назначаются сыновья лицъ убитыхъ въ сражеши или 
вообще на службе, получившихъ на службе раны или увечья, или особенно отли- 
чившихся« Кандидаты на эти внеконкурсный ваканс1и также держать экзаменъ 



(*] Въ вастоящее время при каждомъ эквамен^ принимается свою 60 кандвдатовъ. 
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ДЛЯ поступлешя въ морскхе кадеты, но могутъ получить только 40^'о требуемаго 
числа балловъ. Вс% прочхе кандидаты назначаются 1-мъ лордомъ адмиралтейства 
за н']^которыми исключен1ями; между прочимъ им']^ютъ право назначать по одному 
кандидату и адмиралы, командующге эскадрами (*). 

Кандидаты выдержавшхе экзаменъ направляются на кадетское учебное судно 
«ВгНаша» , стоящее въ ДартмугЬ (**). Этотъ старый трехъ дечный корабль соединяется 
посредствомъ мостика съ другимъ двухъ дечвымъ кораблемъ «Н1п(1о81ап» и 
вм^стЪ съ нимъ представляетъ учебное заведенхе, въ воторомъ морскхе кадеты 
обучаются въ продолжен1и 15 м'^сяцевъ, изъ которыхъ 3 проводятъ въ отпуску. 
При поступлен1и кадетъ долженъ быть снабженъ его родителями форменною 
одеждою, учебными книгами, секстаномъ и т. п., такъ что содержанхе кадета во 
время обучен1я обходится его родителямъ вм^т*]^ съ платою за обученге прибли- 
зительно въ 100 фунтовъ стерлинговъ въ годъ. На учебвыхъ судахъ имеются 
классныя, мастерск1я, спальни и пр., а вблизи на берегу отведены М'Ьста для 
игръ и гимнастическихъ упражнен1й. На «Вг{<;ап1а» кадеты проходить матема- 
тику, навигащю, мореходную астроном1Ю, французскШ языкъ, черченье, машинное 
л/Ьло и пр. Паровое учебное судно «^ауе» приписано къ школЪ для обученхя 
машинному д'^^лу, а шлюпъ «Касег» — для ознакомлен1я съ морскимъ д'&юмъ; на 
посл^днемъ кадеты уходятъ въ кратковременное крейсерство, во время котораго 
обучаются морской практик'6, лощи, астрономическимъ наблюденишъ и знакомятся 
съ употреблен1емъ картъ. При школ^ находятся также гребныя, парусныя и па- 
ровыя шлюпки, а также мелюя шлюпки для любителей водяного спорта; вообще 
въ школ^ обращается большое вниманхе и на развлечевхе вадеть. Л-Ьтомъ вс% ка- 
деты проходятъ обязательный курсъ плаватя. Въ конц% кяждаго полугодия каде- 
тамъ производится экзаменъ, а посл'Ь выпускного экзамена Они распред'Ьляются 
по судамъ флота. Большое значен1е для кадетъ яш^ють какъ баллы, полученные 
ими на выпускномъ экзамен-Ь, такъ и поведенхе ихъ въ продолженш пребывашя 
на «ВгИапха», такъ какъ въ зависимости отъ этого находится время получен1я 
8ван1я гардемарина (шМзЫртап). Поэтому кадетъ, имЬюпцй аттестатъ отличнаго 
поведешя и первоклассные аттестаты по вс^жь предметамъ| производится въ гарде- 
марины немедленно по выпуске съ «Вп1апп1а», прочхе же производятся уже на 
судн'Ь, приказомъ судового командира, но должны при этомъ выдержать известный 
экзаменъ по спещальнымъ наукамъ и морскому д']&лу. Со времени поступлешя на 
суда флота кадеты я гардемарины начинаютъ получать известное ясалованье; кро- 
м% того родители вносятъ за каждаго 50 фунт, стерл. въ годъ; эти деныи вм^ст^к 
съ жалованьемъ, выдаются имъ пом']^сячно. При этомъ какъ экипироваться, такъ и 
столоваться они должны на собственный счетъ. 



(♦) См. пОиаг1ег1у Кауу Ыв!**. 

(**) Въ Дартмуте будегь построенъ Моровой Корпусъ ва берегу. 
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На судахъ флота гардемарины и кадеты несутъ обыкновенную вахтенную 
службу, причемъ ихъ также назначаютъ и старшинами на отходяцця шлюпки, 
приказываютъ бросать лагъ, пров'Ьрять вахту и т. п. мелк1я обязанности Въ 
то же время они продолжаютъ заниматься, подъ руководствомъ морского инструк*- 
тора (пауа! Ш81;гас1;ог), математикой, тригонометр1ей, механикой и французскимъ 
языкомъ, также по морскому дЬлу, артиллер1и и минному д'Ьлу подъ руководствомъ 
флотскаго офицера и пароходной механикой у судового инженеръ-механика. 

Ежегодно гардемарины подвергаются экзамену по вышеупомянутымъ предме- 
тамъ. Результаты экзаменовъ посылаются председателю морской академхи (Ноуа! 
Хауа! СоПе^е) и заносятся въ послужной списокъ гардемарина. Особаго значен1я 
эти экзаманы не им'Ьютъ. Прослуживши три съ половиной года въ чин*! гардема- 
рина и достигши 19-ти л'Ьтняго возраста, молодые люди могутъ держать экзаменъ 
на мичмана. Въ авглШскомъ флот^ этотъ экзаменъ называется экзаменомъ на 
лейтенанта (1;о ра88 (от 11еи1;епап1), такъ какъ получивш1й чинъ мичмана для по- 
лучев1я слЪдующаго чина бол'Ье никакимъ испытан1ямъ не подвергается, а ждетъ 
очереди по старшинству), Испыташе производится на суднЪ же, по пяти предме- 
тамъ — морскому дЬлу устно, навигацш, минному д'Ьлу, артиллер1и и штурманскому 
д4лу, — коммисс1ей изъ флотскихъ офицеровъ. Выдержавши этотъ экзаменъ, гарде- 
маринъ получаетъ званте исполняющаго должность мичмана (ас1;1П^ 8иЬ-11еи1епап1) 
и посту паетъ въ морскую академ1ю въ Гринвиче, гд*! проходитъ еще въ теченш 
3-хъ м'Ьсяцевъ математику, навигацш, штурманское д'Ьло и некоторые друпе 
предметы. Зат^мъ поступаетъ на н'бсколько ж^сщеьъ въ артиллерхйскую и минную 
школы (на судахъ въ Портсмуте) и наконецъ, выдержавши век испытан1я, полу- 
чаетъ чинъ мичмана (8иЬ-11еи(;епап1;). Какъ при выпуск*]^ съ учебнаго корабля 
«Вг11;апп1а», такъ и зд'Ьсь, большое значенхе для окончившихъ свое испыташе мо- 
лодыхъ людей им']&ютъ аттестаты, полученные ими при выпускныхъ экзаменахъ. 
Такъ пять аттестатовъ 1-го разряда даютъ получившему ихъ право на производ- 
ство въ лейтенанты (при услов1и хорошаго поведешя во время пребывашя въ ака- 
демш) сряду посл'Ь экзаменовъ; остальные же производятся только по старшинству, 
причемъ приходится иногда дожидаться его отъ 4-хъ до 5-ти л'Ьтъ. Пред'Ьльный 
возрасгъ мичмана 40 л'Ьтъ отъ роду. 

Обязанности лейтенантовъ на судахъ очень многочисленны и сходны съ 
тЬми, который несутъ офицеры того же чина въ нашемъ фло14. Ихъ также 
назначаютъ командирами мелкихъ судовъ и канонерскихъ лодокъ. По содержанхю 
они разд&[яются на лейтенантовъ мен'Ье 8-ми л'Ьтъ старшинства, 8-ми л'Ьтъ 
старшинства и 12 л^тъ старшинства, и соотв'Ьтственно съ этимъ получаютъ свои 
оклады. 

Изв'Ьстное число лейтенантовъ (число определяется адмиралтействомъ) могутъ 
выбрать себ'Ь спецгальность по артиллер1и или штурманскому д'Ьлу, для чего посту- 
паютъ въ соотвЬтствующ1Я учрежден1Я, гд% проходятъ изв^тный курсъ. 
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Арпимлергискге офицеры. Желающге посвятить себя артилдерЕйской спец1алъ- 
ности офицеры заносятся въ списки учебнаго корабля «Ехсе11еп1», находящагося 
въ Портсмуте. Кандидаты должны передъ этимъ прослужить не мен'Ье года въ 
хор% въ чин^ лейтенанта. Артиллертйскихъ пиюлъ собственно три: корабль «ЕхсеНеп^» 
въ Портсмуте, «СатЬг1(1^е» въ Плимуте и артиллергйская школа въ ШирнессЬ. 
Но офицеры поступаютъ только въ первую; въ остальныхъ же, точно также какъ 
и на «ЕхсеНеп!», обучаются нижше чины какъ сказано выше. 

Главный курсъ по артиллерти проходится въ 20 вгЬсяцевъ и разделяется 
сл'Ьдующихъ образомъ: 

Теоретичесшй курсъ въ Гринвич-Ь (морск. акад.). . . 8 1Лс. — нед'бли. 

Минное д'кю (включая экзаменъ на хинномъ учебнохъ 
корабле •Уегпоп») 3» — » 

Практическ1й курсъ артиллерш (включая эвзаменъ на 
«ЕхсеПеп!») 6» 3 » 

Прикомандирован1е къ различнынъ артидлер1йски]1ънастер- 
скимъ и Вульвичской лабораторш около — » 5 » 

Отпускъ 1» — » 

Итого • . 20 кгЬсяцевъ. 

По окончаши курса офицеры, обладающхе необходимой для этого здоровой 
компдекщей ('*'), проходятъ 14-ти дневный курсъ по вододазнону д^лу и зат1мъ 
назначаются либо на суда флота артидлерхйскими офицерами, либо инструкторами 
въ артиллер1йск1Я школы. АртихлерШсше офицеры разд&ЕЯЮтся на 3 разряда 
согласно полученнымъ аттестатамъ; за спещальность, соответственно разряду, вы** 
дается добавочное содержаше. 

Минные офицеры. Офицеры, избравппе себЬ спещаяьностью минное дЬло, за- 
носятся въ списки учебнаго корабля «Уетоп», въ Портсмуте. Минныхъ школъ 
дв%: корабли ^^Уегпоп» и «Оевапсе» — посл'Ьдтй въ ДевонпортЬ. 

Кандидаты должны выполнить передъ поступлея1емъ тЬ же услов1я, какъ и 
И8бравш1е артиллерШскую спещальность, и проходятъ полный курсъ миннаго дЪла 
въ тЬ же 20 мЬсяцевъ, посл-Ь чего также обучаются въ течен1и 14 дней водо- 
лазному д&[у и затЬиъ назначаются на суда флота или на минныя учебныя суда. 
Курсъ мин&аго д'Ьла разделяется сл'Ьдующимъ образомъ: 

Теоретическ1й курсъ въ Гринвич'Ь 8 м^с. 

Предварительный курсъ на корабл*]^ «Уетоп» .... 3 » 



(*} Остальные же только овваванлнваюгся съ водолавянмн пряепособ|1ен1Ямн и понпат. 
Лнгля. б 
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ПрактичесБ1й курсъ по артиллерш^ включая экзаменъ на 
«ЕхсеИеп!» 2 м'Ьс. 

ПрактичесБ1й курсъ по минному д&гу, включая экзаменъ 
на корабле *Уегаоп» 6 

Отпускъ 1 » 

Итого . . 20 м^сяцевъ. 

ШтурмансБ1я обязанности исполнялись прежде спещальными пггурманскими 
офицерами (КаУ1^1ш^ ОШсегз), но въ настоящее время корпусъ ихъ уничтоасенъ, 
и штурманами назначаются лейтенанты и мичмана изъ числа хорошо сдавшихъ 
лейтенантск1й экзаменъ по навигащи. Впрочемъ въ спискахъ числится еще н'Ь- 
сколько офицеровъ прежняго корпуса (81аЯ Сар1;а1п8 и 81а& Соттап(1ег8), которые 
зав^дуютъ гаванями и несутъ штурмансшя обязанности на броненосцахъ. 

Лейтенанты и мичмана,. знающ1е какой нибудь изъ иностранныхъ языковъ, 
могутъ держать экзаменъ по нему и, въ случа'Ь усп'^шнаго окончан1я его, назна- 
чаются на флагманск1я суда въ качестве переводчиковъ (1п(егрге1ег8), получая за 
это изкЬстную прибавку содержатя. При этомъ они несутъ судовыя обязанности 
наравн*! съ другими офицерами. 

Лейтенанты получаютъ чинъ коммэндера по выбору начальства два раза въ 
годъ. При этомъ ежегодно производится около 40 человЪкъ, но только до тЪхъ 
поръ, пока наличный сосгавъ коммэндеровъ не достигнетъ положенныхъ по штату 
360 челов'^къ. Въ посл^днемъ случа'% производятъ только на им^ющхяся ваканс1и 
Для получешя права на производство лейтенантъ долженъ пробыть въ чин'Ь отъ 
10 — 15 л^тъ, изъ нихъ 4 въ жо^^. Къ 1-му декабря 1900 г. по спискамъ состояло 
1150 лейтенантовъ. Вообще производство въ коммэндеры дается не легко, такъ 
что далеко не большое число лейтенантовъ могутъ получить сл1Ьдующ1й чинъ. Пре- 
дельный возрастъ лейтенанта — 45 л^тъ, они также увольняются, если прошло 
4 года съ посл'^дней ихъ кампанш. 

Коммэндеры производятся изъ лейтенантовъ, какъ сказано выше, по выбору 
начальства. Къ 1-му декабря ихъ состояло по спискамъ 300 человЪкъ. Коммэн- 
деры назначаются командирами мелкихъ крейсеровъ, канонерскихъ лодокъ 1-го 
класса (дш1-те88е18) и т. п. небольшихъ судовъ; они же назначаются старшими 
офицерами на суда, находящхяся подъ командой капитана. Для производства въ 
чинъ капитана коммэндеры обязаны прослужить не мен^ 2-хъ л^тъ на военномъ 
судн^ въ мор*]^; въ большинств'Ь случаевъ они дожидаются производства пять — 
шесть л']^тъ. Навигащонные коммэндеры назначаются штурманами на больная суда. 
Двенадцать или даже пятнадцать коммэндеровъ производятся ежегодно въ чинъ 
капитана, но до тЬхъ поръ, пока послед нихъ будетъ по списку 245 человЪкъ 
Они рольняются достигши 55-ти л^тняго возраста или если прошло 5 л^тъ съ 
последней совершенной ими кампан1и. 



• 
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Капитаны обыкновенно, въ течен1е трехъ л^тъ со времени своего производ- 
ства изъ комнэндеровъ, не получаютъ никакого назначетя, ч^мъ большей частью 
пользуются для тогОэ чтобы пройти въ Гринвиче кратк1й курсъ по артиллергй' 
скоху и минному д'Ьлу. Иосл'Ь трехъ л'Ьтъ они получаютъ судно перваго или 
второго ранга. 

По содержанш капитаны разделяются на 3 класса: въ 1-мъ по штату со- 
стоять 50 чел., во 2-мъ — 50 чел. и въ 3-мъ — остальные. 

Капитаны получаютъ чинъ контръ-адмирала (геаг-ас1т1га1) исключительно по 
старшинству — по линш, но для этого должны прослужить не нен'1е 6 л^тъ въ 
чин'Ь, изъ которыхъ 3 года командиромъ плавающаго судна; въ военное время 
обязательный срокъ службы сокращается до 5-ти или 4-хъ л'Ьтъ въ чин^, но при 
томъ же услов1и командовать плавающимъ судномъ въ течеши 3-хъ лЪтъ. Въ чив'Ь 
капитана офицеры остаются обыкновенно л^тъ 16, но бываетъ, что больше — въ 
зависимости отъ вакансхй въ списке адмираловъ. Къ 1-му декабря 1900 года ка- 
питановъ числилось по списку 196 чел. Капитаны увольняются, если достигли 
55 л'^тъ отъ роду, или если прошло семь л^тъ съ последней ихъ кампанш. 

Система производства капитановъ въ, адмиралы исключительно по старшин- 
ству, несмотря ни на кашя отлич1я, какъ въ военное, такъ и въ другое время, 
представляла и представляетъ так1я неудобства и такъ задерживала, даже способ- 
нМпшхъ офицеровъ, въ капитанскомъ чин^, что адмира.1тейство съ ц^лью устра- 
нить это неудобство, безъ изменен1я древняго обычая производства по старшин- 
ству, учредило новый чинъ или вЪрн'Ье должность коммодора. На эту должность 
временно назначаются способн'%йш1е капитаны, по усмотр%н1ю начальства, совер- 
шенно независимо отъ старшинства ихъ, для командован1я эскадрами или отря- 
дами. Коммодоры разделяются на 2 класса — 1-й и 2-й. Первые получаютъ адми- 
ральское содержаше, им^ютъ старшаго флагь-офицера и поднимаютъ свой брейдъ- 
вымпелъ на гротъ-мачт^. Въ настоящее время въ англШскомъ флот^ этой долж- 
ности никто не исполняетъ. Вторые — коммодоры 2 класса — командуютъ отря- 
дами или какой-нибудь частью, оставаясь въ то же время командирами т^хъ 
судовъ, на которыхъ плаваютъ, причемъ получаютъ известную прибавку къ со- 
держашю по чину капитана. Они поднимаюгъ свой брейдъ-вымпелъ на фокъ-мачт^. 
Въ настоящее время такихъ назначен^ д^Ьлается четыре — два коммодора 2 класса 
командуютъ военными портами: одинъ на острове Ямайка (Порть Ройаль у города 
Кингстуна) и другой въ Гонгъ-КонНЬ; третШ назначается командовать учебнымъ 
отрядомъ (Сги181в^ 8^иасIгоп), а послЪдшй — несетъ обязанности главнаго командира 
на Юго-Восточномъ берегу Америки. 

Въ присутствш, или при встр'Ьч'Ь съ капитанами, им'Ьющими преимущество 
въ старшинстве, коммодоры обоихъ классовъ спускаютъ свои брейдъ-вымпелы, и 
старшинство ихъ при этихъ случаяхъ считается согласно со временемъ пребыватя 
въ чин^ капитана. 
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Капитаны занимаютъ также обязанности фшгъ-вапитановъ (*) и начальни- 
ковъ штаба при адмиралахъ, командующихъ отрядаки, причемъ получаютъ изв^тное 
увеличенное содержате. Флагъ-капитаны (Сар1;аш $оГ {Ье Р1ее1) назначаются обя- 
зательно Бъ адмиралаиъ флота (А(1т1га18 о{ ЬЬе Р1ее(), если таковые командуютъ 
эскадрой, но могутъ быть назначаемы и въ другихъ случаяхъ {*^); при этомъ 
фдагъ-Еапитанъ, назначенный изъ капитановъ, подучаетъ немедленно зваше коммо- 
дора 1 класса. 

Въ а/дли4ральск11Х9 чинахъ на действительной службе) къ 1 декабря 1900 г. 
состоитъ: контръ-адмираловъ 37, вице-адмираловъ 21, адмираловъ 10 и адмира- 
ловъ флота 5. Кром'6 того почетными адмиралами флота числится Германскхй 
Императоръ и Принцъ УэльскШ. 

Въ адмиральскихъ чинахъ производство идетъ исключительно по старпшн- 
<-тву, а въ адмиралы флота (чинъ соотв^тствующтй фельдмаршалу въ арм1и), по 
вы(^ру изъ числа адмираловъ, командовавшихъ эскадрами въ продолжеши двухъ 
л'Ьтъ. Бонтръ-адмиралы, не командовавш1е эскадрами, увольняются въ отставку по 
достиженш 60 лЪтняго возраста. Вице-адмиралы и адмиралы увольняются 65 л^тъ, 
а адмиралы флота 70 л'Ьтъ. 



Инавенеръ-механики флота (Ёп^1пеег оШсег8). 

Въ инженеръ-механики флота поступаютъ молодые люди отъ 1472 ДО 1672 
лФтняго возраста посл^ выдержан1я конвурентнаго экзамена (***). Экзамены про- 
изводятся ежегодно, въ одно и то же время въ восьми или девяти главныхъ горо- 
дахъ Великобриташи по математическимъ, естественнымъ наукамъ, языкамъ и 
географ1и экзаменаторами изъ гражданскихъ чиновъ адмиралтейства. Медицинсгай 
осмотръ производится посл^ экзамена, при чемъ требуется здоровое т'Ьлосложенте; 
всякое несовершенство р^чи, какъ-то — заиканхе и пр. не допускается. Кандидаты, 
выдержавш1е экзаменъ, поступаютъ для дальнМшаго прохожден1я морскихъ меха- 
ническихъ наукъ въ Королевское училище инженеръ-механиковъ (Коуа! Кауа! 
Еп^Шеегв СоИе^е) въ Кейгам^ (близъ Девонпорта). Курсъ продолжается 5 л^тъ; 
въ продолжеши этого времени родители платятъ за каждаго воспитанника по 
40 фунт, стерл. въ годъ впередъ и снабжаютъ его необходимой экипировкой. 



(*) Въ настоящее время таЕихъ нааначенШ н^тъ. 

(**) Хотя на 9ту до1Жность нааначаются и адмиралы. 

(***) Существужугь также кандидатуры морского министерства, ири чемъ ири ва8начев1и этихъ 
вавдцдатовъ руководствуются гЬмн же услов1Ями, как1я приняты при поступлеши на „Вп(а1т1а*'. 
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Во время пребыван1я въ этомъ 8аведен1и студенты обучанхгся на практике 
неханичесвону д'Ьлу въ портовыхъ неханичесвихъ мастерскихъ, чертежныхъ и 
жед^(ьстроительныхъ мастерскихъ въ Девонпор!гЬ и Кейгам^. Бром'Ь того, гать 
предоставляютъ всЬ средства усвоить себЬ осбовныя поняпя и принципы дЪйств1я 
морсвихъ (судовыхъ) мапганъ и котловъ и способовъ производства могущихъ по- 
надобиться починовъ и поправовъ; они правтичесви обучаются обращешю съ 
различными машинными приборами, точно также вавъ ознакамливаются съ устрой- 
ствомъ и д'Ьйствхемъ эдевтричесваго освЪщетя, минныхъ и оруд1Йныхъ механив* 
мовъ. Экзамены студентамъ производятся ежегодно. Иосл'Ь выпускного экзамена 
они получаютъ зваше исправляюшаго должность младшаго инженерь-механика 
(ргоЬаНопагу а88181ап1*еп^шеег), и лучш1е по аттестатамъ поступають въ морскую 
академ1Ю въ Гринвиче на одногодичный курсъ для дальнМшаго изучен1я своей 
спецхальности. Таковые получаютъ увеличенное содержанхе и по окончати курса 
производятся въ младш1е инженеръ-механики. Кром-Ь того, они подучаютъ и чинъ 
помощника инженеръ-механика (епя1пеег) скорее другихъ своихъ товарищей, не 
прошедпшхъ высшаго образован1я по механической спещальности. Посл'Ьдте, не 
поступая въ академхю, прикомандировываются къ блокшиву въ Девонпорт^, Порт- 
смут! или Чатами, но остаются въ резервгб, пока не получатъ назначен1я на 
какое-нибудь судно. Исправляющхе должность младшаго инженеръ-механика 
утверждаются въ чин^ по прошеств1и года. Кром*! того во флотъ принимаются 
по экзамену молодые люди въ возрасти отъ 20 до 23 л1уп>^ окончившхе курсъ въ 
одномъ изъ инженерныхъ училищъ страны. Они прямо получаютъ зван1е РгоЬаИо- 
пагу а8Я181ап1; еп^1пеег. 

Прослуживши три года въ чин*! младшаго механика, офицеры могуть держать 
экзаменъ на помощника инженеръ-механика, но производятся только по про- 
шеств1и 5-ти л'Ьтъ. (Исключая получившихъ льготы за время пребыван1я въ ака- 
дем1и). Помощники инженеръ-механцковъ назначаются на небольш1я суда за 
старшихъ, а на судахъ первыхъ ранговъ или классовъ помощниками старшихъ 
механиковъ. 

Производство въ старш1е инженеръ-механики (сЫе{-еп^1пеег) ведется по 
старшинству, также какъ и въ сл-Ьдующгй чинъ флагманскаго механика (Пее!- 
еп^1пеег); для получен1я посл'Ьдняго чина они должны пробыть старшимъ механи- 
комъ 8 л^тъ. Въ инспекторы механической части (1п8рес1ог оГ шасЫпегу) проив- 
водятъ по выбору начальства, а въ старш1е инспекторы (СЫеГ 1п$рес1ог оГ шасЬ]- 
пегу) по старшинству. Главный чинъ корпуса инженеръ-механиковъ — главный 
инженеръ-механикъ флота. 

Предк|ьные возрасты этихъ чиновъ сл^дующве: для младшаго инженеръ- 
механика — 40 л^тъ отъ роду, для помощника инженеръ-механика — 45 л^тъ; 
при этомъ гЬ и друг1е увольняются, если съ посл'Ьдняго ихъ плаван1Я или слу- 
жебнаго исполнен1я обязанностей прошло 5 л'Ьтъ, и кром'Ь того обязаны оставить 
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службу когда бы то ни было, если бы оказались физически непригодными къ ней. 
Старшш и флагманск1е механики обязаны удаляться въ отставку, достигши со- 
ответственно 50 и 55-ти л^тняго возраста, при томъ же условш относительно 
времени протекшаго съ посл'Ьдняго плаван1Я или службы, а инспекторы механи- 
ческой части обоихъ чиновъ — достигши 60-ти л-Ьтъ роду, если со времени посл'Ьд- 
няго исполнешя ими служебныхъ обязанностей прошло не бол'Ье 7-ми л^тъ. 

Инженеръ-механики всЬхъ чиновъ получаютъ изв'бстное вознагражден1е за 
зав^дыванхе машинами судовъ, какъ находящихся въ плаван1и, такъ и въ резерв'6, 
только въ посл^днемъ случа'Ь въ половинномъ разм^р'Ь. 

Выше описано прохождеше службы инженеръ-механиковъ, включая и н^ко- 
торыя изм4нен1я, которымъ подвергся этотъ корпусъ въ настоящемъ году. Поло- 
жен1е ихъ считается крайне неудовлетворительнымъ, ч^мъ и объясняются затруд- 
нен1я, испытываемыя при комплектован1и флота надлежагтмб по числу и каче- 
ствамъ составомъ инженеръ-механиковъ. 



Корпусъ морсвихъ строителей (Коуа! согр8 о! пауа! соп$1тисгог$;. 

Молодые люди, желающхе посвятить себя строительному искусству, держать 
такой же вступительный экзаменъ и при ^Ьу^ъ же услов1яхъ для посту плен1я, 
какъ и кандидаты по механической части. Посл% экзамена они такимъ же обра- 
зомъ проходить, въ званш студента кораблестроен1я. 5 л']^тн1й курсъ въ инже- 
нерномъ училищ*]^ въ Девонпорт']^ и зат^мъ, по выдержанш выпускного экзамена, 
получаютъ зван1е исправляющаго должность помощника судостроителя (ргоЪаШпагу 
а88181;ап1 соп81;гис1ог); загЬмъ посту паютъ въ* морскую академш, и успешно только 
окончивши тамъ курсъ, утверждаются въ чин% помощника судостроителя 3-го 
класса. Плохо выдержавшхе выпускной экзаменъ изъ инженернаго училища 
либо увольняются въ отставку, либо получаютъ назначен1е по усмотр']^н1Ю адми- 
ралтейства. 

Помощники судостроителей разд'Ьляются на 3 класса. Въ 3-мъ они остаются 
въ течен1и четырехъ л%тъ, посл-Ь чего наиболее способные производятся во 2-й 
классъ. Бъ помощники судостроителя 1-го класса производятся только по выбору 
начальства. Офицеры, окончившхе академически курсъ по 1-му разряду, могутъ 
быть произведены въ помощники судостроителя 1-го класса чрезъ 5 лЬтъ. Шко- 
торые изъ помощниковъ судостроителей 3 класса по выходе изъ академ1и полу- 
чаютъ назначен1я на суда, гд'Ь плаваютъ въ продолжен1и изв^стнаго времени для 
практическаго ознакомлен1Я съ судовыми качествами. На судахъ они сравнены по 
старшинству съ младшими инженеръ-механиками. 
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Строители распред'&1ены по военныхъ портамъ Ведивобританш и подучаютъ 
дальнМш1е чины соответственно съ занимаемыми должностями въ адмиралтей- 
ствахъ. Они им'Ьютъ сл'Ьдую1Ц1е чины: 

Помощники судостроителей 1-го, 2-го и 3-го класса. 

Судостроители (соп81гис1ог8). 

Старшге судостроители (сЫеГ соп5^гис^ог8). 

Во главЪ Королевскаго корпуса судостроителей находится директоръ морского 
судостроен1Я, онъ же помощникъ контролера флота (а88181ап(; соп1;го11ег аш1 (11гес(ог 
о{ лауа1 солв^гисИоп). 



Ревиворокаа часть (Ассоип(;ап1; оШсег$). 

Молодые люди, желающ1е посвятить себя ревизорской спец1альности яа су- 
дахъ флота, подвергаются для этого известному конкурентному экзамену (*), 
производимому гражданскими чинами морского министерства. Экзаменъ произво- 
дится два раза въ годъ, причемъ поступающ1е должны им'Ьть отъ 16-ти до 18-ти 
хЬть отъ роду. Выдержавш1е этотъ экзаменъ кандидаты зачисляются младшими 
клерками или иначе младшими помощниками ревизора 2 разряда (а881$1;ап1 с1егк). 
При этомъ они лолучаютъ известное содержаше, но родители обязуются уплачи- 
вать за нихъ по 20 фунт, стерл. въ годъ. Младш1е клерки занимаются въ судо- 
выхъ канцеляр1яхъ, ведуть и ознакамливаются съ судовыми бумагами и книгами, точно 
такъ же, какъ и съ морскимъ уставомъ (^иееп8 Кеди1а110П8). По прошеств1и года 
они могутъ держать экзаменъ на младшаго помощника ревизора 1 разряда или 
клерка (с1егк). При этомъ ихъ экзамену ютъ по пройденному въ течен1е года 
относительно судовыхъ бумагъ, переписки и пр. Клерки зав^Ьдуютъ небольшой 
частью судовой канцелярш, но должность ихъ не ответственна. Достигши 21 года, 
клерки держать экзаменъ на ревизора и, выдержавши его, получаютъ яваи1е по- 
мощника ревизора (а88!$1ап1 раута81ег). Экзамены производятся на судн% тремя 
ревизорами, въ присутствти судового командира или старшаго офицера, и касаются 
преимущественно судовой счетной части, письменной части, курсовъ и иностран- 
ныхъ м^ръ и монетъ 

Помощникъ ревизора несетъ должность ответственную и во многихъ случахъ 
назначается за старшаго па мелк1я суда; на большихъ же судахъ они, лодъ на- 



(*) См. «ОишЧеНу NаV7 Ыа!». 
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чальствомъ ревизора зав^дуютъ судовыми Банцеляр1ями. Въ ревизоры производ- 
ство идетъ по старшинству и въ чишб помощника въ настоящее время приходится 
оставаться около 11 -ти л^тъ, но срокъ этотъ понемногу сокращается ('*'). 

Старппе по счетной части офицеры разделяются на 3 класса: на ревизоровъ, 
старшихъ ревизоровъ (81аЯ'-раута81;ег$) и флагманскихъ ревизоровъ (Лее1-раута81;ег8). 
Для получен1я каждаго пзъ посл^днихъ чиновъ требуется пробыть 6 л^тъ въ 
предъидущемъ. Предельный возрастъ для ьсЬхъ трехъ старшихъ чиновъ счетной 
части — 60 л^тъ отъ роду, увольняются и раньше, если со времени исполнен1я 
ими действительныхъ служебныхъ обязанностей прошло 5 лЪтъ, или если они 
окажутся къ службе физически неспособными. 

Старшхе и флагмансше ревизоры завЪдуютъ флагманскими канцелярхями, 
ответственны за всяк1я окладныя ведомости, судовыя книги, морстя сберегатель- 
ныя кассы, 'общественныя суммы и за все снабжеше судовыхъ командъ одеждой 
и жизненными припасами. Они же, подъ руководствомъ судового командира, в*!- 
даютъ всей судовой отчетностью и корреспонденц1ей. 

Ревизоры, выходя въ отставку после 20-ти летней службы, включая въ это 
число четыре года въ чине помощника ревизора, получаютъ чинъ главнаго-реви- 
зора (раута81;ег-1п-сЫе!)* 

Помош.ники ревизоровъ и ревизоры всехъ чиновъ назначаются на должности 
секретарей къ адмираламъ и коммодорамъ. Выборъ зависитъ отъ адмирала или 
коммодора, причемъ секретари назначаются только на то время, пока адмираль- 
ск1е чины, къ которымъ они назначаются, состоятъ въ должности командующаго 
эскадрой и какой-нибудь частью; после же этого они занимаютъ свое прежнее 
место въ списке ревизоровъ. 



Медицинокхе чины флота. 

Кандидаты на медицинсгая должности во флоте должны иметь аттестатъ на 
практикующаго врача и быть отъ 21-го до 28-ми летъ отъ роду. Они держатъ 
экзамены при адмиралтействе (экзаменаторами состоятъ медицинсше чины флота) 
по медицине, хирурпи, анатом1И, физ10логш, химхи и фармацевтике и, по авела- 
шю, по разнымъ другимъ предметамъ, включая языкознан1е С^*). Успешно выдер- 
жавш1е этотъ экзаменъ кандидаты немедленно получаютъ званхе младшаго судового 



(*) Пред^льнаго возраста для помощвиеовъ ревизора не существуетъ, но онп иоддежатъ 
увольнен1Ю отъ службы во всякое время, если окажутся фивическн къ ней несиособными. 

(♦*) См. «Оиаг1ег1у Хауу 1181 -. 
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врача (биг^еоп) и поступаютъ на вратвШ правтическгЗ вурсъ по своей спец1адь- 
ности въ Хасларсвомъ госпитал'Ь въ Госпорт^^. Посл'Ь этого ихъ назначаютъ на 
небодьш1Я суда за старшихъ врачей, или же на больш1я суда помощниками 
старшихъ судовыхъ врачей. Известное число младшихъ судовыхъ врачей всегда 
получаютъ назначеше въ домашн1е или заграничные госпитали. На болъшихъ су- 
дахъ бываегь обыкновенно 2 или 3 врача. 

ПослФ двенадцати л^тъ пребыван1я въ чин*]^ и на службе, младш1й судовой 
врачъ получаетъ зван1е старшаго судового врача ($1аЯ-8иг^еоп), посл*]^ же 20-ти 
л'^тней службы — флагманскаго врача (Лее1-8аг^еоп). 

Прослуживши 8 л'Ьтъ на службе, врачъ им^етъ право на известную пенсш 
при увольнен1и въ отставку, и размерь этой пенсш, послЪ этихъ 8-ми л^тъ, на^ 
ходится въ зависимости отъ продолжительности службы. 

Въ главные медицинсвхе инспекторы флота и помощники ихъ (<1ери1у 1п8рес1ог 
о( Ьо8р11а18 ап(1 Аее1;8 и 1п$рес(ог ^епега! оГ ЬоврхШз апд Яее18) производятся изъ 
флагманскихъ врачей по выбору начальства. Помощники инспепоровъ обыкно- 
венно первоначально назначаются зав^дывать какими-нибудь заграничными госпи- 
талями, загЬмъ уже таковыми въ своихъ портахъ; а прослуживпга 3 года загра- 
ницей, или 5 л%тъ въ метропол1и, могутъ быть, но по выбору начальства, произ- 
ведены въ главные медицинскхе инспекторы флота. 



Священнооду жители . 

Обязанности священнослужителей на судахъ исполняютъ лица духовнаго 
звашя, получившхе посвящен1е въ дааконы и священники. Кандидаты не должны 
ям^ть бол'1е 35 л'Ьтъ отъ роду. Обязанности ихъ на судахъ сходны съ т^и же, 
который несутъ наши судовые священники, но, кром^ того, они имЪютъ еще 
наблюдете надъ судовыми учителями (пата! 8сЬоо1та81ег8) и, въ большинстве 
случаевъ, исполняютъ обязанности морского инструктора (пауе! 1п81гас1ог), зам^ 
няя послЪднихъ на многихъ судахъ, причемъ получаютъ и увеличенное содер- 
жаше. Предельный возрастъ священнослужителя для службы во флотЬ — 60 л^тъ 
отъ роду. 



АНГ11Я. 
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Морок1е инструкторы. 

Въ морсБ1е инструкторы могутъ поступать молодые люди отъ 20-ти до 
35-ти л'бтъ отъ роду^ причемъ должны выдержать изв^тный вступительный экза- 
менъ по математике, геометр1и, тригонометр1и, механике п по латинскому и 
французскому языкамъ. Им'Ьющхе университетскхй дипломъ могутъ быть осво- 
бождены отъ экзамена, за исключен1емъ такового по латинскому и французскому 
языкамъ. Выдержавш1е это испытан1е кандидаты поступаютъ въ морскую акд- 
демш въ Гринвич'Ь, гд'Ь проходятъ въ теченхе шести м'Ьсяцевъ навигац1Ю| астро- 
Н0М1Ю, морскую съемку и т. п. По усп^шномъ же окончан1И этого курса назна- 
чаются инструкторами на суда. 

Священнослужители, пройдя вышеупомянутый курсъ въ академ1и и, окончивши 
его усп'^шно, назначаются на суда, гдб исполняютъ уже дв^ обязанности и ду- 
ховнаго лица и морского инструктора, получая при этомъ сверхъ своего содержа- 
шя, по звашю свя1ценника, еще половинный окладъ морского инструктора. 

Обязанности инструкторовъ на судахъ состоять въ обучен1и кадетъ и гарде - 
маринъ и подготовлен1и ихъ къ экзаменамъ на сл^дующхе чины. Вм'^^гЬ съ тЬжъ 
они должны следить и за поведенхемъ ввЪренныхъ имъ воспитанниковъ. 



Офицеры морской п'Ьхоты. (Коуа! шаппез). 

Морская пехота разделяется на дв* категорхи — морскую артиллерхю и соб- 
ственно морскую п-Ьхоту. 

Для посту плен1Я въ морскую артиллер1Ю кандидаты должны им-Ьть отъ 16-ти 
до 18-ти л-Ьтъ отъ роду и быть хорошаго здоровья и ум*ть плавать. Поступаютъ 
въ спещальную школу по конкурентному экзамену такому же, какой установленъ 
и для поступлен1я въ Королевскую военную академ1ю въ Вульвич* (*). По окон- 
чаши школы молодые люди получаютъ чинъ младшаго лейтенанта (зесопд 
иви<;епап1) и проходятъ курсъ при морской академ1и въ Гринвиче. Окончивш1е 
удовлетворитатьно этотъ курсъ поступаютъ въ артиллерхйскую школу въ Порт- 
смугЬ, гд4 проходятъ артиллерШское и минное д^ло въ изв'Ьстномъ разм-Ьр*, а 
затЬмъ уже получаютъ пазначен1я на суда или же береговыя м'Ьста. По окон- 



ец) Военный корпусъ. 



— 43 — 

чанш экзамена они получаютъ чинъ лейтенанта. На берегу обязанности офи- 
церовъ морской артиллерш тождественны съ таковыми же сухопутныхъ военныхъ 
чивовъ. 

Услов1я посту плен1я въ ^юрскую пехоту немного отличаются отъ вышепри- 
веденныхъ для кандидатовъ въ морскую артиллерш. Поступающте въ пехоту 
должны имЪть отъ 17 до 19 лЪтъ отъ роду (окончивште университетъ могутъ по- 
ступать 23-хъ л'Ьтъ). Вступительный экзамевъ тотъ же, какъ и для морской 
артиллер1и, и получивши послЪ него чинъ младшаго лейтенанта, кандидаты по- 
ступаютъ также въ морскую академш для окончап1я своего образованзя, «о курсъ 
меньше, ч'бмъ для артиллеристовъ. 

Дальн'бйшее движев1е по службе чиновъ морской инфантер1и ндетъ уже по 
старшинству. На судахъ чины эти командуютъ своими подчиненными во всЬхъ 
случаяхъ, когда это касается ихъ спещальной службы (караулы, артиллерМское 
учете и пр.), но ни въ какомъ случа'Ь не могутъ начальствовать въ морскомъ 
отношен1и, находясь всегда въ этомъ случае въ подчиненш флогскаго офицера. 



Кородевок1й Морской ревервъ. 

Королевсшй морской резервъ пополняется изъ капитановъ, офицеровъ и ме- 
ханиковъ, служащнхъ въ коммерческомъ флот^. Офицеры резерва (числомъ 1900 
челов^^къ) ра8д']^ля10тся на 6 классовъ: лейтенаитовъ, мичмановъ, старшихъ 
инженеръ-механиковъ и помощниковъ ихъ, младшихъ инженеръ-механиковъ и 
гардемаринъ (шМвЫршеп). Поступаюпце въ каждый изъ этихъ классовъ должны 
им'Ьть извЪстный плавательный цензъ и занимать предварительно изв^стныя 
должности въ коммерческомъ флот^Ь. Такъ, между прочимъ, для того, чтобы быть 
зачисленнымъ въ резервъ лейтенантомх , требуется, чтобы кандидятъ командовалъ, 
не бол^е ч^мъ за 6-ть м^^цевъ до поступлешя, первокласснымъ паровымъ суд- 
номъ не мен'Ье 1Г)00 тоннъ водоизм'6щен1я, или паруснымъ, грузовм'бстимостью 
не мен'^е 1000 тоннъ, въ продолжеши года. Для 8ачислен1я мичманом8 требуется 
прослужить, не бол'Ъе ч'^мъ за 6 м']^сяцевъ до поступлен1я въ резервъ, въ долж- 
ности старшаго помощника, на такихъ же судахъ, въ продолженш такого же 
времени, причемъ кром% того надо представить свид'Ьтельство на зван1е штурмана. 
Отъ старшихп ииоюенерб^механиков^ и помощников^ ихв требуется свидетельство 
механика 1-го класса и самостоятельное заведыван1е машинами быстроходныхъ 
пароходовъ въ течен1и трехъ л'Ьтъ; вром'Ь того 8 л'Ьгь морской службы въ звати 
механика. Младшхе инокеяерб-мехамлки должны прослужить не меп^ года въ 
должности механика и представить второразрядное свид'Ьтельство инженеръ-меха- 
ника. Для зачисле!11я въ резервъ гардемариноли^ кандидатъ долженъ пробыть два 
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года на коммерческихъ учебныхъ судахъ и получить одно иаъ назначенШ, ежегодно 
даваемыхъ учебнымъ комитетомъ этихъ судовъ. 

Офицеры резерва носятъ изв'Ьстную форму, весьма сходную съ формой офи- 
церовъ на действительной службе. Ежегодно они должны являться на резервныя 
учебныя суда для 28-ми дневнаго кратваго курса и обучешя морскому к^; если, 
впрочемъ, офицеръ настолько ознакомился съ этимъ д&юмъ, что можетъ обучать 
резервистовъ изъ нижнихъ чиновъ, то 28-ми дневной обязательный курсъ зам'&- 
няется для него 7-ми дневнымъ ежегоднымъ же испытанхемъ. 

Во ^время этихъ 28-ми дней офицеры получаютъ изв^стныя столовыя и квар- 
тирныя деньги. Лейтенанты, мичманы и гардемарины, прослуживш1е двенадцать 
м^сяцевъ на судахъ флота, им^ють право на годовое содержанхе изв^стнаго 
размера. Будучи вызваны королевскимъ декретомъ (Коуа! ргос1ата110п) для службы 
во флоте, или плавая тамъ по собственному желашю, резервисты получаютъ за 
малымъ исключешемъ то же содержанхе, какъ и офицеры соответствующихъ чи- 
новъ, состоящ1е на действительной службе, причемъ имъ еще выдается известная 
<;умма на экипировку С^). Предельный возрастъ офицеровъ резерва, смотря по 
занимаемой должности, отъ 50-ти до 55-ти летъ отъ роду, по достижеши котораго 
они увольняются въ отставку или зачисляются почетными офицерами резерва по 
усмотрешю адмиралтейства. 

Ероме королевскаго резерва, въ Англш существуетъ еще классъ отстстшх^^ 
и почетных^ офицеров^ резерва (гейгей апй Ьопогагу оШсегз оГ Ле гевегув), со- 

СТ0ЯЩ1Й изъ ОКОНЧИВШИХЪ свою действительную службу при ИЗВеСТНЫХЪ уСЛ0В1ЯХЪ 

офицеровъ флота и резервистовъ. Почетные офицеры резерва не являются на 
ежегодный повторительный курсъ, точно также какъ не подлежать призыву на 
действительную службу. 



Форма одежды чиновъ флота. 

Ниже помещены правила о форменной одежде, ношенхе которой обязательно 
для офицеровъ только во время исполненхя служебныхъ обязанностей и въ неко- 
торыхъ другихъ случаяхъ. 

Для офицеров^: 

№ 1 «Парадная форма». Мундиръ, эполеты, брюки съ лампасами, треуголка, 
сабля, парадная портупея, ордена и медали. 

1) Въ табельные дни; 2) при пр1еме царствующихъ лицъ или 
другихъ коронованныхъ особъ; 3) при церемошяхъ и въ другихъ по- 
добныхъ случаяхъ по усмотрешю старшаго начальника. 



(*) Офицеры реаерва могутъ поступить во фютъ и на действительную службу, выполнивъ для 

9Т0Г0 ИВВГЬСТНЫЯ УСЛ0В1Я. 
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№ 2 «Бальная форма». Вице-мундиръ (фраЕъ), эполеты, брюки съ лампа- 
сами, б^ый жилетъ, ордена и медали. 

На оффиц1альныхъ или публичныхъ балахъ, вечерахъ и о&к^влъ. 

№ 3 «Сюртукъ съ эполетами». Сюртувъ, эполеты, утреншй жилетъ, обыкно- 
венный брюки, треуголка, сабля, обыкновенная портупея, ленточки орденовъ и 
медалей, зв'Ьзды орденовъ. 

1) 11ри иргем"]^ Ихъ Высочествъ Принца и Принцессы Уэльскнхъ, 
Наследника престола и другихъ лицъ царствующей фамнл1и, также какъ 
и соотв']^тствующихъ лицъ иностранныхъ державъ; 2) при зас^данш 
суда; 3} при погребенхяхъ; 4) при обм'1н']& оффиц1альными визитами съ 
иностранными судами. 

№ 4 «Сюртукъ». Сюртукъ, утреннхй жилетъ, обыкновенныя брюки, фуражка, 
сабля, обыкновенная портупея, ленточки орденовъ и медалей. 

1) При встр-Ьч*! т'Ьхъ же лицъ, что и въ § 1 — Л« 3, если они 
идутъ безъ присвоеннаго имъ вымпела; 2) во время воскреснаго смотра; 

3) при смотрахъ или посбщенгяхъ старшаго флагмана или старшаго 
начальника; 4) для присутств1я на экзаменахъ; 5) форма караульнаго 
начальника; 6) при исполнеши служебныхъ обязанностей на берегу; 

7) при дневныхъ прхемахъ, танцахъ и развлеченхяхъ (безъ сабли); 

8) на вахте (съ парадной портупеей). 

№ 5 «Домашняя форма». Тужурка, утреншй жилетъ, обыкновенныя брюки, 
фуражка, сабля, обыкновенная портупея, ленточки орденовъ и медалей. 

1) При ученьяхъ; 2) при обходе, обязанностяхъ въ порту, во 
время дессанта; 3) при отправлен1и домой пли возвращеши на корабль; 

4) въ остальныхъ случаяхъ на судахъ. 

№ 6 «Парадная обыденная форма» (Ме88 дгезз). Смокингъ, вечергай жилетъ 
(СИН1Й), брюки съ лампасами, ленточки орденовъ и медалей или розетки орденовъ. 

1) На обЪдахъ у адмираловъ и соответствующихъ лицъ; 2) ве- 
черн1е танцы на берегу и на судахъ; 3) въ военныхъ собрав1яхъ на 
обЪдахъ. 

«У: 7 «Обыкновенная обеденная форма> . Смокингъ, вечершй жилетъ, обыкно- 
венныя брюки, ленточки орденовъ и медалей. 

1) На обедахъ въ море у адмирала; 2) на обедахъ у капитана 
и въ каютъ-кампанш и въ некоторыхъ другихъ случаяхъ. 
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Л» 8 «Китель». — Китель съ погонами, б^лыя брюки, шлемъ или фуражка 
съ чехломъ, сабля съ обыкновенной портупеей, ленточки орденовъ и медалей. 

Въ различныхъ случаяхъ зам^няетъ вицъ-мундиръ, сюртукъ или 
домашнюю форму. См. «^иа^1;. 1\ауу Ыв!.». 



Форма для унтер^-офиь^ровп и матросовв. 



Въ ух'Ьреяномъ ынмат!). 



Въ ЕЯЕигь случаяхъ. 



Въ жаркомъ клнматЬ. 



№ 1. Парадная фланелевая 
рубаха, (собств. особой матерш 
аегве), золотая нашипки, ворот- 

НИЕЪ и СуКОННЫЯ брЮЕИ. 

^ 2. Парадная фланелевая 
рубаха, красяня нашивки, ворот- 
нивъ и суконныя брюки. 

№ 8. Обыкновеннал фланелевая 
рубаха (]шпрег),брюки и воротяикъ. 

№ 4. Обыкновенная фланелевая 
рубаха Цитрег) и брюки. 

№ 5. Рабочее платье (б'Ьлая 
рубаха н брюки изъ холста); въ 
холодную н сырую погоду оде- 
вается вязанка и шерстяным каль- 
соны. 



На парадахъ, смотрахъ, цере- 
мотяхъ и по воскресеньямъ въ 
портахъ. 



Въ отпуску, въ будн1е дни, а 
въ мор^ по воскреси ымъ днямъ. 



Въ будше дни для обычной 
судовой службы. 

Ночью и въ дурную погоду. 



Во время приборки, погрузки 
угля и въ др. подобныхъ слу- 
чаяхъ. 



№ е. Б^лая парадная рубаха 
и бФлыя брюки. 



№ 7. Обыкновенная б^ая ру- 
баха съ воротникомъ и так1я я;е 
брюки. 

^ 8. Обыкновенная фланеле- 
вая рубаха и бЬлыя брюки. 

Обыкновенная фланелевая ру- 
баха. 

Рабочее платье. 



Лодовинное содбржан1б офицеровъ флота. 



ВсЪ офицеры не получившхе какого нибудь назначешя получаютъ поло- 
винное содержаше (11а1Г-рау). Время, проведенное такимъ образомъ, не считается 
вовсе для движешя по слу^б'Ь или увеличешя содер»ан1Я, но разсчитывается какъ 
три дня за одинъ для пр10бр'Ьтен1я правъ на отставку. 
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Эполеты. 



Длнарадъ |]м'>та. ЛАиириъ. Ввце-Аянрал. Коат|)VА11I■ри«. 



^ 



Коинодоръ 3 и. Капнт&въ Кашищеру. Лейтелавгъ 

■ Кыштанг иев4с 8-1ъ Лгь ппсл'Ь 8 м^п п чви*. 

■Г1С|Ъ 3 1^п п1яв^. вь чннй. 



Н&пг1и[1оиввВ Главвыб Ыеипвв- Срсрстврь Ахнн- 

каннввдеръ, сж1й Иясвепоръ. рыа фдпта. 



Ивсвекпрг нсхв- Флагмввсшй Морсю! 11ястр}в- 

ввчееко! часта докп>11Ъ, торъ. 

жев^е 8 ^кт'ъ п пвй 



П о г о м ы. 



Адпрап. Адпрялъ. 



Боккаш Боцаавъ Бопншъ 
(к. п.). Лкрт. ЕП1Д. жкрт. ивд, 
Дрт. МВД' бод^еЮл. мепеЮл. 



Глывы! Пмюцнижъ ФдагнавсЕН ОприШ 
МедяивоИ Гдашаго хокторъ. ц»чъ. 
Ивемвторъ. Мех. Ивсп. 



Гмпнй •лАгнавскЛ Отаршй Реторт Реви» 



г- Ремаоръ НораиЛ 

ре1ваорь. реапоръ. реторъ. 12 ^Ап 6 Лгь мевФв О я. ■встружторк 
■ъ пгЬ. вь пн1. п пвк. 1Б дЪп 



Отлич{я ма рукава^^ъ. 



Амвриъ Адпрмъ Внпе-Лщи- Копръ-Адм!- Коинодоръ 

флога. рыъ. рыъ и коиио- 3 масса. 



ЕСоммэндеръ. Лектенанп Ле1тевавтъ Ыпнав». Бокмавъ Арти. «мив 

бод1е В .1^тг негЬе 8 ж'Ьгь (в. яв.). бопнавъ боНе 

въ чвоЪ. п 1Вв1. От. арт. ковд. 10 д.ваввав1ж. 



Аргнд. ющ. в Гаряеваривъ Гдапн! Медж- Фдагаавсв!! Отарш! Гдаганв 

(к>циавъ вви1е в морской цкнеЕ1В Ивсо. допорь. врачъ. ремворъ. 

Юд. ■ьавав1н. кадеп. фдота. 



Пононвни Ивсцвпоръ Отарш!! Ивямер1>- Морско! Ивстр^а- 

регавора. нехаввческой Инжеверъ- Нехаявв«. торг кевка 16 д. 



Морсво! 
нистр^дторъ 



Воротвваъ нувира офниероп 



•'с 



< *4 
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Денеавное оодераБан1е рфицеровъ флота и граясданокихъ чиновъ. 



Чисжо. 



• 


• 


►• 


►* 


н 


м 


е 

а 


и 


о 


о 


а 


Ц 



Ч В н н. 



Содержаше. 



п 

•к 
О 

а 



с 

3 



Замечай! я. 



8 



12 



22 



48 



245 



360 



10 



21 



37 



196 



800 



Адмиражъ фюта . 



Адмвралъ 



Внце-Адшрап . . . 
Контръ-Адмирадъ . . 



ф. с. 
2190 

1825 

1460 

1095 



Комнодоръ I и. 
Капнтавъ; первнкъ 50 
СгЬдуюшнмъ, . . 50 



Остальвнмъ 



Коммэддеръ. 



1095 



602 



502 



410 



365 



ф. с. 
1222 

766 

598 

456 



301 
264 
228 
182 



Къ атому содержашю см'^ 
дуетъ присоеднннть добавоч- 
выя деньги, которня]гЬаяк>тсл 
въ яаввсяиосгв оть занвмаевой 
должности. Тавъ Главный 
Коиандвръ въ коювЫхъ, а 
также въ Пор гену гЬ получаеть 
столовнхъ денегь .... 1642 ф. 

Главный Ковавдвръ Пли- 
нута и Норъ, а тавже стар- 
ш!е флагманы эскадры полу- 
чая>тъ 1095 ф. 

Младш1е флагманы заграни- 
цей 730 ф. 

Въ домашнвхъ же водахъ . 547 ф. 

Подобное же добавочное со- 
держаше вроизводвтся коман- 
диру порта на 0-в4 Мальта. 
Командиры вортовь въ Анг- 
л1и получавутъ 730 ф. 

Напальникъ ре:)ерва волу- 
чаетъ 1095 ф. 

Сверхъ того Главные Коман- 
диры вь Англ1в получають на 
содержан1е прислуга оть . . 500—250 ф. 

Такямъ образовъ Вице- 
Адвиралъ Главный Командвръ 
въ Портсмуте полу чае! ъ въ 
годъ до 4000 ф. 

1Соммодоръ 2 класса, коман- 
дуют! й огрядомъ ва границей 
получаетъ столовнхъ денегь, 
за вомандован1е, жалованье ж 
проч. эсего 1700 ф. 

Капитанъ получасть доба- 
вочное содержаше отъ . . 335 — 130 ф. 

За Еомандован1е судномъ въ 
морЬ 68 ф. 
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Чнсжо. 


Чины. 


Содержан1е. 


• 

Зам'Ьчанхя 


§ 


в 


• 

5 


1 


• 

н 

и 
н 
о 
ч 








ф. с. 


ф. с. 






15&0 


пъо 


Девтенавтн до 8 хЬт- 
няго старшинства . . . 


182 


— 


Эа вомаидоваше схдноиъ въ 
гавани 


46 ф. 






8 хЬтяяго старшнвства. 


219 


78 


Лейтенакгъдомандуюпий оо- 
дучаетъ за командоваше . . 


68 ф. 






12 1^твяго старшинства. 


265 


166 


Старш1й офнцеръ получаетъ 
добавочныхъ 

Отарш]Й Лейтенантъ . . . 

Арти1дер1йсв1Й офнцеръ 
чаетъ добавочнаго содержашя 

отъ 

За штурманск1я обязанности 
похучаетъ отъ 

Лейтенанты получаютъ еще 
добавочный деньги за учаспе 
въ пр1емныхъ, дефевтныхъ и 
другихъ вомисс1яхъ въ день 
оводо 


46 ф. 
27 ф. 

27-64 ф. 
46-55 ф. 

15 шил. 


Въ 8а- 

ВВС1М. 


290 


Мичмана 


91 


46 






отъ 
требов. 




Гардемарины .... 
Морсие жадетн . . 


82 
18 


^^ 






1 


1 


Главный Инженеръ Ме- 
ханикъ флота .... 










7 


6 


Главный Инспекторъ Ме- 
ханической части . . 


780 


488 






20 


18 


Инспевторь механиче- 
свой части 


689 


401 


• 






1 


Флагманск1й Инженеръ 
мехавикъ 


648—292 


828—127 






888 


812 


Старш1й Инженеръ 
Механикъ 


548-292 


828—127 
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ЧИС10. 




642 



16 



668 



Ч ж н н. 



Содержан1е. 


• 


ш' 


§ 


6 


в 


о 


3 


3 


а 


а 



18 



74 



440 



1 



ПомощЕИкъ Инженеръ 
Механвка 

Младшй Инжеверь Ме- 



Г1авннй Медицняшй 
ИнгпеЕторъ фжота . . . 

ПомощншБъ Медиц1я- 
скаго Инспектора фжота. 

ФжашанскШ врачъ . . 

Отаршй врачъ . . . 

Мдадш1Й врачъ . . . 



ф. с. 
219—188 

137 

1004 

766—600 
602-498 
488—888 
288—209 



ф. с. 
109 



698 



866—810 
278-219 
201—109 






Закачай! я. 



Ковдувторв пожутоютьотъ. 100—164 ф. 

Старш1е боцмАна и арпи- 
1ери1сж1е кондукторы огь . . 182—919 ф. 

Кро1гЬ того онн могугъ поду- 
чать доцодяитедьння деньги 
8а загЬднвате 11атер1ады10Ю 
частью. 

Подробности о денежионъ оодержати 
см. Оиаг(ег1у 1Чауу Ыв1. 



дими. 



начи 
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ГЛАВА ТРЕТЬЯ. 
Судовой составь флота 



Суда англ1йСБаго флота разд'бляются по особенностямъ своей постройки, раз- 
х'Ьрамъ, назначешю и качествамъ своинъ на слЪдующхе классы: 

1) Бронешнп^ы 1-ю класса ижЬють водоизм'1щеше въ 9.500 тоннъ и бол'1е, 
состоять на службе не бол^ 10 л'Ьтъ, тгЬютъ скорость не мен'Ье 13 узловъ и 
главную артиллер1Ю калибромъ не мен-Ье 10*^. Запасъ угля отъ 750 до 2.000 т. 
на новЪйшихъ броненосцахъ. Броненосцевъ 1 класса — 52 (*). 

2) Къ броненостмб 3-го класса принадлежать бронированныя суда вь 8.500 
и бол^ тоннь водоизи'6щен1я, сь ходоиъ не менЬе 11 узловь и состоящхя на 
службе не бол^ 21 года. ВсЬ эти броненосцы, числомь 12, юсЬють сильную 
артиллерш, хотя на н']&которыхь находятся сь дула заряжающхяся оруд1я. Запась 
угля оть 400 до 1.400 тоннь. 

3) З-^а класс: броненосцев^ состоить изь бронированныхь судовь вь 6.000 и 
бол^ тоннь водоизмЪщешя, состоящихъ на служб'6 не бол'Ье 27 л'Ьть и нм^ю- 
щихъ ходъ не менЬе 11 узловь. Почти на в(Лхъ этихь судахъ артиллер1я заря- 
жающаяся сь дула. Запасъ угля оть 500 до 700 тоннъ. Броненосцевъ 3 кл. — 8. 

4) Броненосцы беремвой обороны (Соа81н1еГепсе 1гопс1а(18). Этотъ классь судовь 
состоить изь 8 тихоходныхь и устар&1ыхь броненосцевъ, названхе показываеть 
ихь назначеше. Запасъ угля 540 тоннъ. 

5) ЕреОсера 1 класса. Бъ атому классу судовь принадлежать всЪ крейсера 
англ1йскаго флота бол^ 7.350 тоннь водоивм^щенхя, какь броненосные, такь и 
неброненосные. Ером^ того сюда аке причислены н^колько старыхъ батарейныхь 
броненосцевъ. Крейсеровъ 1 класса — 62. 

6) Крейсера З-го класса. 56 крейсеровъ сь водоизм%щен1емь отъ 3.400 тоннь 
и бо^1е составляють второй классь крейсеровъ. 



(*) Вь эти цифры виючены вс^ суда этого класса или типа, вакъ шавающгл, такъ и нахо- 
ДЯЩ1ЯСЯ въ рбверв1&, въ постройке и въ проекте въ 1 1Ю1ю 1901 года. 
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7) Крейсера З-го класса им']&ютъ б0Д0И8м^щен1е отъ 1.580 т. и выше. Крей- 
серовъ 3 класса — 45. 

8) Шлюпы. Этотъ Блассъ судовъ, точно также какъ и канонерск1я лодки, 
предназначены для службы въ колонхальныхъ водахъ. Шлюпы ии^ютъ водоизи'Ь- 
щеше отъ 125 до 1.170 тоннъ. Число нхъ 26. 

9) Кананерскгя лодки. Суда этого типа разделяются на канонерскхя суда 
(дип-уе88е18) и три класса канонерскихъ лодокъ. Еъ первому классу принадлежать 
лодки съ водоизм^щешемъ отъ 715 до 805 тоннъ — ихъ 25 (считая канонерск1я 
суда); во второмъ классе состоять лодки съ водоизи'1щен1емъ 560 до 465 тоннъ, 
ихъ 6; въ третьемъ же состоять лодки малыхъ разм^ровь (отъ 254 до 363 тоннъ), 
число ихъ — 39. 

10) Мииния лодки (Тогре(1о-§ипЬоа(з). Въ этихъ судахъ, точно такъ же какъ 
и въ выработанномь въ посл'бднее время новомь тип^ судовь — контрь-мино- 
носцахъ ((огре(1о-Ъоа1 (]е81гоугг8), предполагалось совм'Ьстить качества крейсеровь 
небольшихъ разм<Ьровъ и, главнымь образомъ, разв^дочныхъ судовь при эскадрахъ 
съ качествами миноносцевь и отражателей минныхъ атакь. Надо однако заме- 
тить, что почти все минныя лодки имеють дурныя морск1я качества и весьма 
хрупк1Я мапганы. Водоизмещешемь оне отъ 525 до 1.070 тоннъ. Минныхъ ло- 
докъ — 30. 

11. Еомпрб-мияоиосцы (Тогре<1о-Ъоа1 (1е8(гоуег8) им^ють водоизмещете около 
220 тоннъ. Это усовершенствованные миноносцы большихь разм^ровь, обладающте 
сносными морскими качествами. Ихъ — 123. 

12. Суда особаю назначенгя (8рес1а1 зегпсе уе8$е18). Сюда относятся пароходы 
англ1йскаго флота, не причисленные ни къ какому классу судовь и несущ1е 
как1я-нибудь спещальныя обязанности; такъ, они назначаются для охраны рыбной 
ловли, станц1онерами въ иностранныхь водахъ, для портовыхь надобностей и пр. 

Далее ид уть посылшыя суда у учебныя суда (артиллер1йск1Я и минныя школы, 
учебныя суда для юнговь, для обучешя чиновь резерва и пр.); блокшивы и бранд- 
вахтенный суда въ разныхъ портахъ метропол1и и колоши; яхты, транспорты^ 
минные транспорты , т. е. суда, имеющ1я мастерск1Я и разный приспособлен1я 
для починки минь и миноносокь {*) и портовыя суда. Кроме того въ спискахъ 
англ1йскаго флота числится еще минный таранв (Тогреск) гаш) въ 2.640 тоннъ 
водоизмещен1я — судно, имеющее сильное минное вооружен1е и снабженное хорошо 
укрепленнымь тараномь. 



(*) Одно я>ъ втихъ судовь, травсаортъ <Ти1сап» ин'Ьегь еверхъ того еще и вс^ прянадлеж* 
воеп Д1Я оостановЕв мивваго ваграждени н подшшаегь иа пажубу 9 миновоеовъ 2 власеа. 
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Мобидизащя военныхъ оудовъ. 

Военныя суда англайскаго флота можно разд&гать на суда, находящаяся въ 
тшяваиги (ш сот1П18810п) и на суда въ резать. Первыя распред&[ены по различ- 
нынъ заграничвымъ станщямъ, по эсвадрамъ, или получаютъ особыя назначен1Я 
и пр. Кровсб того существуетъ еще два разряда судовъ, находящихся въ плаван1и 
съ неполнымъ вомплевтомъ команды и офицеровъ; суда эти представляютъ изъ 
себя первый резервъ англ1йсваго флота въ случа'Ь объявлен1я войны. Это суда 
портовой обороны (Рог(-^иаг(1 8Ыр8) и суда береювой обороны (Соа81;-диаг(1 вЫрз). 

Суда портовой обороны (8ап8 Раге!!, ТгаЫ^аг №1е, Но^яге) состоятъ въ рас- 
поряжети главныхъ вомандировъ (сотшап(1бГ8-1п-сЫе() въ главныхъ военныхъ пор- 
тахъ ВелиБобриташи — въ Девонпорт'Ь, ПортсмутЬ, ШирнессЬ и Квинстоун-Ь. Суда 
эти должны быть готовы по мобилизащи въ очень непродол жительномъ времени (*) 
и им'Ьютъ почти полный вомплевтъ офицеровъ и воманды. 

На судахъ береговой обороны — Сга1а1;еа9 8еуегп, Аи81;гаИа, Веуеп^е, С1о1о88а8у 
Ап80п, ВепЪо^у СоШп^\уоо(1у Ме1атрш, СашрегАо^п — сосредоточивается управлеше 
береговой обороной въ 10 овругахъ, на которые разд'&иются прибрежная полоса 
метрополш. Суда эти стоятъ въ Гулл'Ь, Гарвич'б, Нетлей, Портланд'Ьу ХолихедЬ, 
Квинсферри, Гринов*]^, Бэнтри, Кингстоун'6 и въ Ратмуллен'6. Еомплевтъ офице- 
ровъ и команды на этихъ судахъ уменьшенный. Готовыми по мобилизацш они 
тавже должны быть также въ непродол жительномъ времени. 

Резереныя суда. До сихъ поръ суда резерва разд^^лись на Р1ее1 Кезегуе и 
Ооскуап! Везегуе, затЪмъ первый подразд'блялся на дивизш А и В, а второй — 
на С, В и Е. 

Впредь же Р1ее( Вевегуе будетъ состоять изъ дивизШ А, В и С, а Ооскуагс! 
Веаегуе изъ двухъ днвизхй — О и Б, 

Диви81я «А» Р1ее1-Ке8егу'а будетъ состоять изъ кораблей, которые могутъ 
вступить въ боевую лишю черезъ 48 часовъ. Вторая7дивиз1я «В» заключаетъ 
суда, требуюпця не бол'Ье 30 дней для исправлетя и приведен1я въ состоянхе 
пригодности для боя. Они им^ютъ записанный на нихъ экипажъ и по готовности 
переходятъ въ дивиз1ю А. Въ дивиз1Ю «С» включены суда, требующ1я для боевой 
готовности бол^ 30 сутовъ, но не им'6ющ1я такихъ исправлен1й, чтобы зачислить 
эти суда въ 1)оскуаг(1 Кевегуе. Суда этой категорш не показываются мобилизо- 
ванными, они им'Ьютъ вс^ запасы на борту, но спец1альнаго экипажа на нихъ 
не числится. Когда срокъ готовности ихъ приблизится къ 30 днямъ, они пере- 
ходятъ въ дивизш «В». Когда суда кончаютъ кампатю и не могутъ сряду при- 



{*) По н'Ьвоторнмъ св1д^н1ямъ въ 24 часа. 
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ступить въ исправленхямъ, но тЬжь не мен^ годны для боя, они приписываются 
въ ДИВИ81Ю «А» и затЪмъ уже переходятъ въ друпя дивиз1и, когда начинается 
работа на нихъ. Суда же, кончающ1я ванпанио и поступающхя въ Ооскуап! 
Ке8ег1ге сряду же приписываются въ диви81ямъ О ияи Е. Если же вообще исправ- 
лен1е судна, вончающаго вампанхю, не веливи, но оно можетъ быть приписано въ 
дивизш «А>, «В» или «С». 

Въ Ооскуап! Кеаегуе ввлючаются суда, требующ1я полной тимбировви; за- 
пасы съ вихъ сгружаются. По овончан1и исправлешй суда эти поступаютъ пряно 
въ дивизш «А». 

Дивиз1Я «Е» завлючаетъ суда, отъ воторыхъ врядъ-ди потребуется вновь дей- 
ствительная — боевая служба. 

ВсЬ резервныя суда Веливобриташи находятся, вавъ свазано выше, въ вЪдЪнш 
ЗавЪдующаго норсвшга резервами, въ чин'Ь адмирала (Адшга! 8ирегш1еп(1ап( о{ 
пауа! гезегуев). Во глав'Ь же, вавъ резервовъ флота, тавъ и портовыхъ резервовъ, 
въ важдомъ изъ трехъ главныхъ портовъ Англ1и находятся начадьниви втихъ 
частей, именуемые, соответственно, капгипанами резерва флота и каптмшши 
портоваю резерва (сарШп о( Яее! гезегуе, сарШв о{ Лоскуап! гезегте). 
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Опиеанхе судовъ. 



(Иа^е8ио» кдасоъ. Броненосцы 1 класса: «Ма]е8^1С», «Ма^Шсеп!» «НаошЬаЬ, «Рппсе Оеог^е», 

«У1с1;огюи8», «Маге*, «1ир11;вг», «Саеваг», ^ШизМоиз». 

Въ виду того, что суда эти мало различаются между собою, мы приведемъ 
описанхе лишь броненосца «Ма^1бсеп1;», о которомъ им'бются бол^ точныя св'б- 
д'Ьн1я; для другихъ же судовъ уважемъ лишь на особенности ихъ, обращая 
наибольшее внимате на новЪйшее судно тина. 

Броненосецъ «Ма^пШоет». 

Спущенъ въ девабр-Ь 1894 года. 

Водоизм'Ьщеше . . . 14900 т. Наиб, число инд. силъ . . 12000 
Длина между нерп. . . 390' Наиб, запасъ угля. . . . 1450 т. 

норм. 900 т. 

Наиб, ширина ... 75' Наиб, скорость 17,5 

Среднее углублен1е . . 27 '6" Проход, при 10 узл. ход* 

простр. 5000 м. 

Корпуса построенъ изъ стали и разд'1ленъ на водонипроницаемыя отдЪлешя. 
Двойное дно по средней части судна, между переборками находящимися на 8' 
впереди и сзади броневаго каземата. ВЪсъ корпуса съ броней и подкладкой 
10.180 тоннъ. Боковые кили въ 200' длиной и 3' высотой. Впереди и сзади 
ихъ около >\^. Ь. деревянныя над'Ьлки, обшитыя цинкомъ. Шпангоутовъ 166. 
Руль стальной, в'бсомъ 14 тоннъ. Румпель длиной 20', вЪсомъ 479 ^нна. 

Броневая защита (см. чертежъ). Бортовая броня изъ двухъ поясовъ гар- 
веированной стали въ 9*^ толщиной по длин'Ь на 220' посредин'Ь судна; въ 
вертикальномъ направленш отъ 6' ниже ^. Ь. до 10' выше ея. Концы поясовъ 
связаны гарвеированными же траверзами дугообразной формы. Въ концахъ обра- 
зуемаго такимъ образомъ каземата — грушевидные барбеты тяжел ыхъ орудай, 
стоящхе основашемъ на броневой палуб'Ь и немного выступающ1е надъ верхней. 
Траверзы впереди и позади барбетовъ толщиной 14" гарвеированной брони. 
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Сильно выпушЕЕЯ 4" броневая палуба соеднняетъ нижшя кромви броневыхъ 
поясовъ. Пространство между изогнутой палубой и бортами до высоты верхней 
части этой палубы (9' высоты) предполагалось заполнить водонепроницаемнмъ 
веществомъ. За казематомъ горизонтальная броневая палуба по всему судну. 

Надъ верхней палубой броневой шельтеръ-девъ (исключая средины, остав- 
ленной открытой), соединенный съ бронированными же бортами. 

Машины и котлы. ДвЪ машины, вертикальныя, тройного расширетя, 
ра8вивающ1я -^2^ инд. силъ (12.000 при вытяжной тягЬ), Скорости 1671 7^- 
и 177а узл. 

Еотловъ восемь ординарныхъ; топокъ 32. Рабочее давлете 150 фн. на кв. 
дюймъ. Два винта изъ пушечнаго металла. 

Артиллергя (см. чертежъ). 

Башенная .... 1У— 12'' орудхя, заряжающ1яся съ казны механически и 

вручную при всякомъ направленш; стоятъ попарно въ 
барбетахъ. Высота оси орудШ надъ ^. Ь. — 27^ 

На верхи. палубЬ. . 1У — 6" скоростр., по угламъ каземата, защищенный щитами. 

VIII — 12 фн. скоростр. пушекъ надъ казематомъ, по четыре 

на бортъ. 
1У — 12 фн. скоростр. пушекъ на верхней палуб'Ь. 
VIII — митральезъ Максима на мостикахъ. 

Въ батарейной палубе УШ — 6*" скоростр. по четыре на бортъ въ полубашвяхъ. 

1У — 12 фн. скоростр. пушки въ амбразурахъ; диЬ стрЪ- 
ляютъ по носу, дв% на корму. 

На марсахъ. . . . У111 — 3 фн. скоростр^ьныхъ пушекъ. 

Еще 1У — 3 фн. скоростр. в^^роятно на мостикахъ. 

Минное вооруоюеше (см. чертежъ). Пять минныхъ аппаратовъ, изъ нихъ 
4 подводныхъ, по два на бортъ въ носовой и кормовой части, и одинъ надводный 
въ кормЪ. 

Ранщгм — дв1 боевыя мачты, съ двумя марсами на каждой; высота трубъ 68', 5; 
верхняго же гротъ-марса 98,5 ф. 

Комплектъ офицеровъ и команды 775 челов&къ. 

Остальныя суда этой категорш гючти ничплля не отличаются отъ только что 
описаннаго; лишь на судахъ последней постройки обращено большое внимаше на 
уменьшете горючаго матерьяла, хотя палубы оставлены еще покрытыми деревомъ, 
также увеличено число боевыхъ фонарей (6), а на броненосце «Саезаг* башни 
им^югь круглое, а не грушевидное сЪчеше. КромЬ того на сМазевМс» былъ 
нспробованъ новый способъ подачи снарядовъ на марсъ, внутри боевой мачты. 
Поднимается тележка сразу съ 20 снарядами, благодаря чему можно выпускать 
до 80 выстр^ловъ въ минуту. 
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'Воуа! 8отеге18П» Броненосцы 1 масса: «Коуа! Зоувгех^п», «Етргезв оГ ХпсИа», ^КапШиев' 



кдаосъ 



^КерЫзе», «Кв8о1иИоп», «Кетепве» и «Коуа! Оак», Суда эти довольно устарЬвшаго 
типа и потому здЪсь приведено лишь краткое описан1е одного броненосца. 



Броненосецъ I кдаооа «В07&1 Вотетвп». 

Построенъ въ Портсмуте спущенъ въ феврал'6 1891 года. 



Водои8м%щен1е. . 


. 14150 т. 


Ыаиб. число ИНД. силъ. • 


13000 


Длина н. п. . . 


380 ф. 


Наиб, запасъ угля . . . 


1450 т. 


Наиб, ширина. . 


75 ф. 


Наиб, скорость .... 


17,5 узл. 


Ср. углубленхе. . 


. 27 ф. 6 д. 


Простр., проходимое 10 узл. 








ходомъ. 


4700 м. 



Главная особенность этого броненосца, какъ и остальныхъ его класса, 
заключается въ расположенш и защите большихъ оруд1й, которыя помещены 
за барбетами. 

Броневая защита на броненосц'Ь составляетъ по ватеръ-лин1и поясъ изъ 
стали шириною В'/, фут. (на новыхъ брон. 15 ф.) и длиною около 250 фут.; 
наибольшая толщина брони 18 д. Оба конца этого броневаго пояса съ носу и 
съ кормы забраны поперечными 1>1рямыми броневыми переборками 14 д. толщи- 
ною. Непосредственно надъ этимъ поясомъ брони идетъ бортовая броневая 
защита 5 д. толщины, образуя легк1й казематъ между барбетами, въ которомъ 
размещены 6-ти д. скоростр'Ьльныя пушки. 137, дм. оруд1я стоять надъ бар- 
бетомъ толщиною 17 дм. 

Позади носоваго барбета поставлена боевая рубка, изъ которой ведетъ брони- 
рованная труба подъ броневую палубу; чрезъ бронированную трубу проходятъ 
всевозможные сигнальные, телеграфные, телефонные, переговорные и электричесше 
проводы во всЬ концы судна и батареи. Вся подача боевыхъ запасовъ совер- 
шается по броневымъ трубамъ. Стальная -броневая палуба 3 д. толщиною надъ 
броневымъ поясомъ и отъ основанхя броневыхъ переборокъ къ носу и къ кормЪ 
довершаетъ броневую защиту. 

Артиллер1я состоитъ изъ IV— 137/ орудШ, X — 6" ск., XVI — 6 фн., 
XII — 3 фн., VШ — мелкихъ и кромЪ того П — десавтныхъ орудай. 

Машина и котлы. ЛвЬ машины тройнаго расширешя, когловъ 8 съ 32 
топками. 

Комплектъ офицеровъ и команды 712 чел. 
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€Ск>Ш118^оод» Броненосцы 1 класса: «СоШп^^^^оос!», «Апвоп», «ВепЪо\^^», «Сатрег(1о^П1»9 

(Адт1га1) кдаооъ. «Но^е» и «ВосЫеу». 

Броненосецъ «СоШпвшооА». 

Построенъ въ Пемброк'Ь въ 1882 г. 

Длина 325' Наиб, скорость 16,5 узл. 

7000 

Ширина 68' Наиб, число инд. силъ . . -^^ 

Углублеше 26'10" Наиб, запасъ угля. . . . 1200 т. 

Водоизм'Ьщеше 9500 т. Простр., прох. 10 узл. ход. 4440 м. 

(вычисл. 6900). 

Корпуса. Стальной, разд'Ьленъ на поперечныя и продольныя водонепроницае- 
мыя отд^лен1я. ИмЪетъ 2 барбетныя башни грушевидной форкы. 

Броневая защита. Поясная броня защищаетъ середину судва на протяженш 
148 ф.; вм^т^ съ траверзными переборками образуетъ казематъ, но бортовая 
броня, всл%дств1е перегрузки, мало возвышается надъ ^Ь. Толщина брони по всей 
длин']^ пояса одинакова — 18'^ и вту толщину сохраняетъ вся верхняя часть шириною 
5 ф., а остальная часть образуетъ ср]^ъ до 7 д. внизу. Броня положена на тиковую 
подкладку толщиною 15 д. вверху и 26 д. внизу, которая проложена между тремя 
стрингерами. Бортовая обшивка подъ броней двойная. На оконечностяхъ броне- 
ваго пояса сд'Ьланы поперечныя броневыя переборки толщиною 16 д. Въ этомъ 
броневомъ каземат'Ь скрыты машина, котлы, бомбовые погреба и крюйтъ-камеры. 

Защита подачи снарядовъ и зарядовъ, устроенная изъ барбетовъ къ бомбовымъ 
погребамъ и крюйтъ-камерамъ, бронирована стале-жел'Ьзными плитами 12 д. тол- 
щины на 9 д. тиковой подкладкЬ. Крюйтъ камеры и бомбовые погреба помещаются 
подъ башнями. Броневая палуба им'Ьетъ толщину до 3''. 

Машины^ числомъ двЬ, системы Сошроппс! съ тремя опрокинутыми цилиндрами 
построены на заводе НишрЬгуз Теппап! ап(1 С®, разм'брешя цилиндровъ сл'Ьдующхя: 
дааметръ цилиндровъ низкаго давленхя 74'^, цил. высокаго давлен1я 52'' и ходъ 
поршня 3'9'\ Винтовъ два, дааметромъ 18'6'\ съ перем'Ьннымъ шагомъ. 

Еотловд цилиндрическихъ овальныхъ дв'бнадцать; въ каждомъ по три топки. 
Котлы разсчитаны на рабочее давленхе пара въ 90 фунтовъ; испытывались на 
давлете въ 120 фн.; они пом'Ьщаются въ четырехъ водонесфоницаемыхъ отсбкахъ 
и образуютъ четыре кочегарныхъ отд'Ьлен1я. 

Угольныя ямы расположены по бокамъ и впереди котельныхъ отд&[ен1й и 
увеличиваютъ собою броневую защиту машины и котловъ; боковыя угольныя ямы 
изолированы отъ бортовъ корридорами. Ямы иринимаютъ до 900 тоннъ угля, что 
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даетъ возможность судну д^атъ плаван1е съ 10-ти узловой скоростью на разстояше 
6,900 миль, не возобновляя запасовъ; но по офищальнымъ англШсвимъ даннымъ 
эта цифра значительно меньше, именно 5,800 миль. 

Труб^ элинтической формы дв^, он'6 расположены въ дхаметральной плоскости 
судна. 

Артгиллергя, выделки завода Агт81;гоп^'а, состоитъ изъ IV — 12 д. — 45-тон- 
ныхъ дальвобойныхъ орудШ, заряжающихся съ казенной части; оруд1я эти 
установлены въ барбетахъ; VI — 6 д. — 5 тонныхъ оруд1й, заряжающихся съ 
казенной части, установлены въ закрытой батарее, борта которой защищены 
составной 3-хъ д. броней, XII скорострЬльныхъ пушекъ 6-ти фун. , VПI — 3 фун. и 
VПI скорострЪльныхъ малаго калибра установлены въ носу, на мостикахъ и марсб. 

Минное вооруженге состоитъ изъ четырехъ бортовыхъ надводныхъ минныхъ 
аипаратовъ въ яблочныхъ шарнирахъ, — ^двухъ носовыхъ и двухъ кормовыхъ. При 
«Со11ш^\1700с1'%» есть два миноносца съ носовыми выбрасывающими аппаратами. 

Ранюутб состоитъ изъ одной стальной трубчатой мачты, вооруженной реями 
и гафелемъ, служащихъ для сигнало-производства и снабженной двумя боевыми 
марсами, на которыхъ установлено два скоростр'бльныхъ оруд1я. 

Бомплектъ офицеровъ и команды 480 чел. 

Остальныя суда этого типа лишь мало отличаются отъ Со111п^\^оо(1 своими 
ра8М'6рен1ями. 



Саворпв» кдасоъ. Броненосцы 1-го класса: «Сапорив», «А1Ыоп», *Освап», ♦ОоНаЛ», *01огу» 

и «Уеп^еапсе». 



Броненооецъ «Сапорпв». 

Построенъ въ Портсмуте, спущенъ въ октябр'Ь 1897 г. 



Водоизм^щеше . 
Длина м. перп. . 



. 12950 т. 
390 ф. 



Наиб, число инд. силъ . • 13760 
Наиб. зап. угля . . . • 2000 т. 

(норм. 1000). 
Наиб, скорость . . . .18,25узл. 
Простр., проходимое 10 узл. 
ходомъ 8000 м. 

Корпуса стальной, сходенъ по конструкцш съ корпусомъ броненосца 
«Саезаг», отличительную черту составляетъ то, что 9 носовыхъ шпангоутовъ обра- 
зу ютъ систему кл'Ьтокъ (тонк1я переборки на разстоян1и 3-хъ футовъ), которыя 



Ширина. . . • 
Ср. углублевхе . 



74 ф. 
26 ф. 



^ 
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заполняются до верху пробкой; кро]г6 того таранъ представляетъ н'Ьвоторую 
особенность — оконечность его выше чЪнъ у прежнихъ броненосцевъ, иненно 
всего на ту^ Ф* ниже грузовой ^\ Ь. На броненосце обращено особенное вни- 
иап1е на уненьшен1е горючаго матерьяла, и только верхняя палуба и корридоры 
подъ броневою палубою покрыты деревомъ. 

Магиина и котлы. Дв^ независимыя вертикальныя машины тройнаго рас- 

ширен1я, развивающ1я ^зтёз ^^^'^' Скорость около 18 узловъ. 

Броневая защита. Расположете брони такое же, какъ у судовъ типа 
«Ма]е81;1с»; вертикальная броня шириною 18 ф. имФетъ толщину отъ 6 до 12 дм ; 
изготовлена по системе Гарвея. Этой броней, идущей на 250 ф., прикрыта 
машина, котлы, оруд1я и др. жизненный части, который защищены еще 3 дм. 
палубной броней, простирающейся отъ носа до кормы. Барбеты 12' орудхй 
обшиты 12 дм. гарвеированной броней. 

АртыАюргя (см. чертежъ). 

Башенная: IV — 12" проволочный орудая, стоящ1я въ барбетахъ, варяжаю- 
Щ1ЯСЯ во всбхъ положенхяхъ. 

На верхней палубЬ 1У — 6" орудая по угламъ подъ спардекомъ. 

X — 12 фн. скоростр'1льныхъ. 

Въ батарейной па.1уб^ VIII — 6" орудхй въ отдЬльныхъ кавематахъ. 

КромЪ того VI — 3 фн. орудШ, УШ — пушекъ Максима (0,45 д.) и 
2 легкихъ. 

Минное вооружете (см. чертежъ) (юстоитъ изъ 4 подводныхъ аппаратовъ; 
минъ 18'— 14 и 14' — 5. 

Вдоль всего судна подъ броневою палубою идутъ корридоры, а подъ бар- 
бетными башнями приходятся отдЪлешя, куда выведены люки бомбовыхъ погре- 
бовъ и крюйтъ-каморъ къ устроеннымъ зд'Ьсь колодцамъ подачи^ чЪмъ достигнута 
быстрота подачи. 

Рангоутб. 2 стальныхъ боевыхъ мачты съ боевыми марсами, гд% установ- 
лены мелкхя оруд1я. 

Комплектъ офицеровъ и команды 754 человека. 

Вс% суда этой группы снабжены безпроволочныхъ телеграфомъ; мало 
им^ютъ 0ТЛИЧ1Й; 12' орудая заряжаются во всЪхъ направлетяхъ только на 
«Сапорнв» и '«А1Ьюп*, на остальныхъ же — только въ центральномъ. При по- 
стройке «Уеп^еапсе», нов^йшаго изъ этихъ судовъ, введены н'Ькоторыя улучшен1я 
въ деталяхъ; это первый броненосецъ, построенный фирмою Ухскега 8оп$ ап<1 
Мах1т. Подробное описате этого броненосца помещено въ Ннуа! Аппиа! за 
1900 годъ. 
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«Рапсаги хдаооъ, 



Броненосцы 1-го класса: «Оипсап», ♦Согпм^аШз*, «КпввеИ», «Ехтои1Ь», 
«Моп1арт» и «А1Ъетаг1е». Бс*]^ суда этой группы только что спущены на воду 
и мало различаются между собою. 



Броненооецъ «ВгшвеХЬ. 
Построенъ въ Ярроу, спущенъ въ феврал'Ь 1901 года. 



Бодоизм^щеше . 
Длина . . . . 



14000 т. 
405 ф. 



Наиб, ширина . . 75 ф. 6 д. 
Ср. углублеше . . 26 ф. 6 д. 



Наиб, число ИНД. силъ. . 18000 

Наиб, запасъ угля . . . 2000 т. 

Наиб, скорость .... 19 узл. 
Пространство, проходимое 

10 узл. ходомъ. 7200 м. 



Еорпусв. Стальной, разд'Ьляется водонепроницаемыми переборками на 320 
отд&кешй, двойное дно идетъ на протяжеши Ув длины судна. Машины разделены 
водонепроницаемой переборкой, также какъ и 3 кочегарныхъ отд^енхя. Бор- 
товые корридоры разд'Ьляются на 52 угольныя ямы. 

Броневая защита. Бортовой поясъ толщиною 7 дюймовъ простирается 
на 286 ф. въ середин*! судна, спускаясь на 5 ф. ниже ватеръ-линш, общая же 
ширина его 14 ф. Еъ носу зтотъ поясъ продолжается, но уже меньшей тол- 
щины отъ 4 до 2'. Средняя поясная броня примыкаетъ къ 2-мъ траверзнымъ 
переборкамъ толщиною" въ 12'^ Барбеты башевъ и самая броня ихъ толщиною 
11 дюймовъ. 6-ти дюймовый орудая поставлены въ отд&гьныхъ казематахъ 
6 дюймовой брони. Батарейная палуба настлана бронею толщиною въ 2'^ кара- 
пасная же палуба им'Ьетъ^толщину отъ 2 до 1 дюйма. 

Маим/ма и котлы. Машины завода Ра1тег тройнаго расширенхя; въ устрой- 
стве ихъ сд'Ьлано нововведенхе, до сихъ поръ чаще прим'Ьнявшееся на крей- 
серахъ, — машины им'Ьютъ 4 цилиндра, но вм']&стЬ съ тЬмъ отличаются и 
легкостью. 

Главные механизмы броненосца «ВивбеИ» назначены по проекту развивать 
18000 ИНД. с. на 8-ми часовомъ офиц1альномъ испытан1и. На каждомъ вал'Ь 
имеются по 4 цилиндра, а именно: одинъ высокаго давлешя въ ЗЗ'/з Дм одинъ 
промежуточнаго давлешя въ 54 д. и два цилиндра низкаго давлен1я, по 63 д. 
Бсб они съ ходомъ поршня въ 48 д., и число оборотовъ въ минуту назначено 120. 
Цилиндры высокаго и промежуточнаго давлен1я пом'бщаются въ середин'Ь, а низ- 
каго по коицамъ машины. 

На «ВизвеИ» 24 котла, распред'Ьленныхъ въ трехъ независимыхъ водоне- 
проницаемыхъ котельныхъ отдЪлетяхъ. Котлы расположены по группамъ, изъ 



БОЕХъ дв^ групаы, по восьми вотловъ каядая, понЪщеныыхъ спинкани другь 
къ другу, н дв% группы, по четыре котла каждая, похищены спинеями въ пере- 
борЕ%. Рабочее давлев1е пара 300 англ. ф. въ Е0т^шxъ укоряется въ нашинахъ 
до 250 ф. Котлы снабжены эконоипзаторани. 

Артиллергя. Главное вооружение составляютъ 1У — 50 тонвыя 12 дюйк. 
оруд1Я, И11йющ1е уголь обстр1иа въ 120° огь средней лиши и пон^щенныа въ 
носовой и ворновой башнЪ, они ин^ютъ уголъ общаго обст1г{|ла въ 60°. На 
верхней же палубе поы-Ьп^ются въ 6" казеыатахъ (гарвеир. бр.) 1У — 6 дюВ- 
новыхъ оруд1я, стр*к1яющ1я отъ средней лвн1в до 30° за травервъ. Въ батарей- 
ной палубЁ стоятъ остальные УШ — 6 д. оруд1й; изъ ннхъ 4 среднтаъ инЪютъ 
уголъ обстрела въ 60° позади и впередн траверза, остальные же обстр^кшваютъ 
таков же уголъ, вакъ и стоящ1е на верхней палубЬ. 

Изъ ХП — 12 фн. оруд1Й 6 стоятъ на верхней палуб*, 2 въ носовой 
части (дес. ор.) и 4 въ батарейной палуб*. Крон* того УШ пушевъ Мавсина 
разиЪщены на носовой па-туб* и ностнвахъ, а У1 — 3 фн. оруд1я стоятъ по 3 
на нарсахъ. 

Минное вооружете состоитъ изъ 4 подводныхъ аппаратовъ. 

Конплевтъ офицеровъ и команды — 750 чел. 



Вроявноовцъ I клаооа «Вапоап». 
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кРотт1(1аЫе^ 



Броненосцы 1 класса: «РогшМаЫе», «Ва1\19^агк» , <г1тр1асаЫб», «1гге8181;1Ые»у 



1д)П(1оа^ 



«УепегаЫе», « 



Рг1псв о{ \Уа1е8^ и «^ивеп». 



Вроненооецъ «Еопш(1аЪ1е*. 

Построенъ въ Портсмуте и спущенъ въ ноябре 1898 года. 



Водоизм%1цен1е 
Длина м. п. . 
Наиб, ширина 
Ср. углублеше 



15000 т. 
400' 
75' 
26' 9" 



Цаиб. число ИНД. силъ. 15000 

Наиб, запасъ угля . . 2100 т. 
Наиб, скорость ... 18 узл. 
Простр., прох. 10 узл. 

ходомъ 7000 м. 



Еарпусб. Стальной и разд'&^енъ на водоннпроницаемыя отд'Ьленхя; простран- 
ство у тарана до 7-го шпангоута заполнено пробкой вплоть до верхней палубы. 
Машины тройнаго расширешя, котловъ 20— системы Бельвиля съ экономизаторами. 
Рабочее давлете у котла 300 фн., у машины же 250 фн. 

Брс1тв(м защита похожа на существующую на броненосц'Ь «Сапорив» и его 
прототипахъ. Вертикальная бортовая броня на «РогшШаЫе» все-таки на 50^Д 
толще, такъ какъ она им'Ьетъ 9 дюймовъ толщины на всемъ пространств'Ь пятнад- 
цати-футоваго пояса. Зат^мъ, 216 футовая длина всей броневой цитадели еще 
увеличена даагональными броневыми переборками, доводящими ее до длины въ 
250 ф. Стальная броня выделана по способу Гарвея. 9-дм. броня вообще окажетъ 
большую способность непробиваемости, такъ какъ къ ея толщин']^ прибавляется 
еще толщина наклонной палубной брони, а эта посл'1дняя составляетъ 47, дм., 
такъ что общая толщина будетъ 13'Д дм. Броневыя траверзы броненосца им'Ьютъ 
толщину отъ 9 до 12 дм. и своими кромками прикр']&плены къ бортовой брон^&, 
образуя такимъ образомъ общШ поясъ вокругъ главныхъ жизненныхъ частей 
судна. 

Карапасная палуба им^Ьетъ толщину 3 дюйма. 

Артиллергя. Состоитъ изъ 1У — 12 дм. проволочныхъ орудШ новМшаго 
образца. Оруд1я эти поставлены попарно въ башняхъ, защищенныхъ 8 дм. бронею 
(нижняя же постоянная броня — 12 дм.). ЗатЬмъ им']^тся XII 6-дм. скоростр. орудШ 
посл'Ьдняго типа; восемь изъ нихъ поставлены на главной палуб1^, а проч1Я четыре 
находятся на верхней палуб'Ь въ угловыхъ казематахъ — ^все съ обстр'Ьломъ попарно 
на носъ и на корму. Подача зарядовъ будетъ производиться чрезъ бронированный 
трубы, направляющ1яся отъ крюйтъ-камеръ прямо къ казематамъ оруд1й. 

Къ второстепенной или вспомогательной артиллерш принадлежатъ ХУ1 — 12-фн, 
скоростр. орудай; изъ нихъ восемь оруд1й помещены вдоль бортовъ на главной 
батарейной палубе, какъ въ носовой части, такъ и въ середин'Ь по бортамъ*, а 



9 1 
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остадьныя восемь на верхней палуб'Ь. Зат'Ёмъ, еще 11 — 12-фн. предназначаются 
для десанта; они им'Ьютъ таше станки, что, оставаясь на судн'Ь, могутъ дМство- 
вать прямо по носу черезъ брустверъ и такимъ образомъ броневосецъ им']^тъ уже 
не 16, а 18 скоростр. орудШ 12-фн. калибра. На обоихъ марсахъ для отражешя 
атаки миноносцевъ предполагается им'Ьть на круговыхъ рельсахъ по три 3-фн. 
оруд1я Гочкиса; наконецъ на мостикахъ поставлено восемь пушекъ Максима. 
Кром'Ь того, броневосецъ снабженъ четырьмя подводными минными выбрасывающими 
аппаратами съ Д1аметромъ въ 18 дюймовъ — два въ носу и два въ корм']^. 

Бомпдектъ офицеровъ и команды 762 чел.; при назначенш флагманскимъ 
судномъ «РопшйаЫе» будетъ им-бть 789 чел. 



Вроненооецъ «Вепо^^п» (съ барбетными башнями;. 





380' 


Наиб, скорость . . 18*у8л. 


Ширина . . . . 


72' 


Наиб, число ИНД. силъ 12.000 


Углублеше . . . 


26' 9'' 


Наиб, запасъ угля . 1.600 (норм. 

800 тон). 


Водоизм'Ьщенхе • . 


12.350 тоннъ. 


Простр. прох. 10 узл. 

ходомъ. 5.400 миль. 



Корпуса. Стальной и разд'Ьленъ на много водонепроницаемыхъ отд&[ен1й. 
Киль паралелленъ АУ. Ь. Подводная часть и часть борта немного выше ^. Ь. 
обшита тикомъ и м'Ьдью. Углублен1е разсчитано для прохода Суэцкимъ каналомъ. 
ВЪсъ крейсера съ броней и подкладкой — 8.020 тоннъ. 

Броневая защита. Поясная броня изъ двухъ стальныхъ поясовъ по ^У'. Ь. 
на разстоянш 7з Д21ины судна по средине его. Верхшй поясъ толщиной 10', 5 
нижшй 12". Траверзныя переборки толщиной 12'\ По концамъ броневого каземата 
барбеты толщиной 12". Броневая палуба по всему судну, толщиной 3'^ посредине 
и 2" у оконечностей. 

Машины и котлы. Дв% машины тройного расширен1я, развивающ1Я ^г^обо {*) 

17 (*) 

индикаторныхъ силъ и ходъ въ -^ ^ ^ узловъ. 



(*) Верхн1я цифры при естественной тягЬ, 
НИЖН1Я цифры при искусственной тягЪ. 



ч 
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Артиллергя (см. чертежъ). 

Въ барбетахъ . . . 1У — 10'^ ор7Д1я попарно въ барбетахъ, заряжаехня при 

всякомъ направлети, механически и вручную. Защи- 
щены стале-никкедевнми щитами 1279'' тодпцшн, вь 
наклонномъ положенш. Оси оруд1й на внсотЬ 25' 
отъ ДУ. Ъ. 

Въ вазематир. батар. 1У — 6'' свор, орудк по угяамъ батареи; два передшя 

стр&[як>тъ по носу, два задшя на ворму. 

На верхней палубЬ . У111 — 12 фн. (3'^) свор. оруд1й, по четыре на борть, 

между 6" оруд1ями. 

Въ батарейн. палуб'Ь. VI — 6" скор, орудхй, по три на бортъ. 

Вс% 6" орудШ въ особаго рода толстыхъ казематахъ. 

Легкая скоростр^ьная артиллер1Я изъ У1 — 12 фн. пушекъ, XII — 3 фн. и 
УП — митральезъ. Изъ нихъ четыре скоростр&1Ки, въ амбразурахъ главной па- 
лубы, стрбляютъ двЪ по носу и ^вЬ на корму. На марсахъ по двЪ скоростр&ики 
(кром-Ь верхняго марса фокъ-мачты, гд1 одна). 

Минное вооруженге. Четыре подводныхъ и 1 надводный кормовой аппаратъ. 

Ранюутб — двЪ боевыя мачты; на фокъ-мачт! два марса, на гротъ-мачтЬ 
одинъ. Установленъ безпроволочный телеграфъ. Еомплектъ офицеровъ и команды 
674 человека. 



Вроненооцы программы 1901 года. 

Въ нын'Ьшнемъ 1901 году, какъ это предположено судостроительной про- 
граммой Англ1йскаго Правительства, будуть заложены три всхадренныхъ броне- 
носца «Оопишоп», «Кшд Ед^агА» и «Соттоп^еа11Ь» стоимостью каждый въ 
1,300.000 ф. ст. 

Давая объяснен1я по проекту вышеупомянутой постройки судовъ въ пала1НЬ 
Общинъ, парламентски секретарь АтоМ Рог$^ег сказалъ, что всл%дств1е 
вооружетя другихъ нац1й «чувствовалось», что необходимо сделать измФнете 
въ разм^рахъ предполагавшихся къ постройке судовъ, увеличивъ ихъ оборони- 
тельную и наступательную способность, почему Адмиралтейство решилось сде- 
лать шагъ и построить такхе броненосцы, которые превосходили бы въ этомъ 
отношеши вс^ существующая суда вс^хъ нащй. 

Размеры бронеяосцевъ поэтому назначены: длина 420 футъ, ширина 75 ф., 
углублен. 27'/^ фут., водоивм. 16.500 тоннъ. 
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Число индикаторн. силъ 18.000 и скорость хода 18.5 узл. 

Вооружеше ихъ будутъ составлять: IV — 12 дм. оруд1я, IV — 9", 2 оруд1Я 
и X — 6" орудШ. 

Ихъ поясная броня будетъ толщиною 9 дюйм., начинаясь етъ нижней 
варапасной палубы будетъ н'Ьсвольво возвышаться надъ грузовою ватерлин1ею, 
а затЪмъ толщина отъ главной палубы будетъ 8 дюйм, по всей длинЪ между 
барбетами. Особенность устройства этихъ судовъ, которая будетъ введена 
въ первый разъ въ англ1йскомъ флогЬ, будетъ заключаться въ томъ, что пом^ 
щеше шестидюймовыхъ оруд1й въ отдЁльныхъ казематахъ не будетъ прим^^Ьнено, 
а ъсЪ десять шестидюймовыхъ оруд1й будутъ пом'Ъщены въ одномъ казематЬ 
съ семидюймовой броней и этотъ казематъ будетъ раздЪленъ траверзами съ ц'Ьлъю 
уменьшить поражеше прислуги отъ снарядовъ, которые могутъ попасть въ 
казематъ. 

Новою чертою вооружешя этихъ броненосцевъ будетъ придача къ обыкно- 
венному вооружешю, т. е. къ четыремъ двенадцати дюйм. оруд1Ямъ еще четырехъ 
орудШ въ 9'^2, которыя будутъ пом'^щены въ так1я же башни, какъ и оруд1Я 
этого же калибра на крейсерахъ типа «Сгеззу» съ 6-ти и 7-ми дюймовой броней. 
Такимъ образомъ носовой огонь будетъ составлять два 12" оруд1я, два 9'\2 и два 6"; 
так1я же оруд1я будутъ составлять и кормовой огонь; причемъ вЪсъ выбрасываемаго 
металла 2660 фунтовъ. 

На новыхъ броненосцахъ предполагается уменьшить высоту мачтъ на 60 фут., 
такъ какъ съ введен1емъ новаго способа телеграфирован1я не представляется необ- 
ходимымъ имЪть мачты для сигналовъ на эскадренныхъ корабляхъ, а равно пред- 
полагается упразднить ВЫС0К1Я надстройки — переднхй и задн1й мостики^ и вм'Ьсто 
нихъ будутъ устроены небольшхя и невысок1Я постройки, а желчные мостики бу- 
дутъ такъ сд^аны, что они будутъ складываться и откидываться за борта по 
приготовленш судна къ бою. Дерево будетъ на судахъ все уничтожено или дове- 
дено до минимума. 



Описанхе остальныхъ броненосцевъ не приводится зд'Ьсь, такъ какъ они не 
представляютъ прототиповъ обширнаго класса; элементы ихъ пом'Ъщены въ табли- 
цахъ, бол^ же подробный св'Ёд'Ьнхя могутъ быть найдены въ справочной книжке 
Е. И. В. Великаго Князя Александра Михаиловича. 
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Крейсера 1 класса «Ро^^егСЫ» и «Тегг1Ые». 



Црвйсера! влаооа, 



Въ март! 1893 года во время парламентскихъ пренШ о бюджет! ангдШскаго 
флота на 1893 — 94 годъ секретарь адмиралтейства заявилъ между прочимъ сл^ 
дующее: 

Въ предстоящемъ финансовомъ году предположено начать постройку двухъ 
большихъ первоклассныхъ врейсеровъ «Ро\19^ег(ии и «Тегг1Ые». Вероятная стоимость 
каждаго будегь около 700.000 ф. ст. Эти крейсеры должны превосходить своею 
скоростью, запасами топлива и боевымъ вооружешемъ любой изъ существующихъ 
или строющихся иностранныхъ крейсеровъ. Адмиралтейство вынуждено было при- 
ступить къ ихъ постройк! въ виду д!йств1Й иностранныхъ державъ. Правительство 
пришло къ заключен1Юу что ни одна часть предлагаемой судостроительной про- 
граммы не представляетъ такой важности и интереса, какъ постройка подобныхъ 
крейсеровъ, долженствующихъ защищать морскую торговлю Англ1и. Для этого они 
непрем']&нно должны во всбхъ отношешяхъ тЛть превосходство надъ какими бы 
то ни было иностранными крейсерами*. 

Суда построены по контракту: «Ро^егГо!» на судостроительной верфи въ 
Барроу, *ТегпЫв» у Томсона въ Глазго. 



Длина 500' 

Ширина .... 71' 
Средн. углублеше. 29' 

Водоизм^щеше . . 14.200 тоннъ. 



Наибол. скорость . 22 узла. 
Индикат. силы . 25.000 
Наиб, запасъ угля 3.000 тон. 

(норм. 1.500 тон.). 
Пространство прохо- 
димое 10 узл. ходомъ 12.500 миль. 



Корпуса изъ стали и раздЪленъ на водонепроницаемый отд^ен1я. Подводная 
часть обшита деревомъ и м'Ьдью. В^ъ корпуса 5.750 тоннъ. 

Броневсм защита. Мапганы, ''котлы, "бомбовые погреба и друпя жизненныя 
части судна находятся подъ защитой 4-д. стальной палубы, которая несколько 
делается тоньше у оконечностей судна. Надъ выступающими частями механизмовъ 
броневые гласисы. Угольный ямы состоятъ изъ большого числа отд&1етй, которыя 
вмЪстЪ съ запасами топлива могутъ служить бортовой защитой для судна вплоть 
до высоты батарейной палубы, подобно^тому, какъ это сд'{1лано и" на другихъ 
первоклассныхъ крейсерахъ англ1йскаго флота. На задней оконечности полубака 
поставлена командирская боевая рубка. 

Машины и котлы. Дв% тройного расширешя, ра8вивающ1я 25 000 инд. силъ 
и 22 узла хода. Океансшй ходъ 20 узловъ. 

Котловъ 48, водотрубныхъ системы Бельвиля. 
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Артиллергя. 

П — 9'^2 оруд1я на возвышенномъ полубав'Ь и полуют! въ барбетахъ. 

XII — 6'^ сворострЪльныхъ орудШ, иэъ нихъ 4 установлены для стр'Ьльбы по 
носу — 2 на верхней палуб*!, 2 на главной. 

ХУШ — 12 фн. (3") СБоростр'Ьльныхъ орудШ. 

ХП — 3 фн. своростр4лъныхъ пушекъ, IX — митральезъ и два легкихъ оруд1я. 

ВсЪ орудхЯу станки, приспособлешя для подачи и заряжатя и пр. надле- 
жащимъ образомъ защищены. 

Крейсеръ 1 клаоса «РодхгегАй». 





12 Ф. 



12Ф 



О [О [О 



^ 




Минное вооруаюенге. Четыре подводныхъ минныхъ аппарата, 

Бомплектъ офицеровъ и команды — 894 чел. 

Оба эти крейсера почти нич^мъ не различаются между собою, но сопостав- 
ляя результаты пробъ обоихъ крейсеровъ, н'Ёкоторыя преимущества оказываются 
на сторон*! «ТегНЫе», кром*! того на «Ро^егШ» поел*! его плавашя на Востокъ 
обнаружились н'Ькоторые конструктивные недостатки машины и валовъ. 



Др«,-м,®е.1рь \^ Ьлаееа 



4 

' А 



В1АКЕ 








[ ч'!Г)11Ё>'4 













сА1С№1илиос5ъ ^ЬХ &ъ «лмлп^Я). 



Л 



Митл-лмлг^, Л. еН1, 
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Крейоера 1 хдаооа «Ыаке» и «В1е111|е1т» (съ броневой палубой), врейсеръ 
«В]аке» построенъ въ Чатаи'Ь, спущенъ въ ноябр^Ь 1894 года. 

Длина .... 375' Наиб. свор. . . . 19 Д 2 узл. 

Ширина. ... 65' Наиб, число инд, силъ 14.525 

Средн. углублен1е . 25' 9'^ Наиб, вапасъ угля . 1Л00 (норм. 

1.500 тон.). 
ВодоизмЪщеше . . 9.000 тоннъ. Пространство, прохо- 

димое 10 уел. ходомъ 7.180 миль, 
по вычислетямъ 8.640 м. 

Еорпусб (талынай. Двойное дно на половину длины. 126 водонепроницаемыхъ 
отд&1ен1й. Форштевень и ахтерштевень литой стали. Форштевень съ тараномъ. 
Боковые шли. 

Броневая защита. Вертикальной брони пЬтъ. Броневая стальная палуба 
(горизонт, часть 3", надъ машинами 4'^, наклонная часть &') по всей длнн^ судна. 
Палуба покатая въ вид4 черепашьей спины. Возвышенная часть на 17,' выше V. Ь.; 
къ бортамъ она подходить на б'Д' ниже ^. Ь. Надъ цилиндрами палуба при- 
поднимается, образуя гласисъ. Командирская рубка цилиндрическая, сильно блин- 
дированная — впереди фокъ-мачты. 

Машины и котлы. Машинъ — двЪ, вертикальныхъ, тройного распшрешя. По- 
строены на 20.000 ИНД. силъ при искусственной тягЬ. Развивали обЬ вм^^стЬ 
14.525 ИНД. силъ (на проб^); котлы не позволяютъ развивать бол'Ье. Наибольппй 
ходъ былъ 19,12 узловъ. 

Котловъ 6 двойныхъ, 48 топокъ. Винтовъ 2. Поставлены новые котлы въ 
1899 году. 

Боевое вооруокенге (см. чертежъ). 

Верхняя палуба П — 992" оруд1Я9 одно въ носу, другое въ корм^» на поворот- 

ныхъ центральныхъ станкахъ со щитами. 

VI — 6" скоростр.у по три съ борта, между 9^,2 оруд1ЯМи« со 
щитами. Ерайн1я оруд1я могутъ стрЬлять по носу и на корму. 

УП1 — 3 фн. скор, пушекъ. 

П — дессантныя пушки и УПХ — митральезъ. 

Батарейная палуба. ТУ — 6'^ скор, въ казематахъ, по два съ борта. 

УШ — 3 фн. скор, по четыре съ борта, въ амбразурахъ 

главной палубы. 
Углы обстрела оруд1й — смотри чертежъ. 

Митое вооружете. 2 постоянные подводные аппарата на траверзе фокъ- 
мачты, по одному съ борта. Стр'&1яютъ по траверзу. 

2 поворотные подводные сзади гротъ-мачты, по одному съ борта. Уголъ 
обстрела — 5® впередъ и 60^ назадъ. 
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Снабжете — 12 самодвижущихся минъ. 

Для длектрическаю освгьщенгя им^тся четыре прожектора, по два съ борта, 
у фоБъ и гротъ-иачты. 

«В1аке» при свежей погод'Ь, которую онъ встрЪтидъ по пути на Антильскхе 
острова, принималъ на себя много воды; корпусъ слабь. 



«Ебваг» влаооъ< 



Ерейсера 1 класса (съ броневой палубой): «Е(]даг», «Сге8сеп1;», «СгаЙюп», 
«На^ке», «Еп(1ут10п*, «Коуа! Аг1;Ьиг», «С1Ьга11аг», *81;.6вог8^в», «ТЬевеиз». 



Крейоеръ 1 класса «Е<1каг» (съ броневой палубой) построенъ въ Девонпорт^&у 

спущенъ въ ноябр'б 1890 года. 



Длина . . . • 360' 
Ширина .... 60' 
Средн. углублеше . 23' 9" 

ВодоизмЪщеше . . 7.350 тон. 



Наиб, скорость . • . . 19,8 узл. 

Наиб, число индикат. силъ 12.000. 

Наиб, запас, угля . . . 1.300 тон. 

(норм. 850 тон.). 

Пространство, проходимое 
10 узл. ходомъ . . . 7.660 миль. 



Еорпусб спимшой. РаздЪленъ на водонепроницаемыя отд'Ьленхя. Двойное дно 
подъ машинами, кочегарками и боевыми погребами, 

Броневая защита. Броневая покатая палуба (въ плоскихъ частяхъ 27,'^ въ 
наклонныхъ З'Д'О подходить къ бортамъ ниже поверхности воды; простирается 
по всей длин*]^ судна. Таранъ подкр'1п.1енъ крепкими горизонтальными стринге- 
рами (2'^), составляющими продолжеше броневой палубы. Надъ цилиндрами палуба 
приподнимается въ вид*! гласиса (фасы гласиса б^Х^")* Боковыя угольныя ямы 
подъ броневой палубой. Боевая командирская рубка передъ фокъ-мачтой толщи- 
ной 12'^ Переговорная труба защищена броней въ 7'^ Внутренн1я станки сталь- 
ныхъ казематовъ батарейныхъ 6 дм. орудШ — 3'^; наружныя ст'Ьнки 6'^ 

Мамшиы и котлы. Дв% вертикальныя машины, тройного расширетя, разви- 
вающ1Я 22^000 нндикаторныхъ силъ; наибольш. скорость 19,8 узл. На проб'Ь раз- 

< 10,172 ^ 18,84 „ „ 

вито было 22660 ^^^ ^^^'^ ^ скорости ^о 6 Т^^^'Ь- Котловъ четыре двойнепсъ 
(32 топки) и одинъ вспомогательный. Бинтовъ 2. 
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Артиллергя (см. чертежъ). 

Верхняя палуба. • П — 9'^2 — одно въ носу, другое въ корм^ на центрадъныхъ 

станкахъ со щитами. 
У1 — 6'^ скор. оруд. по три съ борта, между мачтами въ 

выступахъ, со щитами въ З''. 
VIII — 6 фун. скор, пушекъ. 
У — 3 фунт. скор, пушекъ и У II митральезъ. 

Батарейная палуба. 1У — 6'' скор. оруд1я, по два съ борта, въ броневыхъ 

кавематахъ. 
1У — 6 фун. скор, пушки — дв% въ весу, дв^Ь въ корм'Ь, въ 
амбразурахъ главной палубы. 

Дессантъ — 240 челов1^къ съ 4 оруд1ями (2 свозятся). 

Углы обстрела оруд1й см. чертежъ. 

Миниое вооруокенге. Четыре аппарата: два постоянные надводные, стр^ 
ляюпце по траверзу у фокъ-мачты и два поворотные надводные сзади гротъ- 
мачты. Снабяен1е — 18 самодвижущихся 14'^ минь. Четыре прожектора, по два 
съ борта, за фовъ-мачтой и позади гротъ-мачты, 

Комплектъ офицеровъ и команды 584 челов'Ька. Крейсера «Сгезсеп^», 
«01Ъгаиаг», «Коуа! АгШиг», «81. Сеог^е» на 350 т. бол'Ье по водоизм'Ь* 
щен1ю; ходъ ихъ несколько меньше, комплектац1я немного болыпе; также 

есть и ДруГ1Я, но МеЛК1Я 0ТЛИЧ1Я. 



Броненосные крейсера 1 класса «Огаке», «К1пв А№е(1», «Ьет^Ьап» и «1)гакв> 
«Ооод Норе». 

Крейоеръ 1 кдаооа «Ьет1а№ап» построенъ въ С1у<1еЪапк, спущенъ въ 1юн1 

1901 года. 

Водоивм^Ьщеше. . . . 14160 т. Наиб, число инд. силъ 30000 

Длина м. п 500 ф. Наиб, запасъ угля . . 2500 т. 

Наиб, ширина. . . 71 ф. 3 дм. Наиб, скорость . . • 23 уала 

Ср. углублете. . . 28 ф. 2 дм. 

Корпусъ изъ стали 81егоеп8-Маг11о, раздЬленъ на очень большое число водо- 
непроницаемыхъ отд^Ьлен^й. 

Машина и котлы. ДвЬ вертикальныя машины тройнаго расширен1я съ 4-мя 
цилиндрами, изъ которыхъ цилиндръ высокаго давлев1я имФетъ паметръ въ 
437} дм., цил. ср. давлешя — 71 дм. и оба низкаго давлешя — 81 7, Дм. каждый. 

▲впм. 10 
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При 30000 ИНД. силъ машина д'Ьлаетъ 120 обор, въ минуту орн рабочемъ дав- 
леши 250 ф. Ботловъ Бельвиля 43 съ экономизаторами; они пом'Ьщены въ 4-хъ 
кочегаркахъ: въ двухъ по 12 вотловъ, въ одной 11 и въ посл']&дней — 8. 

Броневая защита. Поясная броня простирается на 400 ф. и им'^^етъ толщину 
отъ 2 до 6 дюймовъ въ средней части, въ Борм']Ь замыкается броневымъ травер- 
зомъ; броня изготовлена на завод^^ въ Шеффильд'6. Казематы батарейной палубы 
защищены 5'' броней (6'^ ор.) и изолированы другъ отъ друга. 

Нижняя палуба покрыта 2 дм. бронею, которая утолщается до 3 дм. на 
скатахъ. 

Батарейная палуба им'Ьетъ броневую защиту въ 1 дюймъ. 



Вре&оеръ 1 класса «^Огаке^. 



^:^ 



^\. 





Артиллерья. Главное вооружеше состоитъ изъ И — 9'^2 оруд1й на носу и на 
кормЬ, поставленныхъ за 6'^ барбетами. Зат^мъ ХУ1 — 6'' скоростр'1льныхъ оруд1й, 
изъ нихъ четыре могутъ стрелять прямо по носу, а друг]я четыре — прямо на 
корму. 

Второстепенное вооружеше составляютъ Х1У — 12-фн. оруд1й, изъ нихъ 
десять на верхней палуб'Ь и четыре въ батарейной. Ером*! того установлено 
Ш — 3 фн. оруд1я и IX — пулеметовъ Максима. 

Минное вооружен1е состоитъ изъ двухъ подводныхъ аппаратовъ. 

Комплевтъ офицеровъ и команды 900 чел. 



Броненосные крейсера 1-го класса: -Кепи, ■Ев8ех> 
•СогоигаИ*, •8иШ>1к>, *Вег«1ск*, -СишЬеНап^-.^Оопе^а!- 



•МошпопИ!*, «ВейГоп!», 
и «Ьавсаа^ег*. 



т гПЛ ПтЛ 'П ^11 » 



Крейоеръ 1 класса «Еввех», построенъ въ Барроу, спускъ нредноложенъ въ 
сентябр^Ь 1901 года. 



Бодов8н^щен1е , 
Длина м. п. 
Навб. ширина 
Ср. углублете , 



9800 т. 

440 ф. 

66 ф. 

247, ф. 



Наиб, число ИНД. силъ 22000 
Наиб, занасъ угля . . 1800 т. 
Навб. скорость . . . 23у81а. 



Бронирован1е крейсера 'Бсвех* не толсто, во распространено на вначитель- 
вонъ протяхен1и. Пожсъ брони по ватерь-лин1В проствраетса на длин!» 250 фут. 
въ средней части судна до высоты батарейной палубы, онъ ввъ 4-д. сталв. Въ 
носу онъ продолжается до форштевня, сбавляясь въ толщвн^ до 2 дюймовъ. Въ 

Крейоеръ 1 класса 'Еввех>. 



'"■'■■'■• '1' .'.М « I ^ I в I 9 I >о I и[п I ,5 [ .♦] .,.14* '■■^■> 




Е> 



юр|А ноясъ ваныкается &-д. броневой траверзноВ переборкой. Защжта ватеръ- 
лнн1и усиливается карапасною броневою палубою, простнрающевся во всю длину 
судна. Ниже я выше этой палубы пои'Ьщаются, какъ обыкновенно принято, угоА- 
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ныя ЯМЫ. Броня вааемативовъ толщиною 4 д., башенная — 5-д.; на нихъ употреб- 
лена броня И8ъ нивкелевой стали, ибо при употребленш крупповсвой брони для 
круглыхъ или овальныхъ башенъ встр^^чаются больппя затруднен1я. У башенъ 
этихъ снизу невысов1е нижте брустверы, покрытые бронею толщиною въ 5 д., 
въ нихъ идутъ трубы подачи. 

Артгкллергя. Главное вооружеше состоитъ изъ Х1У — 6'^ орудШ; И8ъ нихъ 
четыре попарно пом'бщены въ башняхъ, друпя шесть стоять въ отд'кяьныхъ вазе- 
матахъ батарейной палубы, а посл'ёднхя 4 — 6'^ оруд1я помещены на верхней 
палуб^^ надъ передними и задники оруд1ями батарейной палубы. 

Второстепенную артиллер1ю составляютъ X — 12 фн. орудШ; шесть стоять въ 
средней части судна на верхней палуб*]^; 2 въ носу подъ бакомъ и 2 въ корм'Ь. 
Кром^^ того Ш — 3 фн. и УШ мелвихъ. 

Минныхъ аппаратовъ два — подводныхъ. 



Броненосные крейсера 1-го класса: 
«Еигуа1и8», ♦8ийв]» и «ВассЬап1е». 



Сгеззу», «АЬоиЫг», «Но^е», 



Кре&серъ 1 класса «Васс11ап1е» , построенъ въ С1у(1еЪапк, спущенъ въ феврале 

1901 года. 



Водоиям^щеше . 
Длина м. п. . . 
Наиб, ширина . 
Ср. углубленхе . 



. 12000 т. 
440 ф. 

. 697, ф. 
27 ф. 3 дн. 



Наиб, число ИНД. силъ. 21000 
Наиб, запасъ угля . . 1600 т. 
Наиб. скорость 21 (напроб^Б 20,7) узл. 



Корпусб. Стальной, обшитъ тикомъ и м'Ьдью. 

Машина и котлы. Машина тройнаго расширен1я съ 4 вертикально-опроки- 
нутыми цилиндрами. Рабочее давлеше въ машине 250 ф. Котлы Бельвиля съ 
экономизаторами, числомъ 30; располозкены въ 4 кочегарныхъ отд'1лен1яхъ. 

Броневая защита. Броневой поясъ, общая ширина котораго иу, ф. прости- 
рается на протяжен1и 230 ф., им'1я толщину 6 дм., и зат^мъ продолжается до 
форппевнЯу но уже въ 2'' толщиной. Траверзныя переборки им^ютъ толщину 5 дм. 
Шестидюймовый оруд1Я стоять въ 6 дм. казематахъ, а 9*^,2 орудая прикрыты 
барбетами той же толщины. Карапасная палуба въ 3'' толщиною, главная же 
прикрыта плитами въ 1 дюймъ. 



Артиллер*я. Главное воор7жен1е составляютъ П — 9',2 орудй съ угюмъ 
обетр&ш въ 135° въ об^& стороны отъ даажетриьной плоскости. Затбнъ ХП — 6" 
св. орух1В, установленинхъ въ батарейной и на верхней падт&Ь въ и&опрован- 
ннхъ назенатахъ. Уголь обстрела ихъ 118°. 

Крейоеръ 1 класса «ВаооЬапСв». 




Мелкаа артиллерм состштъ нвъ ХП — 12 <] 
оруд1й (12 фн.). 

Минныхъ аппаратовъ два — подводныхъ. 

Конплевтъ офицеровъ и конандн 700 человЪкъ. 



р., У — 3 фн. и II дессантянхъ 
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Новые крейоера программы 1901 года. 

Судостроительная программа 1901 г. аавлючаетъ постройку шести брониро- 
ванныхъ врейсеровъ усовершенствованнаго типа «Моптои<;Ь». Они будутъ им'Ьть 
ту особенность, тго вм']^сто двухъ шести дюймов. орудШ въ носовой и кормовой 
башняхъ будутъ установлены по одному оруд1Ю Т'^Ъ калибра. 



«Аро11о» кдаооъ. Крейсера 2 класса: «АроИо», «Аео1и$», « Ап(1готасЬе» , «ВпШап!», «1п(1е&- 

и^аЫе», «1п1гер1<1», «1рЫ^еп1а», «Ьа1;опа^, «Ме1атр118», «Nа^а(1», «Р^^ие», 
«КаШЬот^», «Ке1;пЬпйоп», «8арЬо», «8су11а», ♦ЗМив», «Зрагип*, «8уЬШв», 
«Твгр81сЬоге» , «ТЬе1;1В», «ТйЬипе*. 

Крейоеръ 2-го класса «Аро11о» (съ броневой палубой) построенъ въ Чатам- 

скомъ адмиралтействе, спущенъ въ феврале 1891 года. 

Длина 300' Наиб, скорость ... 20 увл. 

Ширина .... 43' Наиб, число инд. силъ . 9.000 

Средн. углублеше , 16' 6*' Наиб, вапасъ угля . . 400 тон, 

Водоивм^Бщеше • . 3.400 тоннъ. Пространство, проходи- 

мое 1 узловнмъ ходомъ 3.380 миль. 

Корпуса стальной. Двойное дно подъ машинами и котлами. 80 водонепрони- 
цаемыхъ отд^лешй. Ютъ и полубакъ соединены продольнымъ мрстикомъ; под-- 
водная часть обшита деревомъ и м^дью. 

Браневсм защита. Покатая броневая палуба въ вид^ череаашьяго щита, 
причемъ горизонтальная часть 2"^ наклонная У\ Надъ выдающимися частями ма- 
шинъ палуба приподнимается въ вид^ стальнаго гласиса съ наклонными фасами 
(фасы &'). Посредине судна палуба приходится на высот']^ 1' надъ 1|^. Ь., соеди- 
няется же съ бортами на 4' ниже 1|^. Ь. Дв% 3-хъ дюйм, боевыя рубки — въ носу 
и въ ворм%. 

Маши/иы и котлы. Машинъ дв'Ь вертикальныя, тройного расширенхя; совер- 
шенно отделены одна отъ другой, раввиваютъ д^щ инд. силъ съ наибольшей 

7 488 

скоростью 20 узловъ. На проб')^ развито было ^^^^26 ^^^^^^'^- ^^•^'ь и скор. 

18,9 
20,8 У^- 




Хреи€с<)& 2- ЬсА^ае&а 




АРОьио. 








,5*":«П 



.«8-гЧ' 




'Я'-.Ц**^ 



.!»Г»^ 



Т- 

а- 






«Да«(>АА^та5& ^.75%^ ^ «1«</»ир1^ 







Жгим-«АЛА/т. Л- Д. 
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Еотловъ три двойныхъ и два ординарннхъ всномогатедънвхъ, въ хвухъ 
вояегаркахъ; 24 топки. 2 винта. 

Арпгилл^гя (см. чертежъ). 

П — б'' скоростр^Ьльныхъ ор7Д1я на центральныхъ поворотныхъ станкахъ^ 
одно на бак% и одно на ютЪ. Защищены щитами. 

У1 — 4^,7 скоростр^ьныхъ, по три съ борта. Защищены щитами* 

УШ — 6 фн. скор. — два подъ полуютомъ, два подъ полубавомъ, четыре 
въ середин'Ь батареи. 

I — 3 фн. свор, пушка въ кормЬ. 

1У — митральезы: дв% на ют^, двЬ на палубав*!. 1 дессавтное орудхе. 

Углы обстрела см. на чертеж'Ь. 

Минное вооруженье. Четыре надводныхъ аппарата: одинъ носовой пово- 
ротный, одинъ вормовой поворотный и по одному постоянному съ борта впереди 
гротъ-мачты. Самодвижущихся минъ 12 — Ы*\ Три прожектора: одинъ на 
мостике впереди фовъ-мачты и по одному съ борта на траверз'Ь гротъ-мачты. 

Комплевтъ офицеровъ и команды — 269 челов^въ. 

Суда этого типа различаются между собою только водовзм'Ьщенхемъ, вото- 
рое разнится для 9 изъ судовъ на 200 т., вавъ видно взъ таблицъ. 



Врейоеръ 3-го вдаооа «Ра11а8* построенъ въ Портсмутсвомъ адмиралтей- 
стве, спущенъ въ шн*! 1890 года. 

(«РаИав», «Реаг1», «РЬоеЬе», «РЬПоте», «Ка1оотЬа», «ММига», «К1п- 
^агооша», «Тапгап^» и «^Vа11агоа»). 



Длина 265' 

Ширина . . • . 41' 
Среднее углублеше . 15' 6" 



Водоизм^щеше 



2.575 тоннъ. 



Наиб, сворость ... 19 узл. 
Наиб, число ИНД. силъ . 7.500 
Наиб, вапасъ угля . . 400 тоннъ 

(норм. 300 тоннъ). 
Пространство, проходимое 
10 узловнмъ ходомъ . 2.920 миль. 



Еорпусв стальной. Двойное дно можетъ вмЬщать 400 тоннъ водянаго балласта. 
Ра8||гЬленъ на 30 главинхъ водонепроницаемыхъ отд&1ен1й, изъ воторыхъ въ четы- 
рехъ (2 съ борта) пон-Ьщаются машины и вотлы. 26 другихъ отд%лен1й под- 
разделяются еще на большее количество меньшнхъ отсФвовъ вадъ броневой 
палубой . 
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Броневая защита. Покатая броневая паяуба (плосшя части 1'^ накдонныя 2*^) 
по всей длин% судна. На полубак'Ь передъ фокъ-матгой стальная боевая рубка 
въ З*'. 



Матины и котлы. Машинъ дв^, тройного расширетя, развиваютъ 



4.600 
7.600 



инх. 



17 хт ^х 5<>55 17.6 

силъ съ ходомъ ВЪ у^ узловъ. На пробъ развили у-^ инд. силъ и ходъ -^^ узловъ. 

Котловъ 4, топокъ 16. Винтовъ 2. Котлы обнаружили слабость при форсирован- 
ной тягЪ. 

Артиллергя (см. чертежъ). 

УП1 — 4*^,7 своростр'Ьльныхъ орудхй въ 40 валибровъ: два на полубав'Ь, 
два на полуют*]^ и по два съ борта въ выступахъ. 

УШ — 3-хъ фн. свор, пушевъ: дв^ подъ полубавомъ, ^^вЬ подъ полуютомъ, 
по двЪ съ борта. 

1У — митральезы: дв'Ь на палубав'Ь и ^^;вЪ на полуюте. 

I — дессантное оруд1е. 

Углы обстр&1а оруд1й см. чертежъ. 

Мишюе вооруоюенк. Четыре надводныхъ аппарата: одинъ постоянный носовой, 
одинъ постоянный кормовой и по одному поворотному съ борта сзади гротъ- 
мачты; уголъ обстр'Ьла посл'бднихъ — отъ траверза до 70° назадъ. Три прожект- 
тора — одинъ на боевой рубк^ и по одному съ борта на палуб'Ь между 
выступами. 

Бомплектъ офицеровъ и команды — 217 челов^Ькъ. 



лодка «Вгуас!», строилась въ Чатамскомъ адмиралтействе, спущена 

въ ноябр-Ь 1893 года. 

(«ВгуаЛ», «На1суоп», «Нагг1вг», «Нагаг<1» и «Низзаг») 



Длина 250' 

Ширина 30' б*" 

Средн. углублеше • . 9' 

Водоизм^щеше • . . 1.070 тоннъ 

Еорпус9. Стальной; разд'Ьленъ I 
вышенные полубавъ и полуютъ. 



Наиб, скорость . . . 18^5 узла. 

Наиб, число инд. силъ. 3.500 

Наиб, запасъ угля . . 100 тон. 

Пространство, проходи- 
мое 1 узловымъ ходомъ 1 .920 миль, 




'•+- 



З^ЛАял/^ср^^ 2— ^л/ае.^си 




РА11А8: 




..-^^5*-. 




-^14$* 



.•/^ 




ш " 9 ^ о 4>н., — — . 



/У*<4' «мгипром/^е^ъ^. 



3- проо4««ц^гуи>^^. 



оиххомАтъабъ %<& &4 сАа«а^гу(У№. 




Жу/по- •Алмлг. «Мг. «М». 




1_^.^^Л 
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Броневой защити н^Ьтъ. 

Машины и котлы. ДвФ машины, вертикальнБш, тройного расширетя^ разви- 



2.600 



вающ1я ^у^ индшсаторныхъ силъ съ наиб, скоростью 18,5 уздовъ. На пробЪ 



2.696 16,06 

развили ^-^ ИНД. силъ и скорости ^^ уаловъ. 



Котловъ четыре локомотивныхъ, въ двухъ кочегарныхъ; 2 винта 



П — 4", 7 скоростр. оруд1я на полубак* и полуюгЬ. 

VI — 6 фн. скоростр. нушекъ по бортамъ. 

Минное вооруженге. 5 аппаратовъ неподвижннхъ, ивъ нихъ одинъ носовой^ 
для 18'' минъ Уайтхеда. 

Комплектъ офицеровъ и команды — 129 челов']&въ. 



Контръ-шхнонооецъ (Тогрбси)-Ъоа1;-<1е81то7ег) «Науоок» строился въ 
ПопларЬ на завод*]^ Ярроу, спущенъ въ 1893 году. Прототипъ цЪлаго ряда 
вонтръ-миноносцевъ (62) отъ 220 — 264 тоннъ водои8М'Ьщен1Я со скоростями отъ 
26-ти до 30-ти узловъ. 



Длина 180' 

Ширина 18' 6* 

Среднее углублен1е 4' 

Водоизм']^щен1е . . . 220 тоннъ. 



Наиб, скорость . . . 26,5 узловъ. 
Наиб, число ИНД. силъ. 3.400 
Наиб запасъ угля . . 60 тон. 

(норм. 55 тоннъ). 
Пространство, проходи- 
мое 1 узловымъ ходомъ 3.500 миль. 



Корпуса. Стальной, разд'Ьленъ на двадцать водонепроницаемыхъ отд'Ьлешй. 
Въ уровень съ ^. Ь. отъ переборки передней кочегарной до форштевня идетъ 
водонепроницаемая палуба, образующая собою какъ бы двойное дно. Простран- 
ство подъ палубой также разд']^ено на отд'Ьлен1Я. Дейдвудъ сильно ср^^нъ. Руль 
балансирный. Въ случа'Ь повреждешя руль можетъ легко быть снятымъ; онъ 
устроенъ такъ, что при положеши его на бортъ судно не кренитъ. Въ носовой 
части верхняя палуба сильно выпукла до половины разстоян1Я отъ передней 
дымовой трубы. Зд^сь стоитъ Уз" броневая командирская рубка. Машины и котлы 
защищены угольными ямами. 

Машины и котлы. Дв% машины тройыаго расширен1я^ развивающ1Я 3.400 инди- 
каторпыхъ силъ съ ходомъ въ 26 узловъ. На проб'Ь развили около 3.500 инди* 
каторныхъ силъ, причемъ скорость достигла 26,78 узла. 



ДНГД1Я. 



11 



1«^^^№«1 
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Котдовъ два, ловонотивныхъ (у другихъ вонтръ-миноносцевъ водотрубные). 
Два винта. 

Артиллергя, 

I — 12 фн. (3") своростр&1ън. оруд1е, на командирской рубк^ въ носу. 

ОбстрЬлъ круговой. 

]П — 6 фн. скор, пушки: по одной съ борта въ средин^Ь судна и одна въ 
кормЪ. 

Минное вооруокенхе. Три аппарата надводные; изъ нихъ одинъ неподвижный — 
носовой, и два поставлены рядозгь на поворотной платфорк^^ въ корм^. Мины 
18-ти дюймовыя. 

Комплектъ офицеровъ и команды 48 челов']Ькъ. 

Недостатки судовъ этого типа состоять въ томъ, что на нихъ верхи 1Я вы- 
ступающ1Я части машинныхъ цилиндровъ не защищены отъ непр1ятельскаго огня; 
выходные люки слишкомъ узки; ватЪмъ, на полномъ ходу изъ носоваго аппарата 
стр'&Еять опасно^ въ виду возможности натквутъся на свою же мину. 



Л:ш:шт\% 



транопортъ «Угйсап* построенъ въ ПортсмугЬ, спущенъ въ 



1889 году. 



Длина 

Ширина . . . . 
Среднее углубленхе . 
Водоизм'Ьщен1е . . 



350' 

58' 

23' 

6.620 тоннъ. 



Наиб, скорость . . . . 

Наиб, число ИНД. силъ . 

Наиб, запасъ угля. . . 

Пространство, проходимое 
10 узловымъ ходомъ. . 



20 узловъ. 

12000 

1.000тоннъ. 

6.300 миль. 



Корпус» стальной. Таранъ. Двойное дно на половину длины. Большое число 
водонепроницаемыхъ переборокъ. Боковые кили. Два большихъ гидравлическихъ 
крана слуакатъ для погрузки и выгрузки девяти 12-ти тонныхъ миноносокъ, 
пом^щаемыхъ въ рострахъ. Минная мастерская, кузнечная, слесарная и пр. Два 
большихъ порта по бортамъ служатъ для подачи минъ на миноноски. 

Броневая и другая защита. Броневая палуба двоякой кривизны во все судно 
(ПЛ0СК1Я части 2У^\ наклонныя 57«')« Угольныя ямы расположены вокругъ 
машины и котловъ. Броневая командирская рубка позади фокъ-мачты. 









^ 



\^ 



и 



\_ 





сГ 








А- 

Л- 
/V- 

Г- 



8 ^ко'рО^^П/р. 1V^VV^екъ Л,* 7- 






Л^Л-^Х 






С 
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Машииы и котлы. ДвЪ иашины вертикальныя тройного расширешя, разви- 

7 200 18 

вающ1я 22Тбо ^ндикаторныжъ сидъ и скорости ^ узловъ. На проб^ развили 

8.167 18.5 „ 

12^002 индиваторныхъ силъ и сворости 202 Т^ов^- Котловъ четыре двойныхъ и 

одинъ ординарный. Трубки въ котлахъ скр^Ьплены кольцами. Винтовъ 2. 

Артиллергя (см. чертежъ). 

На верхней иялуб'Ь У III — 4",? скоростр'Ьльныхъ оруд1й. Ивъ нихъ два въ носу, 

два въ выступахъ сейчасъ же за ними {всЬ четыре могутъ 
стр^ять прямо по носу), два на раковинахъ въ высту- 
пахъ и два въ корм'Ь (всЬ четыре могутъ стр^^ять пряма 
па корму). 

1У — 3 фн. скорострельный пушки, расположенный по двЪ 
на борть, между мачтами. 
X — митральезъ. 

Закрытая батарея. У III — 3 фн. скоростр'бл. пушекъ, по четыре на бортъ въ 

амбразурахъ главной палубы. Крайшя амбразуры позволяютъ 
стр&ить вдоль судна. 

Углы обстр&1а оруд1й см. на чертеж^Ь. 

Минное вооруженге. Шесть минныхъ аппаратовъ: одинъ надводный постоян- 
ный въ носу, одинъ въ корм'Ь, два надводныхъ поворотныхъ по бортамъ впереди 
гротъ-мачты и два подводных ъ по траверзу, противъ фокъ*мачты (одинъ для 
Ы" минъ, одинъ для 18' минъ). 

Запасъ самодвижущихся минъ- 40, Минныхъ шлюпокъ — 9 по 12-ти тоинъ 
и 3 минныхъ катера. Четыре прожектора расположены по бортамъ въ амбразу- 
рахъ. Установленъ безпроволочный телеграфъ. 

Еомплектъ офицеровъ и команды — 461 человЪкъ. 

Испыташя машинъ транспорта «Уи1сап» долгое время давали весьма неудов- 
летворительные результаты. Только посл'Ь скр%плен1я трубокъ кольцами получи- 
лась проектированная при закладк'Ь скорость. 
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Распред'Ьлеи1е судовъ по станщямъ (1 1юля 1901 г.) С^) 



Эокадра Средивемнаго и Краонаго морей. 



Броненооець 1 и. Сае$аяг. 



Сеторт 

Втргеяя о[ Мм, 
ИооЛ, 

ВаятШев Флагъ мшдш. фжагм. 
йепоит Фмлгъ иагаокон. 



йоуЫ Оак. 

ЛоуЫ 8(пеп%дл. 

Уи^опаиЯш 
Броненосец» 2 ы. 1)в1хм<а1нт. 
Брон. бер. обор. ВиреПш 
Тарань РЫуркетш. 

Крейсеръ 1 ы. АпЛптеЛа, 



Минная юдка: Яатвг. 

» Яимог. 

» ЗакипапЛег. 

Канонерская юджа СоекЫпсе. 

* Огигат, 

Транспортъ Ъ/м, 

Посвлъное судно /шо^впе. 



Бяокшнвъ 



Яигрпм. 

ВЛешл на МальтЪ. 



Ерейсерь 2 


кя. 


икта. 


» 




61адлЫаг, 


> 




19амЛ. 


» 




Яя^^еМм. 


» 




Сошбгмт. 


Крейсеръ 8 


кя. 


ВаягНст. 


> 




Ритег. 


» 




?ЛГотл. 


» 




5еои1, 


Шлшъ 




МеШа. 


Мнннаа юдка 


ОгуаЛ. 



> Согтогсий въ ГнбраятарЪ. 

Истребнтеяышнон. АгбМ, 

Вапвкее, 
Вахег. 
ВЫ^ег. 

СодпеШ. 
Судпе1, 

ЕагпШ, 
Уоат. 

ВаЫу. 
Воп11В1. 
ОпоеН. 



(*) См., въ отд^я')^ мобияваащн судовъ, распред^яев1е ревервныхъ судовъ по порта» Веяико- 
<$рвтв1н н Иряандаи. 
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Эохадра Ангд1йокаго канала. 



Броиеносець 



АммЬв!. 



/ир|(ег. 



Шадп^[^ет^ Флагъ ш. флат. 

Ма1е9Не Флап гдаввокон. 

Маг$. 

Ршсе (когде. 

йерике. 



Вронвяоевцъ 



ВеяЫшЫвт. 



Крейсер» 1 и. ^^аЛет. 



МнЛв. 



еер1 2 ы. Аггодти. 



Аипммм. 



Крейсерь 8 ы. РасМт, 



РеЬпш. 



Эскадра Северной Амеркки и Веотъ-Инд1и. 



Брон. бер. обор. В(4$ршг. 

Крейсерь 1 ы. Оге$сЫ Флагъ главвоюи. 

Бре1ееръ 2 ы. СНаг^Ьйк. 



Тгйпте. 



Крейееръ 8 жл. РаОа$. 

» Ргюитртв, 



Крейееръ 8 ы. Рц^. 



Шлюпъ 



ЛкП, 



В^шаЫ. 



Бложшнвъ 


ОгдШ. 


Транепортъ 


Ма1<Лаг 


Иетребнтелышюв 


• ОиоА. 


» 


»оЛе1. 



Эскадра Юго-Восточнаго берега Америки. 



Врейееръ 2 ы. СааФпал Флап етароиию. 

Заррко. 



Шллп 



ВлмШйк. 



Эскадра Тихагс океана. 



Крейееръ 1 кл. Я^апрй! Флагъ главвокок. 
Крейоеръ 2 кл. Апиркгал, 



Шлювъ 



Вюкшшъ 



каты. 



Щ(€у 1Ъ Коиабо. 



Шляъ 



Рклект. 



ОтЛог, 



Ист р еб ж телъ ижнон. Ягодо. 
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Эскадра мыоа Доброй Надежды я Западнаго берега Африки. 



Брон. 8 и. 



МопсигаН. 



Брейсеръ 1 ы. МгаКаг, 

Брейсеръ 2 ы. !^оПе. 

» ТегрякНоге, 

Крейсерь 8 ы. Ваггаеоиил. 



В1апЫ1е. 



РНИотеи 



ТаПаг. 



Канон. юдЕА 


Ои>аг[, 


» 


Мпдрге, 


» 


РаПпАде 


» 


ТкпиН. 


> 


^гЛдеоп. 


Пароходь 


ВёгШ. 


» 


МовдшЮ. 



Брон. бер. обор. Мадйа1а, 



Ость-Индская еокадра. 



Брейсеръ 2 и. В(дк11уег Фжагъ гдавноком. 
Брейсеръ 8 и. Со$$аек. 



Ротам. 



МагсШит. 



Рег>Г!». 



Канонер. юдка 


1арьошд. 


» 


ВедЬгеа$1, 


Минная додка 


А»$ауе, 


» 


Р1ащ. 


Дароходъ 


ЗрМпх. 



Броненооецъ 


Ваг[киг. 


» 




» 


6оиа1Н. 


» 


Осеап. 


Брейсеръ 1 ы. 


ктдопаЫ, 


» 


Аигога. 


» 


ВкпШт, 



Эскадра ъъ Китайскихъ водахъ. 

Брейсеръ 1 ы. Епйутт. 

> Ог1апЛо. 

» ТегггЫе. 

Брейсеръ 2 и. Аге1Нуаа. 

» А91геа. 

» ВоникЫиге. 

» Иёгтите, 
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Крейеерь 2 ы. 


/га. 


» 


Н(1ие. 


Крейсеръ 8 ы. 


Втк, 


Шжюпъ 


Ва^пе. 


> 


Щегте, 


» 


РНоетх. 


> 


йтагго. 


Кавовер. додее: 


ВгатШ. 




ВгШтаН 





Ы, 




Шпе1, 




ШаЫ. 




Р%дщ. 




Ркмг. 



Бановер. юджа ВеЛрск. 

Посильное сухно А1асЫу, 

Р^чвве вароходв Лобм. 

> 8ащЛр^ре^. 

> 5м*ре. 

> \1^ооЛеоек, 



Блокшжвъ 



У^ооёХагк. 



ИшпЬег. 



» Татаг. 

Истребвт&1ь мнвов. Рате, 
» ЯаП. 

> ОНег. 



Эскадра въ Авотрад1йокихъ водахъ. 



Крейсеръ 1 и. ВоуаХАгишгФмштьтжшявошож. 

Крейсеръ 8 ы. ЕаЮоаЛа, 

> МЯАига. 

» Лм^опюпа. 

» Агекег. 



Крейсеръ 8 ы. РкоЛв. 



И^оОогоо. 



Кавовер. юджа $рагго». 
Мвнвая лоджа 1!|1гаА||Ш1. 



Шимъ 



Воотептд. 
Тогек. 



Учебная вокадра* 



Крейсеръ 1 В1. в. беогде. 
Крейсеръ 2 В1. ВуаЫшк, 



Крейсеръ 2 жл. Амю. 



Мшспл* 
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ПОДРОБНАЯ ЕОМПЛБЕТАЩЯ ВРОНЕНООЦА I БЛАООА «ГОЕШ* 
ОАВЬЕ*" И КРЕЙСЕРА I ЕМООА „АВОТШВ"'. 



И81гЬвешя не допускаются беаъ особаго ра8р11ше]|!я Адмиралейспа. 



12 
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ЧИНЫ И ЗВАШЯ. 



За 

•9 



ЧИНЫ и 8ВАН1Я. 



ее 



2 



а 
I 



Отробваа и опурманокая 
часть. 

Кожандиръ (Сар(;а1п) . . 
Старппй офщеръ (Соттапс1ег) 



Лейтенантовъ 



» артил. офиц. 

» минный офиц. 

Капит. 2 р. — штурманъ . 
Лейтенантъ — штурманъ . 



Еапит .-лейтенантъ — штурманъ 
(81ай'-Соттапс1ег) *). . 

Мичмановъ (вм. нихъ мооетъ 
быть назначенъ для вахты 
вондукт.) 

Мнчманъ — млад, штурманъ . 

Гардемаринъ и мор. вадетъ . 

Кондувторовъ шханечныхъ . 

Старш]й или просто артиллер. 
вондукт 

Старш1й или просто минный 

вондукт 

Отарш1й боцм. или боцманъ 
(конд.) 



Боцманматовъ 



Унт. -офиц. 1 класса. 



*) Упроздиенннй чинъ. 



1 
1 
5 
1 



15 



1 

3 

27 



1 
1 
5 



19 



1 

2 

28 



Унт.-офиц. (рв44у-оГ.) 2 кл. . 
Старшихъ матросовъ . . . 



Матросовъ 1 ст. . . . 



2 ст. . 



• 



Юнговъ 1 кл. . . . 



252 



44 



Сигнальн. конд. (81^11. Ъоа(- 
8?га1п) 

Сигнальн. старш. у.-о. (созв. 
СЫеГ. уеошап о^ 81рта18) . 

Сигнальн. старш. у.-о. (Теошап 
о{ 818П.) 



Помощник, сигнальн. старш 
(у.-о.) 



16 



16 



296 



16 



16 



Старшихъ сигнальщиковъ . 
Сигнальщ. (со зв. ^иа1^бес1) 
Сигнальщ. или учениковъ. 
СтаршЦ паруснивъ (у.-о.). 



Помощникъ старш. парусника 

(у 'О ] 

II . \» • I « ..... 



Итого . . 



. . 



Въ это число входить: 
Артил. кондукт. — ком. башни. 
Артил. конд. для др. орудй. 
Команд, башенныхъ оруд1й . 



1 



2 

2 

4 
4 
5 
1 



250 



1 



409 



2 

4 
4 
5 
1 



364 
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ЧИНЫ И ЗВАШЯ. 






2 



■■■■в 



ЧЕНЫ И ЗВАШЯ. 



Комендоровъ (есть и изъ числа 
мор. артил. — шагшега) . 



Еоиендоровъ 2 разр. (натр.) 



Минный ннструвторъ . 
Сигнальный инструкторъ 
Минный старшина . . 
Отаршихъ минеровъ. . 



Минеровъ 



Янструкторъ гимнастики 



Горннстовъ 



Механнчеежаа чаеп. 

Флагманск. или старппй ин«&- 
неръ-механ. (Р1ее1; ог СЬ1е{ 
Епв1п.) 

Помощнивовъ или младшихъ 
ннж.-мех 

Отаршихъ машинистовъ (боц- 
манм.) 

Машиннстовъ (Бп;;. К. АгИ- 
Гкег — боцманм.). . . . 

Отаршихъ вочегаровъ унт.-оф. 
(СЬ. 84окег — боцманм.). . 

Отаршихъ вочегаровъ 1 разр. 
(у.-о.) 

Отаршихъ вочегаровъ 2 разр. 
(у.-о) 



9 

(т1п.) 
112 



1 



10 



11 



12 

77 

1 

1 

1 



14 
1 
2 



6 



10 



8 



14 



Еочегаровъ 
Вочегаровъ 2 к^псса . 

€1пвщаллюп1 по рехвояып. 

Отарппй шотншсъ (СЬ. сагреп- 
4ег — конд.) 

Помощникъ его (боцманм.) 

Помощншювъ старш. плотнима 
(У-О.) 

Шотниковь (2 кл. у.-о.) . . 

Младшихъ плотнивовъ . . . 

Кузиецъ (1 мл. у.-о.) . . . 

Помощника его (2 вл. у.-о.) . 

М^диокотелыцикъ (1 кл. у.-о.). 

Помощникъ его (2 кл. у.-о.). 

Старш1й маляръ (1 кл. у.-о.). 

Помощникъ его (2 вл. у.-о.) . 

Купоръ 

Помощникъ его 

Оружейный старшина (боц- 
манм.) 

Отаршихъ оружейника . . . 

Помощникъ 

Подручныхъ оружейника . . 



121 



2 
2 
5 
1 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 

2 
1 
3 



154 



2 
3 
6 
1 
2 
1 



1 
1 

1 
2 
1 
2 
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ЧИНЫ И ЗВАШЯ. 



ё 



I 



ЧИНЫИ8ВАН1Я. 



Не: 



11111 



чаеп. 



Ф^иа1Iан. ихи старш1й врачъ 



Мдадшихъ врача. 



Отарлпй фв1ьдшеръ(боц11анм. ) 
Федьдшеръ 1 вл. (1 вл. у.-о.) 
Фепдшеръ 2 вл. (2 вл. у.-о.) 



Санвтаръ 



Итого . . . 



1 
2 



1 
2 



Ревнворекая чаоп. 

Флаги, или старппй ревизоръ. 
Младшихъ ревизоровъ . . . 
Старш1й писарь (1 вл. у.-о.)* 



1 
1 
1 



1 
1 
1 



606 



Писарь 



Баталеръ 



Помощнивъ его 



2-й помопцшвъ • . . 



• • 



Остальные спещалнопх. 



Полицейсв1й надзиратель . 



1 
2 
1 
I 
1 
1 
1 



697 



Капраловъ 



С!тарш1й вовъ (бощсанм.) . 



1 
4 
1 



1 
2 
1 
1 
1 
1 
1 



1 
4 
1 



Младшихъ вова 
Бапельмейстеръ 
Помощнивъ его 
Музывантовъ . 



Оудовая прислуга. 



В^стовыхъ 1 вл. . . 



2 вл. . . 



3 вл. 



В^стовыхъ 1 вл. . .) 



2 вл. . . 



3 вл. . .' 



§• 



1^ 



^1 

О а 



ВФстовыхъ 1 ы. 

» 3 и. 

В^стовыть 1 и. 



3 и. 



гардемар. 
в.-комп. 



кондукг. 

К.-К011П. 



3 



1 



11 



2 
1 
1 
2 



Итого .... 



Оудовое духовеиепо. 



Священникъ 



Морской инструвторъ . . . 



4 
2 
3 
1 
2 



11 



655 



2 
1 
1 
2 



4 
2 
3 
1 
1 



643 



1 
1 



1 
1 
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ЧИНЫ И ЗВАШЛ. 




■■■ 



Морская ]гЬхага 



Мазоръ 

Капитанъ . • 

Поручикъ . • 

Сержантовъ . . 

Каораловъ ил 
бомбардировъ . 

Горнистовъ . . 

Солд. тЛххугы 

Солд.артнхжерш. 



инф. арт. 



1 — 



1 — 

— 2 

1 1 

46 — 

— 45 



I 

.г 



8 



45 
45 






2 



8 



78 



ЧИНЫ и ЗВАН1Л. 



Вь дспалнеяЛв. 



Матросовъ мясниковъ . . . 
Матросовъ хамповщивовъ . . 
Разсьиьный старш. офицера • 



Итого . 



• • 



762 



Водолазовъ на флагм. вор. отъ 
4 до 6 у а на другихъ броне- 
носцахъ отъ 3 до 4; на судахъ 
не мен'Ье пиюновъ 2 водо- 
лаза, на бол^^ же мелиить 
судахъ не полагается водо- 
лазовъ. 



• 

I 



1 



738 
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ГЛАВА ЧЕТВЕРТАЯ. 
Оборона береговъ Великобританш. 



Прибрежная полоса Англш разд^яется для обороны на 10 овруговъ. Надъ 
важдымъ изъ этихъ округовъ начальствуетъ вапитанъ флота, причемъ онъ же 
вомандуетъ, вавъ выше сказано {*) тЬжъ судномъ береговой обороны, въ воторомъ 
сосредотачивается управлеше подвижными оборонительными средствами этого 
округа. Начальники округовъ подчиняются непосредственно Зав'бдующему морскими 
резервами, въ чинЪ адмирала (а(1т!га1 8ирег1п1еп(1ап1; о^ пауа! гевегуез), штабъ 
воего находится въ Лондоне. 

Округа разделяются на дивизш, находящ1яся въ ъ^к^тя коишэндера или 
лейтенанта флота, временно или на постоянное время назначеннаго въ береговую 
стражу. Дивиз1И въ свою очередь подразд'Ьляются на станцхи, а 9ти посл'Ьднхя, 
на сторожевые пункты (^иаг(18); первыми командуютъ субалтернъ-офицеры, а вто- 
рыми унтеръ-офицеры береговой стражи. Сторожевыхъ пунктовъ около 700; глав- 
ными же центрами являются порта: Гарвичъ, Гулль, Квинсферри, Холихедъ, 
Кингстоунъ, Нетлей, Портландъ, Бэнтри, Ратмулленъ и Гринокъ. 

Береговая стража представляетъ изъ себя корпусъ съ постояннымъ соста- 
вомъ, комплектуемымъ добровольцами изъ флота (**). Обязанности стражи 
состоятъ въ наблюдеши за побережьемъ въ военномъ и таможенномъ отношенхяхъ, 
въ ихъ же кЬд'Ьнш находится и спасан1е на водахъ и охрана рыбн. промысловъ. 
Стража регулярно въ изв'1стные перходы обучается артиллерхйскому д'Ьлу, гребл'Ь, 
управден1Ю шлюпЕами и' пр., для чего въ главныхъ станщяхъ устроены батареи 
и друпя необходимыя приспособлен1я. 

Кром^ главнаго резервнаго судна, къ каждому округу причислено еще 
н']^сколько небольшихъ судовъ крейсерующихъ въ изв^тномъ ра10нЪ, им'1я 
постоянное сообщенхе съ соотв'Ьтствующими станщями. Команда на нихъ состоитъ 
изъ чиновъ береговой стражи и также обучается ежегодно управлен1ю 0руд1ями 
и огнестр^^льнымъ оруж1емъ на главномъ судн^Ь даннаго округа. 



(*) См. отд^лъ мобилн8ац1и судовъ. 
(**) См. отд^ъ личнаго состава. 
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Кром'6 береговой стражи, въ защит^Ь береговъ принимаютъ ушспе также 
морская пЬхота и артииер1я. 

УкрЪпден1я и форты находятся въ в^д^Ьнш военнаго мивистерства. Въ 
военныхъ портахъ они частью комплектуются нзъ морскихъ чиновъ; поэтому 
корпуса морской пЪхотн и артиллерш и им^ютъ численный . составъ больпий, 
ч'Ьмъ-бы это было необходимо для комплектовашя ими судовъ флота. БроуЬ того, 
изъ части нижнихъ чиновъ морской пехоты, проходящихъ известный курсъ 
по минному д%лу (по подводной минной оборони), составляются, главнымъ 
образомъ, гарнизоны укрЪпленныхъ угольныхъ станщй, какъ въ метрополш, 
такъ и въ колошяхъ. 

Подводной минной обороной зав^дуютъ военные инженеры, а миноносцы, 
точно такъ же какъ и вообще вся подвижная оборона, находятся въ в^дЬнш 
флотскихъ чиновъ. 

Вся сухопутная армхя Англ1и расквартирована съ такимъ разсчетомъ, чтобы 
въ случа*! надобности ее можно было бы быстро сосредоточить на берегахъ 
метрополш. 

Табель о рангахъ сдужащихъ въ Вехюговой Страже. 



Береговая стража. 



Соотв^тствуюпцД чинъ во ф|от§. 



1. Командирн жрейсеровь, илг бнввпе аомавднрн жрейее- 
роп, служапие на берегу въ должности начаоан&а днп81В 
■хи стаящн. 

2. Старш!е понощннки (вешог та1ев) на жрейсерахъ. 



8. Началипкн отд1пннхъ стан1цй (сЫеГ оШсега оГ 81а- 
Попе). 

4. Шадш1е понощанш (8еооп<1 та1ев) на жрейсерахъ. 

6. Отарш1й рулевой (сЫеГ Ьоаишш ш сЬанво). 

6. Рулевой (сЫеГ ЬоаСшап). 



7. Старше гребцы в тиннерманн ( 
ап(1 (Иукюпа! сагреп1ег«). 

8. Гребцн (Воа1теп-. 



*^'1 ПКО,- -.Н! и; I 



ЬоаСтеп 



Лейтенанту, но по старшннетву 
стоятъ посл% него. 



Мни1аву, но по старшинству стоитъ 
досл^ него. 

Кондужторамъ, но стоить носл^ нихъ. 



Гврденарвну, но стоять посл^ него. 
Отарвему увтеръч>фнцеру. 
Унте|)ъ-офнцеру 1 етатш. 
Унтерь-офицеру 2 статьи. 

Матросаиъ 1 статш. 



ВсЬ спещальности н различный должности на судахъ береговой стражи 
тождественны съ таковыми же на флот^, и соотв'Ьтственно съ этимъ считается и 
старшинство въ чинахъ. 
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Обяванноотн чиновъ береговой етражж. 

Командиры окруо§сиых^ кораблей береговой стражи находятся, кавъ сказано 
выше, подъ непосредственнымъ начальствомъ ЗавЪдующаго морскими резервами, 
вакъ касательно спецхальной службы береговой стражи, — для пресЬчешя кон- 
трабанды и охранешя таможенныхъ доходовъ, такъ и для обученхя чиновъ стражи, 
Боролевскаго морскаго резерва, пенсшнеровъ запаса и молодыхъ рекрутовъ и 
новобранцевъ на учебныхъ окружныхъ корабляхъ и на берегу. Ови руководствуются 
нри управлен1и и зав^дыванш канонерскими лодками и крейсерами стражи, нахо- 
дящимися въ ихъ в^дЬн1и, — морскимъ уставомъ (^иееп8 Ве^а1а{1оп8 & А(1т1га11;у 
Тп81гис1аоп8), уставомъ береговой стражи (Соа81;-^ааг(1 1п81;гисиоп8) и различными 
циркулярами и приказами, касающимися дисциплины и внутренней службы на 
судахъ. 

Окружные корабли береговой стражи комплектуются уменьшеннымъ числомъ 
команды и должны быть готовы въ самый коротв1й срокъ по объявлен1и мобили- 
защи; при этомъ команда и офицеры дополняются изъ чиновъ стражи. 

Командиры округовъ должны заботиться о томъ, чтобы суда ихъ им'Ьли воз- 
можность въ самомъ скоромъ времени быть снабженными жизненными и другими 
припасами, углемъ и пр. Они же отв']&тственны за удовлетворительное обученхе 
офицеровъ и командъ подв^домственныхъ имъ судовъ и служащихъ на берегу. 
Ежегодно каждый командиръ обязавъ инспектировать свой округъ, точно также 
какъ и крейсера, канонерская лодки и береговыя батареи, находящаяся подъ его 
начальствомъ. Наблюдаетъ за т^мъ, чтобы мелшя суда наивозможно больше 
времени находились въ крейсерстве. 

Начальники дивизгй отв'бтственны за точное исполненае вс^хъ приказашй своего 
начальства и за службу всЬхъ чиновъ подведомственной имъ части. Правленае 
ихъ находится въ указанныхъ для этого м^стахъ, которыхъ они безъ разр^шетя 
начальства менять не могутъ. Они обязаны тщательно ознакомиться со вс^ми 
подходами съ моря къ береговой полосе, находящейся въ ихъ веденш. Л^томъ, 
при инспектировати своихъ станцШ, имъ предлагается для лучшаго ознакомленоя 
съ ними плавать некоторое время на причисленныхъ къ этому пункту мелкихъ 
судахъ. Они должны въ своемъ раюи^ знать глубины, высоту, время и направленхе 
приливовъ и отливовъ, м^ста, гдЪ удобно приставать или отваливать во всякую 
погоду; ознакомиться съ бухтами, заливами, проливами и вообще со всЬмъ физи- 
ческимъ образовашемъ береговъ, находящихся въ ихъ в^денш, а также съ разСтоя- 
В1емъ ихъ до телеграфныхъ станцШ и другихъ мЪстныхъ пунктовъ сообщенхя, могу- 
щихъ быть полезными въ военное время. Они ответственны и за то, чтобы находящхеся 
подъ ихъ начальствомъ чины хорошо были ознакомлены со своими обязанностями. 
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При годовыхъ инспекщяхъ начальника округа начал ьникъ дивиз1и обязанъ 
донести ему на вавнхъ н'Ьстахъ было бы необходико устроить сторожевые пункты 
для наблюден1я за проходящими судами и вообще для обороны побережья, точно 
также какъ выяснить по скольку людей назначать на эти м^ста въ случае войны, 
когда часть чиновъ береговой стражи уйдетъ для службы на судахъ флота. Б^е- 
м'1сячно начальникъ дивиз1и осматриваетъ учебныя батареи своего раюна и забо- 
тится объ усп'Ьшномъ ход']^ занят1й съ резервными и другими чинами. 

Начальники различныхъ станцгй отв^^тственны за точное исполненхе прика- 
зашй своего начальства и за службу подведомственной имъ команды. Они доносятъ 
о движен1и военныхъ судовъ адмиралтейству, а о движен1и окружныхъ кораблей 
Заведующему морскими ]езервами. Они также обязаны доносить о всякихъ слу- 
чаяхъ съ военными судами и вообще о всякихъ особыхъ случаяхъ. 

Офицеры и команда береговой стражи составляютъ первый резервъ флота 
въ случае войны; они должны быть въ полной готовности къ этому, ввиду чего 
весь комплектъ стражи разд'&яенъ на дв1^ части— одна комплектуетъ немедленно 
по полученш приказашй къ мобили8ац1и суда флота; другая же остается для 
исполнен1я обязанностей по оборони береговъ и пр. 

Въ случа'Ь войны Англш придется не только защищать свою территорш отъ 
непр1ятельскаго нашеств1я, но въ особенности необходимо будетъ оберегать свою 
торговлю и торговые интересы, разбросанные по вс&мъ морямъ и пунвтамъ 
земного шара. 

Поэтому ея военная сила должна главнымъ образомъ зиждиться на флот1. 
Сл^^довательно прежде всего, Веливобритан1я, организуя защиту своихъ береговъ, 
должна была и стараться обезпечить своему флоту, съ ц^ью сделать свою тер- 
риторш неприкосновенной, нижесл'Ьдующее: 

1) Больш1е отратегичбОЕ1б порта, которые бы служили базой для морскихъ 
операц1й, и въ которыхъ суда флота могли бы быстро комплектоваться необхо- 
димой командой и припасами. 

2) Арсеналы (доску аг(18), или иначе сказать порта, снабженные всЬми 
необходимыми мастерскими или заводами для'постройки и починки судовъ (адми- 
ралтейства). 

3) Угодьныя отанщи, могупця въ то же время служить и м^стомъ убЬжища 
для судовъ и эскадръ. Станщи эти должны быть хорошо укреплены и защищены 
не только для того, чтобы обезопасить ихъ отъ непр1ятельскихъ нападетй, но 
и для огражден1я отъ могущихъ произойти во время продолжительной бомбар- 
дировки пожаровъ. 

Такъ какъ въ последнее время единственной морской державой, угрожавшей 
Англ1и, была Франц1я, то и всЬ главные оборонительные пункты перваго государства 

▲НГЛ1Я. 18 
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расположены главнымъ образомъ по южнымъ побережьямъ Ве^шЕобритан^и и 
Ирландш, вавъ съ ц']^лью им'бть преобладанхе въ Аншйскомъ канале, такъ и 
для защиты этихъ береговъ отъ нападен1й близваго сосбда. 

Больш1е стратбгичесЕ1е порта сл%дующ1е: 

Корк^'Квгмстоунд^ въ Корвсвомъ заливе, на юг'Ь Ирландш. 

Лемброкд'Мильфорд^, въ МильфордсЕомъ заливе, на южной оконечности 
полуострова Валлисъ. 

Длимутд, при вход$ въ АнтйсвШ Каналъ съ океана. 

Дортсмутду посредин']^ этого канала, противъ Шербурга. 

Дувр9^ противъ пролива Па-де-Еале. 

Чатамб^ въ устьяхъ Темзы. 

Главныгь ароеналовъ пять, и они устроены въ слЪдующихъ портахъ: въ Боркъ- 
Бвинстоун^, Пемброкъ-Мильфордъ, Плимуте, Портсмуте и Чатами (Ширнессъ). 

Что же касается до угодьныхъ сташцй, то онЪ разбросаны въ числЪ двад- 
цати одной по всему побережью страны. Главные угольные склады находятся въ 

ЕинсэАгь (К1п8а1е), въ западной части Коркскаго залива. 

Фальщтгь и Дартмутиь — къ западу и востоку отъ Шимута. 

ПортландгЬу находящемся на половине разстоятя между Плимутомъ и Порт- 
смутомъ. 

Харвичгь^ въ с^^верной части устьевъ Темзы. 

Ловестольфгь^ немного сЪверн'Ье Харвича; и наконецъ на Англо-Нормандских^ 
островахд. 

Чрезвычайно быстрое развитхе въ начале истекшаго десятилЪт1я морской 
силы Великобританш естественно вызвало необходимость значительнаго улучшешя 
и расширен1я военныхъ портовъ и адмиралтействъ, и въ 1895 году парламевтомъ 
былъ принятъ «Кауа! ^огк8 Ас!», по которому морское ведомство получило въ 
свое распоряжеше, сверхъ обыкновенной см^ты, еще 8.581.000 ф. ст., съ ассиг- 
новашемъ ежегодно около одного милл10на, но тогда же предвид'^лась необходимость 
значительно увеличить эту сумму, и въ 1896 году правительство испрашивало у 
парламента по новому исчисленш 14.040.000 ф. ст., предупреждая, что и ату 
сумму нельзя считать окончательною, такъ какъ въ нее вошли нФкоторыя работы, 
стоимость которыхъ не можетъ быть пока определена. Общая сумма, которая 
будетъ израсходована въ десятил-Ьпе 1895 — 1905 гг. достигнетъ 18 мил. ф. ст., 
пли около 175 мил. рублей. Такой огромный экстраординарный кредитъ назначается 
только на строительныя работы и въ него не включены расходы на расширенге 
существующихъ мастерскихъ и на усилеше адмиралтейскихъ средствъ по постройке 
судовъ. 
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Представляя парламенту «Кауа! \Vо^к$ Леи, правительство заявляло, что 
исчислен1е расходов^ сделано крайне экономично и предполагаемое расширете и 
улучшеше портовъ еще не соотвЪтствуетъ современному раввитио флота. Увеличе- 
Н1е см^^ты съ 8'Д до 14 мил. ф. ст. было принято въ парламенте вполне благо- 
склонно даже радикальной парпей, некоторый протесгь выразили только ирландсше 
представители. Мнопе члены выражали сожал^нхе, что не испрашивается суммъ 
на сооружетя въ кодошяхъ, особенно на Мальте и мнсД Доброй Надежды, а 
также въ Аден^^ и въ Коломбо. Указывалась также необходимость теперь же 
подумать объ устройств!» для флота опорныхъ пунктовъ въ Шотландаи и на запад- 
номъ берегу Ирландш. Поэтому и будущ1я требован1я правительства объ ассиг- 
нованш денегъ на порта безъ всякаго сомн'Ьн1я не встрЪтятъ возражен1й. 



Опиоан1е военныхъ портовъ. 

Коркъ-Квинстоунъ. Коркск1й рейдъ по своей величине и закрытости почти 
не им'Ьетъ сопсрниковъ во всемъ свЪт'Ь. Рейдъ разд'Ьляется островами (на наиболь- 
шемъ изъ нихъ, Грэтъ-Айлэнд'Ьу расположенъ городъ Квинстоунъ) на дв^ части. 
Въ наружной части могутъ стоять самые больппе корабли во всякое время при- 
лива или отлива; на внутреннемъ рей;^, простирающемся отъ острововъ до города 
Корка, расположеннаго въ самой глубине бухты, могутъ становиться суда съ водо- 
изм%щен1емъ не бол^ 600 топнъ; поэтому суда большихъ разм'Ьровъ становятся 
у Квинстоуиа. 

Портъ укрЬпленъ фортами Карлейль и Камдет^ расположенными по об^^ сто- 
роны входа въ бухту, им'Ьющей въ этомъ м^ст^ ширину около мили. Зат^ъ, 
дальше отъ входа, на островке Спайкъ, находится старинный фортъ Вестморлеидп ^ 
защищающШ адмиралтейство, устроенное на небольшомъ остров^Ь ГауМк^улайия. 

На посл^днемъ им'бется одинъ сухой докъ, пригодный для броненосцевъ; 
другимъ докомъ можетъ служить шлюзъ при входЬ въ бассейнъ, пригодный для 
судовъ вс^хъ разм^ровъ. При выход*! отъ Гаулбоулайна къ морю по узкому 
заливу длиною 3 мили встречаются отмели, опасный для глубокосидящихъ судовъ 
даже въ высокую воду. 

Р'Ьшено было усилить средства Гаулбоулайна постройкою втораго большего 
дока, углублен1емъ бассейна и постройкою пристани; вти работы уже почти 
закончены. Подобно тому, какъ Саргемптонъ можетъ служить дополнетемъ 
Портсмуту, такъ Квинстоунъ — дополняетъ Гаулбоулайнъ. Квинстоунъ имЬетъ 
больш1Я реионтныя мастерск1я и три сухихъ дока, доступныхъ для всЬхъ судовъ 
съ осадкою не больше 20 *Д футъ. 
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Пелсброкъ-Мидьфор дъ . 

Мильфордская бухта (МНЬгй-Ьауеп) находится на южной оконечности Валдиса, 
между двумя небольшими полуостровами и им'бетъ длину около 10-ти миль, при 
ширин'Ё отъ одной до двухъ почти миль. Входъ на рейдъ легокъ и суда тамъ 
могутъ становиться во всякую погоду. 

Демброкб обладаетъ довольно значительными средствами для кораблестроенгя, 
но им^тъ только одинъ сухой докъ, недоступный для броненосцевъ въ полномъ 
вооружеши, такъ кавъ глубина воды Ба пороге не больше 25 футъ въ высокую 
воду; набережной нЪтъ вовсе и небольшой ея участокъ, съ глубиною 12 футъ въ 
низкую воду, находится въ 4-хъ миляхъ къ востоку отъ НоЪЪ8 Рош!, гд'Ь им'1ется 
также кранъ силою 32 тонна. Теперь приступлено къ расширен1Ю порта; решено 
усилить средства Пемброка развитхемъ ремонтныхъ мастерскихъ и постройкою 
приглубой набережной съ кранами. Въ будущемъ предвидится постройка второго 
большого сухого дока, доступнаго для броненосцевъ во всякую воду. Арсеналъ, 
построенный на южномъ берегу къ КАУ отъ Пемброка, окруженъ стеной изъ 
<$астюновъ и сверхъ того со стороны бухты защищается большой батареей. 

Укр^&плен1я Мильфордъ-хавенъ расположены по северному и южному берегамъ 
бухты. 

На аьверпом9 берегу располоэюены: форты Вестя-БлокхаузБ и Дель-Пойитв^ 
защищающ1е входъ на рейдъ; на форт^ Дэль-Пойнтъ, кром'Ь другихъ, стоить 
н^колько пневматическихъ ору дай Залинскаго; къ западу отъ Мильфорда — форта 
Соутб-хукв и Мильфордб^ а между ними батарея Хубберстот\ къ востоку отъ 
Мильфорда, противъ батареи арсенала, находится батарея Верд-Пойнгм. 

На Ю0ЮНОМ9 берегу: у входа на рейдъ, батареи Ист&'Блокхауз8 (посл^^дшй 
на островке), зат^мъ дал^ къ Пемброку, батарея Бандб-Чапель и фортъ Поптанб- 
ПоЛнтд. Между фортомъ Соутъ-Хукъ и батареей Вандъ-Чапель на риф1^ стоить 
фортъ Стакб-Рокб. 

Въ ПемброкЪ одинъ докъ, разм-Ьры его — наиб, длина 404', ширина у входа 
75', глубина на порог* — 25'. 

Между мысомъ Поптонъ и Стакъ-Рокъ предполагается устроить боновое 
загражденхе, подобное Портсмутскому. 
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Пдимутъ и Девонпортъ. 

Въ глубине Плимутской бухты расположены 3 города: Плинутъ, Девонпортъ 
(съ адм. Кейгамъ) и Стонхаузъ. Рейдъ разд'Ьляется на дв'Ь части, изъ воторыхъ 
западная называемая Хамоазъ, защищается укр^плен1ями островка Св. Николая 
(Огаке), расположенваго у входа въ Хамоазъ, и ц'Ьлымъ рядомъ рифовъ; Хамоазъ 
предназначается спец1альво для воснныхъ судовъ и окруженъ доками, арсеналами 
и другими военными мастерскими и учреждевхями. Въ глубине этой бухты, на 
восточномъ ея берегу, расположено адмиралтейство Еейгамъ съ доками, пароход- 
ными заводами и пр. 

ПлимутскШ рейдъ, прикрытый волноломомъ съ юго-западной четверти компаса, 
им^^етъ длину отъ города до брекватера около 2-хъ миль, но глубина 30 футъ въ 
низкую воду идетъ вдоль него только по узкой подос1Ь, шириною отъ 150 до 
200 саженъ. Всл^дствхе этого маневрированхе на рейдЪ броненосцевъ было довольно 
затруднительно во время отлива и потому полоса глубокой воды уширена земле- 
черпан1емъ, снятхемъ выступающихъ частей отмелей западнаго края полосы. Пред- 
полагалось также снять банку МаНагЛ, которая ограждаетъ съ восточной стороны 
проходъ Меа1оп на внутренн1й Плимутск1й рейдъ; эта работа еще не выполнена, 
во она по всей вероятности будетъ произведена, такъ какъ МеШоп представляетъ 
единственный проходъ въ каналъ Драве и дал'бе къ Девонпорту, доступный для 
вскадренныхъ броненосцевъ во всякую воду; ширину же его — 80 саженъ нельзя 
признать достаточною для свободнаго маневрирован1я, им'Ья въ виду необходимость 
изм'Ьнен1я курса судна почти на 90 градусовъ. 

Стоянка судовъ на Плимутскомъ рейд'Ь считается безопасною, но во время 
юго-западныхъ штормовъ сообщенхе судовъ съ берегомъ врядъ ли возможно и во 
всякомъ случае крайне затруднительно, всл'1дств1е довольно высокой и крутой 
волны, развивающейся самостоятельно, независимо отъ волнен1я, проникающаго 
черезъ проливъ между берегомъ и западнымъ концомъ волнолома. Волноломъ 
приблизительно въ 5250 ф. длиной — старой постойки, состоитъ изъ наброски 
рванаго камня шириною около 35 саж. па горизонгЬ низкой воды; выше гори- 
зонта отлива наброска одЪта правильною кладкою из'ь большихъ граннтныхъ 
лещадокъ. Сооружеше находится въ хорошемъ вид*!, но требуетъ постояннаго 
дополнетя наружнаго откоса, смываемаго волнами. 

Въ ПлимутЬ есть 2 небодьшихъ частныхъ мортоновыхъ вдлинга и одинъ 
частный сухой докъ — ^длиною по кильблокамъ 418 ф. съ шириною у входа 80 ф. 
и глубиною на порогЬ 22 фута. Бром'Ь того устроенъ бассейнъ приблизительно 
1300 ф. длины (>Уе«-(1оск). 

Девонпортъ представляетъ собою адмиралтейство, назначенное главшосъ 
образомъ для судостроен1я, в им'Ьетъ только 4 сухихъ дока, изъ которыхъ № 2-1 
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въ посл'Ёдн1е годы удлиненъ до 415 футъ по кильблокамъ. Докъ Л" 3 им-Ьеть тоже 
длину 415 футъ, и оба эти дока, по ширин* входа и глубин* воды на порог* 
доступны во время прилива для эсвадренныхъ броненосцевъ; остальные два дока 
им*ютъ длину 303 и 263 фута. Расширенге Девонпорта въ отношенхи средствъ 
для починки судовъ не предполагалось, кавъ по неим*тю для этого м*ста, тавъ 
и потому, что въ Кейгам* строится новое обширное адмиралтейство. Поэтому изъ 
экстраординарнаго кредита сделано для Девонпорта только аемлечерпанхе, чтобы 
облегчить къ нему проходъ съ Плимутскаго рейда и начать постройкою эллингъ 
съ необходимыми мастерскими. 

Кром* прохода Меа1оп, о которомъ сказано выше, доступнаго для судовъ 
вс*хъ ранговъ во всякую воду, можно идти къ Девонпорту между банкою ТУгп1ег 
и островомъ Св. Николая, при наименьшей глубин* въ низкую воду — 25 футъ, 
Трет1й проходъ, между островомъ Св. Николая и берегомъ, такъ называемый 
Тке ВгИде, наполненъ банками и им*етъ не бол'Ье 25 ф. глубины во время самой 
высокой воды. Предполагалось углубить второй проходъ до 30 футъ при отлив*; 
въ посл*днемъ же проход* углублены банки Уапдиагй СгетШ 8коЫ и ВМ1е^ 
сильно ст*снявш]я извилистый фарватеръ. 

Еейгамъ, составляющ1й отд*леи1е Девонпорта, представляетъ довольно обширное 
адмиралтейство, содержимое въ превосходномъ вид*. Но два приливныхъ бассейна 
Кейгама им*ютъ скромные разм*ры, а три сухихъ дока, подобно докамъ въ 
Ширнес*, старой конструкщи, съ узкимъ дномъ, неудобны для современныхъ 
судовъ и им*ютъ глубину воды на порогахъ не бол*е 26 футъ въ самую высокую 
воду; наибольш1й им*етъ длину 429 футъ. Поэтому было признано необходимымъ 
значительно расширить Еейгамское адмиралтейство, чтобы средства Девонпорта 
вм*ст* съ Бейгамомъ были не меньше средствъ Портсмута. Новое адмиралтейство 
состоитъ изъ передового бассейна длпною 1200 и шириною 700 футъ, съ глубиною 
30 футъ въ самую низкую воду и окруженнаго глубокими каменными набережными. 
Этотъ бассейнъ сообщается съ закрытымъ прпливнымъ бассейномъ (длиною 1500 и 
шириною 1000 футъ) посредствомъ трехъ шлюзовъ, длиною каждый по 800 футъ. 
Шлюзы могутъ служить и какъ суххе доки, для чего они разд*ляю1'ся батопортами 
на отд*лен1я въ 450 и 350 футовъ длины. Безъ разд*лен1я шлюзъ можетъ принять 
самый большой крейсеръ, а при разд*лен1и — одинъ эскадренный броненосецъ и 
одинъ крейсеръ среднихъ разм*ровъ. Кром* того при закрытомъ бассейн* будетъ 
еще одинъ сухой докъ, длиною 600 футъ. Закрытый бассейнъ им*етъ также 
прямое сообщен1е съ рейдомъ черезъ [отверспе въ ст*н*, отд*ляющей его отъ 
рейда. Вс* набережныя бассейна будутъ им*ть глубину 32 фута, а наружная 
сторона ст*нки не меньше 29 футъ при самой низкой вод*. Отв*сная набережная 
наружной стороны продолжается къ с*веру еще на 80 саженъ и тамъ будетъ 
образованъ обширный угольный складъ. Работы по постройк* бассейновъ съ набе- 
режными, а также шлюзовъ и дока отданы съ подряда оптомъ и оц*ниваются 
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ОКОЛО 2500000 ф. ст. (точная стоимость работъ по необъяснимой причин'Ь скры- 
вается даже подрядчикомъ). Л'1томъ 1896 года начата постройка огромной пере- 
мычкИу длиною до 17з версты, охватывающей все адмиралтейство, и въ то же время 
приступлено къ постройке восточной набережной закрытаго бассейна. Наконецъ 
въ порту устроена гавань для миновосцевъ. Ером'Ь расширенхя адмиралтейства на 
ЕеВгам^ приступлено къ постройке морсвихъ казармъ на 2000 челов^въ съ соответ- 
ствующими офицерскими пом^щешями, на что ассигновано 160000, т. е. 80 ф. ст. 
на человека. Также расширено училище механиковъ и корабельныхъ инже- 
неровъ. 

Оборона порта (см. планъ). Для защиты входовъ на внутреншй рейдъ 
построенъ за брекватеромъ, противъ середины его, казематированный фортъ 
{ВгеакиюЛег)^ вооруженный 10-ю 37 тонными орудхями. 

Для защиты собственно восточиаго входа кром*! этого выстроены брони- 
рованный фортъ ВошапЛ (у самаго берега) и значительный фортъ 81шШоп^ пом^ 
щенный въ самой возвышенной части этого берега и вомандующхй надъ всЬмъ 
Плимутскимъ залпвомъ (Р]утои1Ь 8оип(1). 

Для защиты западнаго, бол^ широкаго прохода, сооруженъ фортъ Ркк1есотЬе 
и фортъ на высотахъ Макет (Макег Не1^Ы8), д'Ьйствуюпце совм^тно съ фортомъ 
брекватера. 

Фортъ Р1ск1есотЪе— одинъ нзъ самыхъ сильныхъ фортовъ Плимута — казема- 
тированъ, крутой формы, расположенъ не на высоте, а у самой воды; орудхя 
помещаются въ двухъ отажахъ, числомъ 16, калибромъ отъ 8—10". 

Батарея на Макет НегдМз — 3 — 12*^, 5 — 38 тонныхъ оруд1Й; рядомъ батарея 
Ваюкгпв изъ 4 — 6'' оруд1й на скрывающихся станкахъ; и наконецъ надъ 
мысомъ Реддингъ поставлена батарея Ролей изъ 2 — 10" 29 тонныхъ барбетныхъ 
орудШ. 

По свед']Ьн1ямъ же изъ рекогносцировки въ 1895 году Лейтенанта Кедрова 
укр']^плен1я высотъ Макег состоять изъ 2-хъ 67 тонныхъ дальнобойныхъ оруд1й, 
расположенныхъ по лиши ав (см. прилагаемую карту), за лишей этихъ орудхй 
(по линш ев) установлены три 8*^ мортиры. Не говоря уже о мортирахъ, предка- 
вначенныхъ для навЬсной стр&[ьбы и которыхъ съ моря (съ залива) не видно 
совершенно, вся эта батарея чрезвычайно искусно замаскирована. Кром^Ь дтихъ 
орудШ на высотахъ Макег установлены по лин1и ее три орудхя не дальнобойныхъ, 
калибромъ отъ 9 — 10*^. Установка какъ трехъ посл^днихъ, такъ и двухъ 67 тонныхъ 
оруд1й барбетная. 

Самый рейдъ, кром'Ь форта Р1ск1есотЪе, обороняется устар^вшимъ фортомъ 
СатЛеп; дал^ со стороны города Стовхаузъ на полуострове^ противъ входа на 
военный рейдъ построены батареи ^^ез^^Кгпд и Еа$1-Кхпд и немного въ востоку 
цитадель; на о-вк'Ь Св. Николая (Пгаке) расположенъ фортъ Пгаке, который 
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СОСТОЯТЬ шп орудШ, распгдложенннхъ п кажматахъ жаненной частя 4<>р1^ ■ 
(рр^^^й еъ барбетнай устновкой — этяхъ посх^дннхъ предпаипется 4, вс§ <шя не 
дадьвг/мЛння я жа1в(ф(тъ ожою б"". 

На вгмггояяохъ берегу ^ш защятн рейда растоложевъ еще небольшой форть 
81ат(пгЛ. 

Прежде ч^ь суда вгДдутъ на внутреншй ребдъ, по нняь хогугь д^ствовать 
батареи, располохевнкя на выдающемся похуостровЬ. Батарея эти схЪдующхя: 
батарея СаигяапЛ, предназначенная для заацгга каяеньжаго города того же нменн; 
на вей стоить оюяо 10 орудШ жадяброиъ не бох1е 6'. 

На выдающемся нь море мыс§ Реп1ее находится батарея того же имени, 
пом'бщенная довольно высоко надъ уровнемъ моря. На ней П—б' и I — 67 тонное 
ор7Д1е (13^,5)* Батарея Реп1ее стоить на внсотЬ 400^ надъ уровнемъ моря. За 8тг>й 
возвышенностью подозревается мортирная батарея. 

КромФ того по входящимъ судамъ могуть действовать: батарея ЦЪИ^апЛ 
Глишя ее), на которой стоять П — 6'' и Ш — 12*^,5 — 38 т. орудШ. Надо зам4тить^ 
что станки этихъ 38 тонннхь оруд1й не надежны и плохо вндерживаютъ откать. 

Также батареи Ро1Ьатп1, Трегантль-Доунъ и Рамъ Черчь, на последней 
IV— 9''— 12 тон. оруд1й. 

Что касае1'ся сухопутной обороны Девонпорта и Плимута, то она состоитъ 
изъ ряда 19 фортовъ. Изъ нихъ форта Агатат^ Ноульз^ и Вудммдв соединяются 
между собой рвомъ, выс^ченнымъ въ скал'6, точно также какъ н форты Ъоуденг, 
Фордерв и ЛустиШу которымъ фортъ Бекланда служить опорнымъ пунктомъ. 
Форты Еффордд и Лаира соединены между собой куртиной, защищенной тремя 
батареями. 

Также самый городъ Девонпортъ со стороны супга защищенъ ц^^лымъ рядомъ 
баст10новъ« 

Дальном^рныя станцш числомъ 11 расположены въ Миддль-Бартон^ и на 
мысб Реп1ее, 

Входъ въ Плимутскую бухту преграждается проволочныиъ боновымъ загражде- 
Н1емъ, состоящимъ изъ тросовъ, поддерживаемыхъ поплавками и 2 старыми приспо- 
собленвымн для этого канонерскими лодками «МаНпег» и «КеШдеег». М'Ьста 
кр^пл'1н1Я бона на берегу защищаются скорострельными пушками Гочкисса. 



Портсмутъ. 

Иортсмутъ состоитъ изъ трехъ укр^пленныхъ городовъ: собственно Порт- 
смута и Портси — на остров'|к и Госпорта, расположеннаго противъ нихъ, съ 
запада на континенте. Портсмутъ представляетъ изъ себя одинъ изъ самыхъ 
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большихъ военныхъ портовъ въ трк^ онъ же самый укрепленный пунвтъ Велико- 
британ1н. Военный порть находится между Госпортохъ и Портси; онъ тжЬеть одну 
пилю въ длину и столько же въ ширину. Главный арсеналъ, мастерск1я и пр. 
расположены къ северу отъ Портси. Между Портсмутомъ и находящимся противъ 
него островомъ Уайтъ, съ восточной отъ острова стороны, располагается громад- 
ный рейдъ— Спитхедъ. Оъ западной стороны островъ Уайтъ отделяется отъ мате- 
рика пгарокимъ каналомъ Соленть. Въ глубине сос^дняго залива расположенъ 
Саутгомптонъ. Въ 1895 г. на расширен1е Портсмута ассигнованы больш1я суммы 
и вместе съ тЬыъ начато углубленхе банокъ на фарватере между Портсмутомъ 
я Спитгедскимъ рейдомъ до 32 ф. въ низкую воду; также углублены м^ста у 
с^в. берега адмиралтейства. 

Портовыя средства Портсмута крайне обширны; съ открыпемъ новыхъ 
доковъ №№ 14 и 15 Портсмутъ им^отъ: 

а) Два дока, длиною по кильблокамъ 558 футъ, съ широтою входа 82 и 
94 фута и глубиною на пороге не меньше 31 фута. 

б) Три дока, длиною отъ 400 до 416 футъ, съ шириною входа отъ 70 до 
82 футъ и съ глубиною на пороге отъ 25 до 31 фута. 

в) Три шлюза между приливнымъ бассейномъ (Т1(1а1 Ва81п), теперь углублен- 
ннмъ до 32 ф. въ низкую воду и починочнымъ бассейномъ. Эти шлюзы могутъ 
служить какъ суххе доки и им'Ьютъ длину отъ 135 до 458 футъ, широту входа 
82 фута и глубину на порогЬ не меньше 31 фута. 

г) Одинъ двойной проходной докъ (№№ 7 и 10) общею длиною 614 футъ, 
широтою входа 807, футъ и глубиною на норогахъ 2779 ^ ^^'/| Фт*^^* 

д) Восемь доковъ, длиною отъ 220 до 343 футъ, съ широтою входовъ отъ 
53 до 70 футъ и глубиною на норогахъ отъ 19'/4 ДО 26 футъ. 

Къ 8тимъ средствамъ для починки судовъ надо прибавить еще Саутгэмптонсше 
доки, и8Ъ которыхъ два пригодны для эсвадренныхъ броненосцевъ, если съ нихъ 
снять вооруженхе, а новый докъ «Принца Валлхйскаго» им^тъ длину по киль- 
блокамъ 660 футъ, широту входа 91 футъ и глубину на пороге 35 футъ. Во время 
войны, Саутгэмптонъ можетъ оказать серьезную помощь флоту и для прикрыпя 
его отъ внезапной смелой атаки миноносцами построено деревянное плавучее 
загражден1е, стоившее около 18.000 ф. ст. Для обороны заграждешя на мыс% 
поставлена батарея съ 2-мя 6*^ оруд1ями. Около новой глубокой набережной на 
северо-восточной сторонЬ адмиралтейства, суда могутъ получать всФ предметы 
снабжен1я, подвозимые изъ разныхъ складовь по желчной дороге, идущей вдоль 
набережной, а около набережной по южному берегу Т1Ла1 ВавзШ, суда, кром*Ь 
того, могутъ пользоваться услугами мастерскихъ, находящихся близь сосЪднихъ 
судостроительныхъ эллинговъ. Въ ПортсмутЬ построены казармы для обороны 
Портсмута. Данныя относительно укр^плешй взяты изъ перваго И8дан1я (1895 г.) 
и добавлены лишь с^ЪкЪвхя о боновомъ вагражден1и. 
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Защита Портсмута состоитъ изъ 1) укр-Ьпленхй съ сухого пути и 2) укр^п- 
лен1й защищающихъ рейдъ; вром% того сюда-же надо причислить и 3 батареи 
и форты защищающхе Солентсв1й ваналъ и навонецъ 4 увр^пленхя бухты 
Сандоунъ, на острове Уайтъ — единственнаго пункта на этомъ остров^^, доступнаго 
для высадки дессанта. 

1) Береговая защита. Городъ Госпортъ защищенъ бастюнной оградой; внф 
ея находятся пять отд&[ьныхъ фортовъ, поставленныхъ впрочемъ слишвомъ 
близко къ баст10намъ, чтобы обезпечить арсеналъ отъ бомбардировки. 

Портъ и города Портсмутъ и Портси также защищены оградой и пятью 
отд&пьными фортами съ с&вера, изъ которыхъ четыре поставлены на длинной 
и узкой восЬ (Рог1>Оо\^п-Н1118)у господствующей надъ портомъ немного бол^ ч^мъ 
на 400'. 

У входа въ портъ (малый фарватеръ), по северную сторону острова, на 
которомъ расположены города Портсмутъ и Портси, поставленъ рядъ увр'1плетй, 
называемыхъ лин1ями Хгмьси; опорнымъ пунктомъ для этихъ увр^плешй служить 
батарея, устроенная на желчно-дорожной лиши. 

2) Заи^тп порта и рейда. 

а) По западную сторону отъ входа на рейдъ: дв% батареи въ югу отъ 
форта Гомер9\ батарея ^{ркушмшкер^ и фортъ Монктоне; фортъ Блокхауз&. 
По восточную сторону: дв% батареи Соут^уитКастль; фортъ Лемпсе; фортъ Инстней 
и фортъ Еумберландд. 

Ъ) Для защиты самаго рейда по среди н*]^ его поставлены три форта— Спшпо^а^, 
Хорс8'Санд9 и Но-манд. 

с) Вдоль береговъ острова Уайтъ расположены: батарея Декпуль и форта 
Райдд и Сент9'Хелен8; оба посл^днихъ на островкахъ. 

3) Защита Сондоунской бухты состоитъ изъ двухъ большихъ фортовъ и 
трехъ батарей. 

4) Защита Солентскаю канала. Входъ въ Солентъ (Кее(1]е8} пхириной около 
мили и шЛеть естественную защиту въ вид*! длинной отмели, всл'Ьдствхе которой 
для прохода судовъ остается только*'|^небольшой узкхй фарватеръ съ южной 
стороны у острова. Около этого м^ста скучены сл^дуюпця укр'Ьпленныя м'Ьста, 
начиная со входа въ каналъ: батареи — НидАзг^ Хеттервудт и Вердем;- Пойнтг^ , 
фортъ Клифс8'Енд8 и батарея его, фортъ Виктаргя и наконецъ фортъ Гардене- 
Хилль^ расположенный сзади этихъ кр'Ьпостей и служащхй имъ опорнымъ 
пунктомъ. 

На южной части острова поставленъ редутъ Фреилеатерд, недостаточно 
впрочемъ защищающШ небольшую бухту, въ воторой бы можно было высадить 
часть войсвъ. 
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Проходъ въ северу отъ Содента, всл'Ьдствге трудности пдавашя по немъ, 
ващнщенъ только однимъ увр'Ьпленхемъ, но очень сильно вооруженныхъ — фортомъ 
Херст9'Кастель. 

Наконецъ для защиты порта отъ непрхятельскихъ нинныхъ аттакъ въ Порт- 
смуте устроено боновое ваграждеше (трехбревное), протянутое отъ форта В1оскЬоа8е 
Бъ вновь возведенной на противоположноиъ берегу батареЬ скорострЬльннхъ пушекъ 
Гочвисса. Литя эта можетъ освещаться прожекторомъ. 

Въ заключен 1е сл^дуеть сказать, что къ востоку отъ Портсмута находится 
бухта Ьап^Ъоп; ночные маневры, произведенные тамъ несколько л^тъ тому назадъ, 
выказали, что она можетъ служить прекраснымъ уб^жищемъ для непрхятельсвихъ 
минныхъ судовъ. Во всякомъ случае она представляетъ лучш1й базисъ для непрхя- 
тельскихъ минныхъ операщй близъ Портсмута. Различные маневры показали, что 
это слабый пунктъ обороны Портсмута. Въ последнее время адмиралтейство 
послало описное судно сделать тамъ спец1альннй промеръ, такъ что является 
предположеше, что этотъ пунктъ хотятъ утилизировать для военныхъ целей. 

Въ Портсмуте сосредоточенъ большой вапасъ угля; главный складъ у входа 
въ приливной бассейнъ на сев. зап. стороне адмиралтейства, где имеется несколько 
крановъ для выгрузки и погрузки угля на баржи и изъ баржъ, но въ Портсмуте 
нетъ, какъ и во всехъ остальныхъ портахъ Англхи, никакихъ механическихъ 
приспособлешй для погрувки угля прямо на суда. 



Д У в р ъ. 

Этотъ портъ имеетъ громадное значеше, благодаря своей близости къ Франщи; 
въ немъ было бы легко произвести высадку войскъ. Въ последнее время обращено 
особое вниман1е на этотъ портъ и изъ него делаютъ первокхасный портъ. 

Предварительный проектъ расширетя Дувра былъ выработанъ къ апрЬлю 
1897 года, отпечатанъ и розданъ членамъ парламента, и приглашена крупная 
инженерная фирма для составлешя расценки работъ и сметы. Общее начерташе 
мало отличается отъ стараго проекта 1846 года; различхе, если и есть, то во вся- 
комъ случае крайне незначительное. Предполагается продолжить существующШ, 
такь называемый «АдмиралтейскШ» молъ по направлешю на ОНО по длине до 
275 саж.; затемъ, на восточной стороне Дуврской бухты вывести отъ берега до 
глубины 34 фут. новый молъ, длиною около 300 саж. и затемъ, между головами 
продолжен1я адмиралтейсваго и новаго моловъ построить изогнутый волноломъ 
длиною около 800 саж. Такимъ образомъ получится обширный искусственный 
рейдъ, длиною до 1.100 и шириною до 650 саж., т. е. немного больше военнаго 
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аванпорта въ Либав§. Входовъ предполагается два: южный, шириною 100 или 
120 саж. и восточный, пгариною 30 или 50 саж. Кром'Ь новаго восточнаго мола, 
вс! оградительный сооружешя расположены на глубине отъ 35 до 45 футъ въ 
низкую воду, или отъ 54 до 64 футъ при обыкновенныхъ сизипйныхъ приливахъ. 
Такая большая глубина д&[аетъ возведете сооруженхй довольно трудною и дорошю 
работою. 

Внутри будущаго аванпорта расположенъ средшй молъ, ограждающ1й входъ 
въ существующую гавань съ восточной стороны. Этотъ молъ сооружается по рас- 
поряжешю не Адмиралтейства, а Воагд оГ Тгаде — на портовые сборы. Такъ 
говорятъ офицхально, но кажется постройка средняго мола им'Ьетъ связь съ общимъ 
проектомъ военнаго порта, потому что трудно понять его значеше для коммерче- 
скихъ ц'квей. Можно думать, что средн1й молъ будетъ служить угольною пристанью, 
а на голове его будетъ поставлена башня на два большихъ орудхя, подобная той, 
которая нын"! находится на голове адмиралтейскаго мола. 

Кром^ сооружен1й, образующихъ аванпортъ, въ Дувр'Ё будутъ строиться 
магазины для пороха и снарядовъ, склады минъ и минныхъ заграждешй, а также 
склады снабжен1й судовъ предметами обмундирован1я и продовольств1я. Подробности 
дтихъ построекъ узнать оказалось невозможнымъ. 

ВсЬ помеченный работы быстро приводятся въ исиолнеше. 

Что касается портовыхъ средствъ, то пока они ничтожны: им^тся 2 при- 
ливныхъ бассейна и мортоновъ агглингъ. Защита Дувра мало соотв^тствуетъ его 
значетю, такъ какъ взятхе этого пункта сильно бы угрожало Лондону. 

Защищаютъ Дувръ: 1) Съ востока — Доверб-Кастль^ обширный упр'Ьпленный 
замовъ, съ весьма различными оборонительными сооружен1ями разныхъ дпохъ; 
спереди Доверъ-Еастль подкр1пленъ стоящимъ на большой высоте фортомъ 
Бастль-Хилль^ на флангахъ котораш находятся дв'6 батареи, соединяюпцяся 
между собой парапетомъ; передъ парапетомъ ровъ. 

2} На западе — укрптленный ла1ерь (сашр ге1;гапсЬё); главныя укреплен1я 
этого лагеря связаны между собой лишями новейшей постройки. (Размеры лагеря 
недостаточно велики). 

3) Съ моря, у подножья Доверъ^Кастля, находится батарея Гильфорт^; у 
нижней части лагеря — фортъ Арчелифд. 

Набережная вооружена 80-ти тонными оруд1ями. 
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Чатамъ и Ширнеооъ. 

Въ устьяхъ Темзы находятся сл'Ьдующ1е, И]с^^ющ1е значеше въ военномъ 
отношеши города, начиная со входа: Ширнесс^^ первоклассный портъ, гд'6 произ- 
водятся постройки и ПОЧИНКИ судовъ и им^тся арсеналъ, находящ1йся въ связи 
съ Чатанскимъ; Чатама въ глубин'Ь устья р^ки Медвей; Чатамъ одинъ изъ 
лучшихъ военныхъ портовъ Англ1и, тамъ находятся доки, верфи, склады и громад- 
ный арсеналъ; дал'Ье — Гревзендв^ гд% также имеются верфи для надобностей 
небольшихъ судовъ, но главнымъ образомъ продовольственные магазины и склады; 
Вульвичб, главный артиллер1ск1й арсеналъ, въ которомъ сосредоточивается вся 
матер1яльная часть артнллер1и, сухопутной и морской, Союзнаго Королевства; и 
наковецъ на самой р%к% — Ламдот^ столица государства. 

Ширнессъ — превосходный и хорошо укрепленный передовой портъ для активныхъ 
;в1ейств1й обладаетъ ничтожными средствами для починки судовъ, пригодными только 
для крейсеровъ 3 ранга и миноносцевъ. 

Кром"! того въ немъ н^тъ приглубыхъ набережныхъ, почему снятхе съ судовъ 
оруд1й и вообще большихъ тяжестей сопряжено съ большими затрудненхями, а 
снабжеше судовъ всякаго рода запасами и топливомъ не можетъ быть исполнено 
быстро. 

Ширнессъ им^тъ небольшое адмиралтейство съ двумя небольшими прилив- 
ными бассейнами и пятью сухими доками. Доки старой постройки, въ хорошемъ 
С0СТ0ЯН1И, но самый большой изъ нихъ им^етъ длину по кильблокамъ только 
268 футъ. при ширине входа 61 футъ и глубине воды на порогЬ, въ сизипйные 
приливы — 55 Уа футъ. Два дока им4ютъ длину — отъ 239 до 241 фута и два — 
отъ 176 *Д до 180 футъ. Доки строились для судовъ старыхъ типовъ и тЛкть 
полопе внутренн1е откосы ст^нъ, всл%дств1е чего ширина по дну очень мала — 
не бол'Ье 26 футъ; это обстоятельство д&лаетъ доки не удобными для судовъ 
современныхъ и пригодными лишь для минныхъ крейсеровъ и дез^гоуегз. Въ 
сЬверномъ конц"! адииралтейства им^тся судостроительный стапель для небольшихъ 
крейсеровъ; для того же разряда судовъ пригодны и мастерсшя; впрочемъ, всЬ 
крупння чугунныя и стальныя отливки исполняются въ ЧатамЬ. Ни минной 
мастерской, ни склада минъ въ ШирнессЬ в'бтъ. 

Хотя и былъ возбужденъ вопросъ о расширенш Ширнесскаго адмиралтейства и, 
прежде всего, о постройк'Ь тамъ большого сухого дока съ соответствующими мастер- 
скими, но вопросъ этотъ остался открытымъ; предполагалось также перестроить 
два дока. Дальн'Ьйшее расширен1е Ширнесса д^о очень трудное и дорого стоющее: 
по недостатку м^та въ существующемъ адмиралтействЬ придется устраивать но- 
вую искусственную площадку дальше по берегу р%ки Медвей, на очень слабомъ 
грунгЬ, гдФ каждая насыпь вывываетъ выпучиван1е грунта въ другомъ ыЛсгЬ^ 
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иногда на разстояши 50 и бол^ саженъ, а материковая глина задегаетъ очень 
глубоко. Поэтому Ширнессъ в'1роятно останется, съ некоторыми лишь улучшен1ями, 
передовымъ портомъ для эскадры въ полномъ вооружеши. 

Чатамъ, хотя им^еть обширное адмиралтейство для постройки и починки 
судовъ, но его бассейны уаке стали тЬсны и требуютъ распшрен1я. ГлавнМшее же 
неудобство Чатама заключалось въ томъ, что путь отъ него въ Ширнессъ, по 
извилистому и мелководному фарватеру р'Ьки Медвей, былъ возможенъ для броне- 
носцевъ только при высокихъ приливахъ и то съ немалыми затру днсн1ями, теперь 
произведены работы по углубленю фарватера. Расширен1е Чатама выразилось лишь 
въ постройк! новаго стапеля, въ удлинеши дока № 5 и въ постройк*! госпиталя, 
кром'Ь того недавно начатъ постройкою еще одинъ сухой докъ. 

Пока Чатамъ им^етъ 8 сухихъ доковъ, изъ которыхъ 4 могутъ принять самые 
больш1е эскадренные броненосцы. 

Предполагалось также пользоваться для починки судовъ и двумя шлюзами, 
соединяющими бассейнъ для вооруженхя судовъ съ р^кою, но дно ихъ оказалось 
недостаточно прочно и при выкачиваши изъ шлюзовъ воды — выпучивается; поэтому 
для починки судовъ остаются только 8 сухихъ доковъ. Четыре большихъ дока 
расположены у глубокаго бассейна для починки судовъ; остальные на западномъ 
берегу адмиралтейства. Чтобы облегчить доступъ къ этимъ докамъ во всякое время, 
а не только при приливахъ, фарватеръ Медвей углубленъ на всемъ протяжеши 
вокругъ адмиралтейства. 

Укреплев1я, защищающхя Чатамъ и Ширнессъ, им^ютъ также ц^лью защитить 
и преградить судамъ доступъ въ Лондонъ, всл'1дств1е чего устье р^ки Темзы 
укрЬплено сильно вооруженными батареями и фортами. 

Въ феврале 1889 года былъ отпечатанъ парламентски документъ съ 
отчетомъ комитета, собраннаго для обсужденхя м^ръ необходимыхъ для обороны 
военныхъ и коммерческихъ портовъ въ Англхи. Въ этомъ отчете касательно 
защиты р^ки Темзы значится сл'Ьдующее: 

«Входъ въ р^ку Медвей загражденъ двумя фортами, которые въ настоящее 
время требуютъ значительной перед^^лки. Оборона въ этомъ пункте требуетъ 
добавки н^колькихъ современнаго образца броне-пробивающихъ оруд1й, дабы 
можно было открывать огонь по броненосцу, ран'Ье приближетя его къ фортамъ. 
Всякое судно, входящее въ р. Медвей, обязательно попадаетъ подъ близк1й съ 
нихъ огонь, а принимая во внимаше длину и извилистность канала для подхода 
къ Чатаму, — удобному для постановки минъ загражден1я — комитетъ полагаетъ, 
что оборона рЬки у Чатама особенно не нуждается въ возведеши другихъ укр^п- 
лешй, помимо уже им'1ющихся». 

«Проходящее мимо Ширнесса входящее въ р. Темзу непр1ятельское судно 
встретило бы на пути своего сл-Ьдоватя препятствхе со стороны фортовъ Клиффъ, 
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Кодьхаузъ и Шорнмидъ. Одинъ изъ посхЬднихъ нуждается въ существенныхъ 
перед^Ьлкахъ, и защита этого пунта также требуетъ установки на бол']§е возвн- 
шенномъ, командующемъ м'ЬстЬ, н'Ьсколькихъ броне-пробивающихъ орудхй, который 
обстреливали бы подходъ къ фортамъ. Старые форта въ Тильбери и Гревзенд'Ьу 
яаходящхеся по течен1Ю выше этого пункта, кажутся не нуждающимися въ пере- 
д-Ьлкахъ» . 

11о исполнен1и вышеовначенныхъ работъ и по надлежащей оборони тЬхъ 
м'бстностей, гд^ расположены минныя загражденхя, необходимыми для этого скоро- 
стр&[ьными оруд1ями, — проходъ въ р. Темзу будетъ практически обезпеченъ отъ 
непр1ятельскаго флота. Но, представляя настоящее свое мн*1н1е, комитетъ ыЛстЬ 
съ т^мъ расчитываетъ и на организащю со стороны флота активной обороны, 
такъ какъ им'Ьются весьма в^сшя доказательства, что присутствхе миноносцевъ 
значительно увеличило бы безопасность Темзы». 

Устье ршси Темзы защип^ено следующими фортами и батареями, располо- 
женными по обоимъ берегамъ р^ки и весьма сильно вооруженными: 

1) На спвермомв берегу: Батарея Шоберинес^ (8ЬоеЪпгупе88), фортъ Кольаауж 
(новейшей постройки) и фортъ Тильбери. 

2) На Ю0ЮНОМ8 берегу: фортъ Слоу (81ои^Ь), батарея Хопв-ПаштВу фортъ 
Кмлфф9 (новейшей постройки), фортъ Шарнмидв (тоже новый) и фортъ Ныо^ 
Таверч9. 

ДалФе ВТОГО укр^плешй не имеется, и следовательно оба берега защищены 
только до высоты Гревзенда. 

3) Устье ргьки Медеей^ впадающей въ Темзу у Ширнесса, защищено следую- 
щими укреплен1ями: на правош берегу^ оборонительнымъ поясомъ г. Ширнессъ, 
подкрепленномъ съ севера фортомъ Гарриссанд-Пойнпш; затемъ выше по реке 
стоить фортъ Квииборо и наконецъ фортъ Дарнете (бронированный). На ллвом9 
берегу находятся: две батареи и башня на острове Греия^ и фортъ Ху (Ноо) — 
бронированный. Минное заграждевхе ставится поперекъ р. Медвей близъ форта 
Гарриссонъ. 

4) Чатамв защищенъ оборонительнымъ поясомъ и фортами Лмхерстя^ Шиптш 
и Кларенса ^ окружающими городъ Рочестеръ. 

река Медвей и Чатамъ защищены боновымъ заграждешемъ отъ минныхъ 
атакъ. Бонъ устроенъ поперекъ реки сейчасъ же за Портъ-Виктор1Я, у верхней 
оконечности Ширнесской гавани, онъ сделанъ изъ большихъ бревенъ и сетей 
проволочнаго троса. 
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Портландъ. 

11ортландсБ1й рейдъ расположенъ къ северу огь цолу острова того же имени. 
Съ 1892 года было обращено особое внииан1е на Портландъ, при чехъ принято 
предположеше обратить его въ закрытый порть, чтобы обезпечить стоящгя въ немъ 
суда отъ внезапной атаки миноносцевъ. Для такой ц'Ьлн къ существующимъ — 
молу и волнолому было решено прибавить еще два волнолома № 1 и № 2, 
общею длиною до 1200 саж. Ширина входовъ между старымъ волноломомъ 
и головою волнолома № 2-й — 85 саженъ, между волноломами № 1-й и № 2-й — 
80 саженъ. Хотя работы были начаты съ крайнею поспешностью, но возведеше 
волноломовъ, даже до горизонта низкой воды, требовало, всл^дствхе большой глубины 
моря, н']&СЕОлько л^тъ времени и потому, чтобы временно оградить портъ отъ 
внезапной атаки миноносцевъ, предварительно построили по линш волноломовъ 
12 широкихъ и прочныхъ палъ (йо1рЬш8); палн устроены изъ креозотнрован- 
наго дерева и прочно скреплены желчными связями; верхняя платформа палъ 
шестиугольная, 24 ф. ширины и возвышается на 10 футъ надъ самыми высокими 
приливами. Для постановки между палами загражден1я ставятся стальные (частью, 
впрочемъ, деревянные) плоты, им^юпие наверху деревянныя рамы, чрезъ который 
протягивается заграждеше. Загражденхе состоитъ изъ двухъ 5-дюЙм. стальныхъ 
канатовъ, связанныхъ 3-хъ дюйм, тоже стальнымъ тросомъ въ вид'Ь мостовой 
фермы. Загражден1Я натягиваются сильными лебедками, поставленными на палахъ; 
так1Я же заграждешя заготовлены для закрыпя новыхъ входовъ, а въ старомъ 
вход^ сохранено старинное заграждеше тремя рядами ц^пей, натягиваемыхъ 
особымъ механизмомъ, поставленнымъ въ казематб головы стараго волнолома. 
Палы р'бшено сохранить и по окончанш постройки волноломовъ — до г1хъ поръ, 
пока они не придутъ въ ветхость, и теперь, на нихъ ставятся щитовые бруствера 
для малокалиберныхъ скоростр&1ьныхъ пушекъ. 

Одновременно съ постройкой палъ было приступлено къ насыпке части волно- 
лома № 1 — отъ берега до перваго на немъ пала и эта часть была окончена 
немного выше горизонта отлива весною 1895 года; къ л^ту 1897 года были по- 
строены и веб палы. ЗагЬмъ начата постройка обоихъ волноломовъ сразу по всей 
длин-б; въ 1899 г. они уже доведены до уровня низкой воды и теперь (1901 г.) 
облицовываются. 

Современныхъ сухихъ доковъ въ Портланд ^н'бтъ, мортоновъ же эллингъ неболь- 
шихъ разм^ровъ. 

Снабжен1е судовъ углемъ хорошо оборудовано. Въ помощь къ пристани у 
стараго мола построена спещальная угольная пристань съ гидравлическими 
кранами. Эта пристань, расположенная въ 300 саж. къ западу отъ внутренней 
оконечности стараго мола, им^етъ набережную только съ береговой (южной 
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стороны), длиною 100 саж., съ глубиною при низкой водЪ отъ 16 до 21 фута. 
Около набережной ножетъ грузиться сразу 6 бар&ъ помощью 6 гидравдическихъ 
крановъ. По пристани идутъ четыре рельсовыхъ пути, соединяющхеся съ путями 
на берегу, а эти посл'бдше соединяются съ линхей железной дороги, идущей къ 
Кардифу. Для воеенаго времени выработанъ подробный план^ перевозки угля изъ 
Кардифа (разстоян1е не бол'1е 170 верстъ) и считается, что ежедневно можно 
получить въ Портланд'6, безъ особаго усилен1я движен1Я, 4000 тон. угля, а при 
вкстренномъ требовати до 10000 тон. ежедневно. Запасъ угля на обЬхъ пристаняхъ 
составляетъ около 30000 тоннъ. 

Мины, а въ военное время также снаряды и порохъ, доставляются на суда 
баржами съ особой «минной» пристани на западномъ берегу порта. Перпендикулярно 
къ концу минной пристани, въ сЬверномъ направлеши, находится огражденное 
баканами мЪсто съ глубиною отъ 20 до 25 футъ въ низкую воду, гд^ производится 
пристр'блка минъ. 

Защита Портланда состоитъ изъ сл^дующаго: 

Съ юга — цитадель, находящаяся на северной оконечности полуострова, на 
командующей высоте около 590 футъ; у подножья этой цитадели пом'Ьщены шесть 
батарей, обстрЬливающихъ рейдъ и южный входъ въ него. Проходъ также защи- 
щенъ бронированной батареей, расположенной на дамб^, на сЬверной оконечности 
которой находится тоже бронированный, но совершенно устар^ый, фортъ. Наконецъ 
на самомъ берегу, съ сЬверной стороны у входа въ Веймутскую гавань стоить 
фортъ Нотв (Ко1;Ье). ВсЬ эти посл^дшя укр^плешя обстр&гаваютъ перекрестнымъ 
огнемъ северный входъ на рейдъ. 

Киновдь (К1п$а1е). Портъ Кинсэль расположенъ на южномъ берегу Ирлав- 
дш и защищенъ двумя старинными укр'Ьплен1ями, обстраивающими на каждомъ 
берегу входъ въ бухту — фортъ Ольдзб съ запада, и фортъ Чарлзе съ востока. 

Фадьмутъ съ одной изъ лучшихъ бухтъ Великобританш, въ которой 
могутъ укрываться и военныя суда, защищенъ старинными фортами Дендемтиж и 
€ент9'Мауз9 (8а1п1-Ма\^^е8). Входъ въ портъ защищенъ отъ волнен1я брекватеромъ. 

Дартнутъ обороняется н'бсколькими старинными батареями; въ немъ строится 
Морской Корну съ. 

Харвичъ. Въ докладе комитета по оборони государства (1888 года) объ 
втомъ порт]Ь говорится следующее: «Выслушавъ итАяге лучшихъ по этому вопросу 
авторитетовъ, комитетъ остался подъ впечатлЪнхемъ важнаго значешя надлежащей 
обороны этого М'Ьста. Харвичъ такой пунктъ, который при попытке вторжешя со 
стороны вепр1ятеля, могъ бы для него служить базисомъ операцШ для нападешя 
на Лондонъ. Съ другой стороны, трудный подходъ къ Харвичу и узк1й проливъ 
д^даютъ оборону этого м'Ьста относительно легкой, такъ какъ минная защита 8д%сь 
особенно применима. Хотя нынешняя (1888 г.) оборона Харвича во многихъ 
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отношетяхъ удовлетворительна, тЬмъ не мен^, для противодМствгя проходу 
броненосцевъ, ощущается крайняя необходимость въ бол^ сильной артиллерш. 
Зат^мъ, помимо прим^нен1Я активной обороны миноносцами, требуется также и 
установка скорострЬльннхъ пушекъ для защиты минныхъ заграждешй». 

Порть Харвичъ, лослЪ произведенныхъ въ немъ работъ по углублешю рейда , 
представляетъ изъ себя потги единственное уб&кище между р'Ьками Темзой и 
Хумберомъ. Защищается онъ фортомъ Ланд%ард9^ пом^щеннымъ на островке, и 
двумя батареями со стороны сухаго пути. 

Аягдо-Нормандоте острова. 1) Альдерней, самый северный изъ этихъ 
острововъ, всл'Ьдствхе его близости къ побережью Франц1и, считается англичанами 
весьма важнымъ военнымъ пунктомъ. Поэтому на укрЪпленхе и оборону главнаго 
его города Брей (Вгау) были истрачены громадныя суммы, съ ц'&иыо сд&[ать 
этотъ пунктъ соперникомъ Шербурга; однако море безпрестанно повреждаетъ 
сооружаемыя укрЪплен1я. Брей защищается замкомъ Етокв и фортомъ П/рель. 
Вром^ того несколько батарей расположены въ разныхъ пунктахъ острова. 

2) Гернсей. Этотъ островъ защищенъ довольно большимъ количествомъ укр^п- 
лен1й. Портъ Сентъ-Питеръ обороняется замкомъ Корнешд^ фортомъ Доюорджб и 
батареями. Портъ Сентв-Сампсом защищенъ двумя крепостцами. Наконецъ въ 
главныхъ бухтахъ стоятъ батареи, или (оборонительныя) башни. 

3) Доюерсей^ самый большой изъ англо-нормандскихъ острововъ. Столица его, 
портъ Сентъ Хелхеръ защищаютъ замокъ Елшабет^, фортъ Реджентб^ фортъ 
Южный и н']&сколько батарей. Зд^сь, также какъ и на Гернсей, главный бухты 
зашдщены батареями и кр'бпостцами. 

Ливерпуль. Устье рЬки Мереей, на которой стоитъ большой коммерчески 
городъ Ливерпуль, обстреливается бронированнымъ фортомъ. 



Относительно обороны р^ки Тайна и н^которыхъ другихъ пунктовъ нашъ 
Консулъ въ Ньюкастл^ на ТайнЪ доноситъ следующее: 

«Для защиты устья р^ки Тайна на сЪверномъ ея берегу, близъ м'1стечка 
Тайнмаутъ, построенъ маленьгай, заметный только съ возвышеннаго мЪста фортъ, 
снабженный оруд1ями на снижающихся станкахъ. Приблизительно на разстояши 
въ дв^ти шаговъ отъ сказаннаго форта стоялъ старинный монастырь съ церковью. 
Перестроенныя здан1я этого монастыря служатъ въ настоящее время для военныхъ 
ц&[ей и представляютъ изъ себя казематы и арсеналы со складами для аммуницш 
и боевыхъ припасовъ. Отъ церкви остались только живописный высошя развалины, 
видный издалека и могущ1Я служить точкою приц&иа военныхъ судовъ, которымъ 
пришлось бы обстраивать это жЬсто съ моря. Вокругъ развалинъ церкви, т. е. 
на разстоянш отъ 20 до 50 шаговъ на сторонахъ къ морю и къ рЬвЛ Тайну, 
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воздвигаются платфорш! и погреба для орудай равнаго кашбра. Они отлично за- 
маскированы. Если знать, тго сказанння укрЪплен1Я лежать у самаго подножья 
развалинъ церкви, то далеко видння остатки этой средневековой постройки, уц^ 
л^воия отъ скрыт1я благодаря ея историческому интересу, могутъ служить точкою 
приц'Ьла военннмъ судамъ въ случа'6 обстр&шванхя названныхъ укр^олетй. 

При осмотре мною моста при заливе Фиртъ офъ Фортъ приблизительно въ 
10 верстахъ отъ Эдинбурга, мн^ удалось заметить, что, на востоке отъ этого 
моста, по близости, воздвигаются укр^плетя для пом^щетя пушекъ большаго 
калибра. На этомъ м^ст^ оба берега залива поднимаются довольно высоко и круто, 
такъ что расположенныя на каждомъ берегу близъ моста два форта лежатъ терасо- 
образно одинъ надъ другимъ, что позволяетъ обстреливать заливъ одновременно съ 
названныхъ четырехъ фортовъ. 

Мостъ надъ Фиртъ офъ Фортомъ опирается на маленьк1й островъ Инчгарви, 
лежащ1й приблизительно въ средине залива. На этомъ островке находились старый 
укреплен1я, признанныя въ настоящее время негодными для обороны. Они теперь 
срываются и заменяются более сильными и подходящими сооруженхями для обстре- 
ливан1я непр1ятельскихъ военныхъ судовъ, проникнувшихъ въ заливъ. Названный 
новыя фортификащонныя работы показываютъ, что англичане не вполне надеются 
на сильные форты, лежащхе на острове Инчкитъ у входа Фиртъ офъ Фортъ и на 
противуположныхъ берегахъ Шотландш и что они стараются какъ можно больше 
обезпечнть невредимость моста надъ Фиртъ офъ Фортъ отъ непр1ятельскаго напа- 
дешя. Мостъ зтогь весомъ въ 50.000 тоннъ, имеющ1й длину въ 2765 ярдовъ, 
былъ названъ французскимъ инженеромъ Эйфелемъ самымъ большимъ сооружешемъ 
въ М1ре. Мостъ соединяетъ северную Шотландш съ южною ея частью и служить 
главною артер1ею для передвижешя пассажировъ и товаровъ изъ северной Шот- 
ланд1и въ Англ1Ю. Его разрушеше было бы тяжелымъ ударомъ для Великобриташи, 
а оно могло бы быть произведено темъ легче, что мостъ построенъ на принципе 
собственнаго равновес1я и что снарядъ большого калибра, попавши въ одинъ изъ 
стальныхъ стволовъ, на которыхъ мостъ покоится, сломить его и этимъ уничтожить 
равновесхе моста, чемъ можетъ въ одинъ моментъ низвергнуть все это огромное 
сооружен1е. 

Кроме вышеупомянутыхъ военныхъ портовъ и укрепленныхъ коммерческихъ, 
на побережьи Великобританш имеются еще следующхя места или коммерчеспе 
пункты съ некоторой запщтой, иногда впрочемъ и совершенно современной и 
значительной: 

Южный береи^ Лтми защищается построенными и частью строющимнся 
уцреплешями и батареями, более или менее сильными. Таховыя находятся 
у городовъ: Пензансъ, Фовей, Бриксхамъ, Эксмутъ^ Пуль, Брайтонъ, Ньюхавенъ, 
Хастингсъ и по обе стороны Дувра. 
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Восточное побережье очень нелвоводно и потому защЕщено естест] 
образомъ. Сверхъ того берегъ обороняется укрЪплешями и минными 8агражден1ями, 
поставленными у сл'Ьдующихъ пунктовъ: Ои-Сольтъ-Клиффъ, Ярмутъ, Гудль, въ 
устьЪ Р'Ьбн Хунберъ выше Гримзби, у Сварборо, Сихамъ ^ъ усть'6 р'Ьки Тидъ, 
Хартльпуль, Сендерландъу въ усть'6 р1ки Тей и у Абердина. 

По западному побережью укр'1плен1Я находятся: 

По берегамъ Бристольсваго залива, у Тенби, въ МенайСБОМъ проливе, у 
Карнарвона, Холихеда, Глазго, Флитвудъ, близь Ланкастера, у залива Сольвей, 
у Мерипорта и у Дунбартона въ усть'6 р. Клайдъ. 

На беремх8 Ирлаидги защищены слЪдующхе пунвты: заливъ Ватерфордъ, 
Чарлзъ-Фортъ, Лимеривъ, устье р. Шаннонъ, Кинсэль, Еарривъ, Ённисвилинъ, 
устье р^ви Брнъ, заливъ Лохъ-Свилла, Лондондерри, Дублинъ и Бельфастъ. 

По газетнымъ св%д'Ьн1ямъ въ непродолжительномъ времени предполагается 
воздвигнуть сильныя укр1плен1я при вход^^ въ бухту Бэнтри, расположенную на 
юго-западной оконечности Ирланд1и. Берхавенъ сделается тавимъ образомъ 
вторымъ Гибралтаромъ и будетъ въ состояши служить для англхйскаго флота 
неприступною операц10нною базой. Однакоже для сооружешя этой новой примор- 
ской вр'бпости понадобится не мен^е 10 л'Ьтъ времени. 

Въ залив! Филей-бей на восточномъ побережьи Веливобриташи предпола- 
гается устроить сильно увр'Ёпленную гавань. 

На островахъ 8с111у предполагается устроить угольную станцш и увр1пить ее. 



Для того, чтобы ясн'Ье обрисовать взгляды англичанъ на оборону береговъ 
ихъ государства, не безъинтересно будетъ привести сл'6дующ1я выдержви изъ 
доклада вомитета по оборони государства (1888 г.), васательно военныхъ портовъ 
Королевства: 

Военные по1>та. 

«Изъ числа такъ называемыхъ военныхъ портовъ три пункта особенно выдаются 
по своему 8начен1ю. Это Портсмутъ, Плимутъ и порта, находящ1еся въ сфер% защиты 
р^къ Темзы и Мереей. Не преувеличивая можно сказать, что уничтожете нашего 
бывпгаго адмиралтейства въ Портсмут! — и въ меньшей степени Плнмутскаго — 
можетъ сер10зно повл1ять на исходъ большой войны; вм'ЬстЬ съ т^мъ защита 
Темзы и Медвея имЬетъ не мев^е первостепенное значете, не только потому, что 
на этихъ р'Ькахъ расположены адмиралтейства и арсеналы Чатама, Ширнесса и 
Вульвнча, но также й вслЪдствхе всеобщаго мн^н1я, что непрхятель, высадивш1й 
свои войска въ Англ1и, немедленно попытается нанести ударъ Лондону; такое-же 
предпр1ят1е значительно бы облегчилось, если бы р^ки Темза и Мереей, не были 
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доишнмъ образомъ защищены. Харвичъ васдуживаетъ особеннаго вни1[ан1я, вакъ 
удобный базисъ джя внезапнаго нападен1я на Лондонъ. Во всЪхъ этихъ случаяхъ 
порта должны быть защищены, не только отъ случайнаго нападеша врейсеровъ, 
но и отъ атажи броненоснаго флота. Внимательно разсмотр^вши услов1я, въ кото- 
рыхъ находятся каждый изъ этихъ портовъ, воиитегь безъ колебашя выражаеть 
уверенность въ томъ, что въ защит'Ь каждаго изъ нихъ существуютъ недостатки^ 
ногущ1е вредно отразиться па безопасности нашего положешя. Изъ этого не слЬ- 
дуетъ, однако, выводитъ, что суммы истраченныя на фортификацюнныя работы съ 
1860 года, были бы нец'ЬлесообразнЕшъ образомъ израсходованы. Въ течете мно- 
гихъ лЪтъ укр'6плен1Й, возводимыхъ на эти деньги, было достаточно, но теперь всл^д- 
стае дальнобойности и ббльшей пробиваемости современныхъ орудШ и вообще 
ббльшей силы броненосцевъ (чего, въ тЬ времена, когда возводились упомянутый 
укр%плен1я, нельзя было предугадать), требуется частью перестроить им4ющ1яся 
оборонительный сооружен1я, а въ нЪкоторыхъ случаяхъ и произвести весьма про* 
должительныя работы въ нихъ, — наконецъ и вооружить ихъ сообразно съ совре- 
менными требован1ями. Посл^ вышеназванныхъ портонъ, вомитетъ придаетъ также 
значеше оборонительнымъ средствамъ Мальты и Гибралтара. Отъ влад1Ьшя этими 
двумя крепостями зависитъ наше положете въ Средиземномъ мор^; здЪсь также 
надо быть готовыми къ вероятной атак^ тяжелыхъ броненосцевъ, а на МальтЬ 
сверхъ того и къ высадке войскъ. То и другое требуетъ значительныхъ прибавлетй 
и язменен1й въ вооруженш крепостей. Но вакъ относительно этихъ, тахъ и дру- 
гихъ указанныхъ случаевъ, комитетъ не находитъ возможнымъ выяснить въ под- 
робностяхъ существующхе недостатки въ этомъ докладе, предназначенномъ для 
печати. 

«Для выполнен1я предполагаемыхъ работъ необходимъ будетъ расходъ не 
мен^ какъ въ 1 'Д милл10на фунтовъ. Комитетъ решительно настаиваетъ на томъ, 
чтобы работы были начаты безъ малЪйшаго замедлешя, такъ какъ для приведетя 
нЪкоторыхъ изъ нихъ въ исполнеше, потребуется не мало времени». 



Во]Шбрчоов1б порта. 

Въ случае нужды флотъ можетъ пользоваться весьма обширными средствами 
коммерческихъ портовъ, такъ какъ помимо двухъ гигантовъ (Лондона и Ливерпуля) 
съ годовыми оборотами морской торговли свБппе 2-хъ миллхардовъ рубл. по каждому 
изъ нихъ Великобриташя нм^етъ 19 портовыхъ городовъ съ оборотами отъ 10 до 
100 мил. рублей въ годъ; три порта (Саутгемптонъ, Гарвичъ и Гласго) съ оборо- 
томъ отъ 200 до 250 милл10новъ и одинъ (Гулль) съ оборотомъ свыше 400 мил. 
Соответственно размеру торговли, порты обладаютъ и средствами для постройки 



\ 
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И ПОЧИНКИ судовЪу но во]шерчесв1Я сооружен1Я далеко не везд'Ь являются пригод- 
нБпси для военныхъ судовъ, особенно для широкихъ и глубовосидящихъ современ- 
ныхъ броненосцевъ. Впроченъ, Англ1Я все еще не теряетъ надежды сохранить 
господство на мор'Ь и ставить на второй планъ оборону своихъ береговъ, направляя 
ВСЁ усил1я на увеличен1е боевыхъ силъ флота для автивныхъ дЪйств1й; поэтому, 
естественно, что порты на другихъ берегахъ, крожЬ южныхъ, не могутъ ии'Ьть 
въ таконъ случа'6 важнаго стратегическаго значешя, хотя въ последнее время 
обращено некоторое вниманхе на првспособлен1е сухихъ дововъ въ н^которыхъ 
Боммерческихъ портахъ Ирландш и Шотландш для нуждъ флота. 

ЕромЪ вышеуназанныхъ военныхъ портовъ и укр^пленныхъ пунвтовъ, распо- 
ложенныхъ по побережью ея метропол1и, ВелиЕобритан1я владеть въ Европе еще 
двумя крепостями въ Средиземномъ мор^ — Гибралтаромъ и Мальтою — стратеги- 
ческими пунктами первостепенной важности, могущими служить отличными бази- 
сами для ея морсБихъ и иныхъ операцШ въ этомъ мор^; порта эти представляютъ 
изъ себя хороппя уб1^жища для англШскихъ военныхъ и коммерческихъ судовъ и 
тамъ же имеются и угольные склады. Въ последнее время, всл^дствхе ихъ гро- 
маднаго значешя, на оба эти порта было обращено особенное вниманхе, не только 
правительства, но и общественнаго мнЬн1я; оба они, а въ особенности Гибрал- 
таръ, послужили предметами горячихъ и оживленныхъ прешй, печатались громад- 
ный статьи въ передовыхъ газетахъ о недостаточности им'1емыхъ тамъ портовыхъ 
средствъ, угольныхъ запасовъ, обороны и пр. ВслЪдствхе всЪхъ этихъ причинъ въ 
1895 году было приступлено къ работамъ по улучшешю этихъ портовъ и 
по увеличенш въ нихъ боевыхъ запасовъ. 

Сл^дуетъ однако заметить, что общественное мнбше компетентныхъ морскихъ 
лицъ въ Англ1и разд'^ляется на два противоположныхъ лагеря относительно зна- 
четя Средиземнаго моря, а въ частности, значитъ и Гибралтара съ Мальтой — глав- 
ныхъ пунктовъ опоры владычества британцевъ въ этихъ водахъ. Одни находять, 
что англ1йск1й престижъ слЪдуетъ поддерживать тамъ жЪмл силами, укрепить 
насколько возможно Гибралтаръ и Мальту и значительно усилить имеющуюся тамъ 
боевую морскую силу. Друпе же совЪтуютъ совершенно отказаться отъ владыче- 
ства въ Средиземномъ мор'Ь, всл'Ёдств1е трудности поддерживать его, ввиду силы 
Францу зовъ (и возможности сод'Ьйствхя имъ въ лиц'Ь русскихъ судовъ) въ этихъ 
водахъ, а держаться обходнаго (чрезъ мысъ Доброй Надежды) пути въ Инд1Ю, въ 
случа'Ь военныхъ д1йств1й. 
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Гибрадтарь. 

Находясь на пути судовъ, идущихъ на Востовъ Средиземншсъ коремъ или 
обходнымъ нутекъ вовругь мыса Доброй Надежды. Гибралтаръ нм^Ьетъ огромное 
стратегическое значенхе, которое уси^гавается и гЬмъ, что порть этотъ, располо- 
женный на половине разстоян1я между Брестомъ и Тулономъ, можетъ служить 
удобнымъ сборнымъ пунктомъ для англ1йскаго флота, желающаго воспрепятствовать 
соедивен1ю непр1ятельсвихъ эскадръ. Что же касается значешя Гибралтара вакъ 
крепости, запирающей входъ въ Средиземное море, то, несмотря на огромную 
силу фортификащонныхъ сооружешй, считающихся одними изъ первыхъ въ М1р^. 
крепость эта даже по мнЪшю самихъ англичанъ не выполняетъ указаннаго назна- 
чен1я: наименьшая пгарина Гибралтарскаго пролива около 14,5 миль, и суда могутъ 
проходить очень близко къ приглубому африканскому берегу, не подвергаясь 
опасности отъ огня непрхятельсвихъ батарей. Такимъ образомъ Гибралтаръ 
является главнымъ образомъ важною базою для флота, и потому Британское 
правительство приняло энергичныя и^^ры, чтобы приспособить его для стоянки 
большаго флота и сделать изъ него и угольную станщю и вполн^^ безопасное убе- 
жище, гд% флоть могъ бы найти все необходимое для производства доковыхъ 
работъ и починокъ, а также получить полное снабжете. 

Гибралтаръ расположенъ на узкомъ полуострове въ 2^/^ ж. длины и пред- 
ставляетъ изъ себя высокую скалу, соединенную сь материкомъ перешейкомъ въ 
4920 ф. длины; перешеекъ этотъ доступенъ лишь на протяжеши около 980 ф. 
Къ северу отъ перешейка лежитъ нейтральная полоса, за которою высятся два 
испансвихъ форта — Сайта Барбара и Санъ-Филиппе. Къ югу же отъ перешейка 
подымается самая скала (высшая точка около 1400 ф. надъ ур. моря), восточные 
склоны которой настолько круты, что зд'Ёсь невозможна высадка; сторона асе, 
обращенная къ бухт^ Аль-Джезирасъ, постепенно спускается къ берегу, здЬсь и 
расположенъ самый городъ Гибралтаръ. 

7кр^Ьплен1я Гибралтара за посл'бднее время были усилены, а также увеличено 
число ихъ возведев1емъ н'1сколькихъ новыхъ батарей; фортификащонныя сооруакен1Я 
Гибралтара можно разделить на слЪдуюпця категорш:' 

1) Береговая оборонительная лишя, которая окружаетъ городъ С14ной баспон- 
наго очертан1я и тянется зат^мъ вдоль западпаго побережья до Бвропа-Пойнтъ 
(Ёигора-Го1п1). Матерьяломъ для батарей этой лиши послужили главнымъ образомъ 
старыя укр^плен1я временъ владычества мавровъ. Главный укр%плен1Я сл%дующ1я: 
Маунтъ (Мооп^), Орэнжъ (Огап^е), Кингзъ (Юп^'з), Биктор1Я, Южный 
(8оа1Ь) и Джемперъ (^атре^), которые не^нм^Ьютъ большаго значешя,' будучи 
вооружены устаревшими орудаями и небольшимъ числомъ 75 и 57 мм. пушекъ 
Гочкисса. Къ этой же категор1и относится другая группа батарей у юго-восточной 
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оконечности новаго пола: Адевсанхръ, Вашинпч>въ, Иринцъ Альбертъ, Инхенеръ 
и Роз1я, окрухающ1я центральный форть и также им^ющхя устаревшее вооруяен1е; 
недавно на нехъ установлены орудЁя Гочкисса, изъ которнхъ 75 нн.-ня прикрыты 
4 дюбх. стальныни щитами. 

2) Кавенатированння батареи и бата- 
реи, расположенныа въ галлереяхъ, 
выс^ченныхъ въ склоне скалы. Батареи 
эти совершенно заиаскированы въ склад- 
кахъ местности, отчасти недавней по- 
стройки и ииопя вполиб отвФчаюгъ тре- 
бовашянъ современной техники; сильный 
батареи этой группы возведены на гор^ 
Уиндниль-Хиль, сюда относятся тавхе 
батареи Виндзоръ, Вивтори н Девилсъ 
(Бе^И'з), Еоторыа вооружены 6 и Э'.З 
(29-тн.) орудхяки. 

На оконечности полуострова (Ёогора- 
Ро1п1) поставлены 2 — 9", 2 оруд1я, стрб- 
ЛЯЮЩ1Я въ проливъ. 

На тор§ Уиндннль-Хнль находится 
сигнальная станц1я № 2 съ проженторонъ 
и нви^ритезъиыхи приборани. 

3) Галлереи и батареи на саноиъ 
плато. Батареи вти нов'бйшей постройки 
и вооружены орудаяки крупнаго калибра, 
обстр^иивающики частью нейтральную 

Мис-ь гябр*лт»рь. полосу, частью аадивъ до города Аль- 

Дяезирасъ. Сильная батарея находится у 
П0ДН0Ж1Я -Сигвальнаго> холна (сигнальная станщя № 1) надъ городсвимъ парвонъ 
Ла-Альнеда. Близъ этой батареи расположена другая, направленная на востовъ н 
защищающая входъ въ туннель, пробитый въ толщину скалы для внутренняго 
сообщешя частей гарнизона. На саноиъ гребн'Ё ин^тся еще н^колько сильныхъ 
уЕр%плен1Й; около развалинъ зажка 0-Хара возвышается 2 повыхъ батареи. Въ 
районе этоиъ производятся еще новыя фортификащовныя работы. Большею частью 
ставятся оруд1я въ 9'',2. Укр^плеши Гибралтара представляютъ безусловно гро1садную 
силу н нвопя В8ь нихъ почти не уазвины съ поря, но по нинъ удобно ногуть 
дбйствоватъ оруд1я на испавсконъ берегу, гдЪ ва батареяхъ установлено некоторое 
число 9*',2 и 10" орудаВ, остальныя, по авгл1йскижъ даннынъ, хранятся въ 
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Приложенный планъ бухты взять изъ брошюры (71Ь8011 Во11г1б8: «01Ьга)(аг— а 
паИопа! Дап^ег»; на план^ «е Гибралтара увр^плен1я нанесены отчасти не по 
офищальвымъ источникаиъ и потому ^Лсго расположешя ихъ нуждается въ 
пров^ркЪ. 




Мар о( 01Ьга11аг апД о{ %Ъв вй^всепХ ЗрапюЬ 1еп11ог1е8, 8Ьо^1п^ «Ье ров1Шп8 
о{ 1Ьб (Ьгее Мо1е8 {6гт1п^ (Ье бпс1о8е(1 ЬагЬоаг, ап(1 о{ 1Ье (Ьгее (1оск8 по1? 
Ъе1пд соп81гас1е€[, а$ \^^е11 ав 1Ье (Ивипсев 1ЬбгеоГ (гот уаНоов рош18 1п 8ра- 

П18Ь 1вгг11огу. — РеЬгиагу, 1901. 



Д1пи. 



1в 
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Кавъ было упомянуто, главное значеше 1^бралтара — быть сильною базою для 
англШскаго флота; поэтому Британское правительство обратило серьезное виимаше 
на оборудован1е порта, который до 1895 года не им&[ъ почти закрытой гавани. 
По поводу этого комитетъ, назначенный для разработки вопроса о необходимыхъ 
въ Гибралтаре улучшешй, постройкахъ и пр.^ высказался сл'Ьдующимъ образомъ: 
Якорная стоянка открыта и не имЬетъ никакой защиты, хотя часть рейда и 
мохетъ обстраиваться кр'бпостными оруд1ями, — но только днемъ, ночью же 
рейдъ беззащитенъ. Всл1}дств1е того, что рейдъ открыть, надо особенно опасаться 
атакъ непр1ятельскихъ миноносцевъ. У французовъ минное дЪло въ Средиземномъ 
мор^ особенно хорошо организовано и не мен'1е трехъ французскихъ минныхъ 
станцШ находятся отъ Гибралтара въ такомъ разстоян1и, что оттуда можно ожидать 
аттакъ. Въ настоящее время всЬми признается, что суда, стоящ1я на открытомъ 
рейд'Ь, нЪтТ) возможности защитить отъ ночныхъ атакъ, предпринимаемыхъ мино- 
носцами. Въ Гибралтар']^ нмт приспособлешй для починки какихъ бы то ни было 
судовъ, больпгахъ или малыхъ, если судно это потерп&ио поврежденхе въ подводной 
ласти. Имеется небольшое и плохо снабженное вс^мъ необходимымъ адмиралтейство, 
но дока н'Ьтъ. ЕромЪ того снабженхе углемъ не соотв1тствуетъ действительной 
потребности. 

Въ виду всего этого въ 1895 году были ассигнованы средства для постройки 
одного дока, моловъ и мастерскихъ — всего на 1435000 ф. ст. Позже программа, 
все расширяясь, достигла теперешняго развипя: вм'Ьсто одного дока решено 
построить три, удлинить молы, и сд'Ьлать особую гавань для воммерческихъ судовъ 
и угольныхъ складовъ. Вся работа должна обойтись въ 4369000 ф. ст. и быть 
закончена къ 1905 году. Работы теперь (1901 г.) находятся въ сл^дующемъ 
С0СТ0ЯН1И: вс'Ь молы доведены до уровня воды; новый молъ возвышается уже на 
всю высоту, И на протяженш 2358 ф. закончена станка его (облицовка); сд']Ьланы 
ВС*! приспособлен1я для установки въ два ряда боевыхъ судовъ; въ продолжеши 
текущаго года всЬ бочки, мертвые якоря и т п. будутъ положены. Отд'бльный 
молъ быстро близится къ окончан1ю и главный работы ведутся на завругленныхъ 
концахъ его, гд^& будутъ. поставлены входные огни. Вся площадь военной гавани 
углубляется до 32 ф. въ низкую воду. Работы въ коммерческой гавапи также 
ведутся съ успЪхомъ, и молъ почти законченъ до поворота его къ югу; часть 
гавани уже открыта для судовъ. Зд^сь же будутъ устроены на берегу склады для 
угля, которые зам'бнятъ существующ1е плавуч1е склады, легко могущ1я быть 
взорванными непр1ятельскими миноносцами. Въ частныхъ складахъ им'Ьется около 
20000 т. угля, казеннаго же было, насколько изв^тно, не бол*]^ 10000 т., но 
предполагалось значительно увеличить этотъ запасъ. 

Доковъ въ Гибралтаре будетъ 3: 

1) въ 850 ф., 95 ф. ширины и 35 углублешя съ приспособлешемъ для 
ра8Д'&1ен1я на 2 — одинъ въ 450 ф., другой въ 380 ф.; 
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2) въ 500 ф., 95 ф. ширины и 85 ф. угдубдешя; 

3) въ 450 ф., осталъныя развгЬрешя, вавъ н предъидущШ, дтотъ докъ будетъ 
захонченъ въ скоромъ времени. 

Есть предположеше построить еще частный докъ. Строится также внутри 
военной гавань для ииновосцевгь. 

Само адмиралтейство должно быть совершенно перестроено, для чего взять 
участовъ земли въ северу отъ дововъ. 

Мастерск1я машинныя и вораблестроительныя, а также пом^щеше для помпъ 
уже завончены, рабочихъ — испанцевъ будетъ около 300 чел. 

Отъ мивныхъ атавъ непрхятеля портъ предполагалось защитить боновымъ 
загражден1емъ. 

Относительно ц^есообразности сооружен1я адмиралтейства на западной стороне 
полуострова въ самой Англ1И высвазываются сомн'Ътя, въ виду сравнительной 
легвости разрушен1я всего сооружаемаго снарядами съ батарей Аль-Джезираса. 

Вышеувазанная полемива 
вызвала назначеше вомиссхи 
нодъ предсЪдательствомъ Внце- 
Адмирала Ка^т^зоп, воторая по 
разсмотрФи1и даннаго вопроса 
ревомендуетъ следующее: 

1) ВсЬ предположенныя ра- 
боты на западномъ берегу, ввпо- 
чая и землечерпан1е, должны 
быть завончены согласно поста- 
новлешю, за исвлюченхемъ дова 
Л1' 2-й, и трети прилежащихъ 
мастерсвихъ и свладовъ. 

2) М'1сто, предназначавшееся 
для дова Л: 2-й, должно быть 
обратцено въ временный бас- 
сейнъ для малыхъ судовъ; но 
въ виду того, что воффердамы 
устроены тавъ, чтобы сразу 
осушать м^Ьсто для дововъ № 1-й 
и 2-й, долженъ быть временно 
построевъ особый входъ, что 
ыАсгЬ съ т^мъ дозволить вно- 
ся ЬДСТВ1И, если будетъ найдено 
необходимымъ, съ меньшими 
8атруднен1ями построить второй 
докъ. 




ТНе шиз апё геНаше^ 
дгоипё аге 1п(Иса^еИ иг 
Ъ1(1ск. ТНе Меш ЛШе. Ш 
Мои, апйНадаеЛ &Ь€^^ 
аге кке оп1у ош раг^ъ о/ 
Оье и)огкб. 
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СИЛЬНЫЙ эдевтричесв1й прожекторъ, которымъ можно освещать пространство 
нередъ входомъ вгь порть, ч^мъ сильно облегчается приц^иваше съ фортовъ, 
защищающихъ входъ на рейдъ. 

Къ западу отъ этой батареи у С. Робко устроенъ брустверъ для 100 тоннаго 
орудая. Оруд1е это поставлено не только съ ц&[ью обстр']^ватъ подходъ къ 
бухт'Ь в городу, но и для того, чтобы защитить находящееся тутъ устье сточнаго 
канала, отъ захвата котораго непрктеляки городъ Ла-Валетта сильно бы пострадалъ. 

Дал^е сл'бдуютъ батареи, яащищающхя входъ и самый рейдъ г. Ла-Валетта; 
у восточной стороны входа на рейдъ, у маяка, стоитъ фортъ Риказоли, вооружен- 
ный 6-ю 10-ти дюймовыми оруд1ями и 2-мя 6-ти дюймовыми. Тяжел ыя оруд1Я 
стоять въ блиндированныхъ кавематахъ. Немного восточна форта стоитъ электриче- 
СК1Й прожекторъ. Сзади форта устроены склады для минь. На противоположномь 
берегу входа возвышается фортъ С. Эльмо съ 9-ю 10*ти дюймовыми оруд1ями и 
2-мя 6-ти дюймовыми на снижающихся станкахъ; первыя стоять въ блиндирован- 
ныхъ казематахъ, посл'1дн1я же стр'1ляютъ черезъ банкъ. На форт^ имеется 
прожекторъ; кром-Ь того поставлена еще батарея изъ 5-ти 3-хъ фунтовыхъ оруд1й, 
которыя защищають боновое заграждев1е, запирающее входъ на большой рейдъ. 
Последняя батарея вм'Ьетъ свой небольшой прожекторъ. Это загражденте прости- 
рается между фортами С. Эльмо и Риказоли, заграждая фарватеръ, который 
им'Ьетъ здЬсь ширину около 120 сажень. Онъ состоить изъ 2-хъ, параллельно 
растянутыхъ поперекъ входа, проволочныхъ сЬтей, слабина которыхъ поддержи- 
валась на уровне воды 6-ю плашкоутами и двумя старыми, приспособленными для 
этого, канонерскими лодками, а у форта Риказоли вытянута при помощи брашпиля. 
Плашкоуты состоять изъ 2-хъ солидныхъ поплавковь (30X5 Х5 ф ), между 
которыми устроены 2 крана для поддерживап1я и подтягиван1я самихъ с^тей, 
которыя состоять изъ 2-хъ параллельныхъ тросовь; эти тросы отстоять другъ отъ 
друга по вертикальному разстоянаю на 8 футъ и соединены переплетомъ изъ 
тонкаго проволочнаго троса. Кром-Ь бона входъ въ Огапс! НагЬоиг защищается 
минами Бренана. На форгЬ С. Эльмо установлены дальномеры и другхе изм^ри- 
1'ельные приборы, также какъ и приборы для воспламевешя по желанхю заряда 
оруд1й на н'Ькоторыхъ фортахь. 

Съ идущихь дал*е фортовь С. Анджело, Флор1ано (у салютащонной батареи) 
и форта въ глубин* бухты Марсо-Мушетто орудая теперь сняты; но противъ 
посл4дняго пункта на западной сторон-Ь бухты стоитъ фортъ Маноель, вооружен- 
ный батареею изъ 4-хъ 3-хъ футовыхъ оруд1й; въ казармахъ форта расположена 
часть гарнизона острова Мальта. 

Съ западной стороны входа въ бухту Марсо-Мушетто находится фортъ Тинье 
(Т1р1б), вооруженный 4-мя 9-ти дюймовыми оруд1ями. Рядомь съ фортомъ, къ 
западу, возведень брустверъ съ 1-мъ стотоннымь оруд1емъ; за рвомь установлены 
еще одно 10-ти дюймовое оруд1е и 2~6-ти дюймовыя по сторонамь его. Близь 
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форта устроено пом^щеше для нинъ Бренана, которыми заграждается входъ въ 
бухту. На фортЪ устаноыенъ проякекторъ почти у самаго уровня воды; фонарь 
даетъ поперекъ входа постоянную полосу свЪта, черевъ которую ни одно судно не 
можетъ пройти невамЪченнымъ. 

Дад'Ье находится батарея (Кейои! Ьа11;егу-811ета) съ 2-мя 12-ти дюймовыми 
и 2-мя 10-ти дюймовыми орудаями, но фундаментъ укр%плен1я считается такъ 
непроченъ, что батарея считается устар'Ьвшею и потому между бухтами Джул1ано 
и Джордж10 построена батарея С. Джулхана, вооруженная 4-мя 6-ти дюймовыми 
оруд1ями. 

Сл'Ьдующая батарея Пемброкъ поставлена на возвышенности надъ бухтой 
Джорджю и вооружена 2-мя 10-ти дюймовыми и 2-мя 6-ти дюймовыми оруд1ями. 
Отъ вея до бухты Маддалена м'к^тность неудобна для высадки дессанта* Надъ 
последней бухтой господствуетъ фортъ Маддалена, вооруженный 4-мя 6-ти дюймо- 
выми оруд1ями. Начиная съ этого форта остальиыя батареи и форта расположены 
на возвышенности, идущей поперекъ острова отъ сказанной бухты до Бенгемма. 

На этой ЛИН1И возвышаются больппя батареи: Гаргуръ съ 4-мя 6-ти дюймо- 
выми оруд1ями и электричесБимъ прожекторомъ, форгь Муста, вооруженный, какъ 
и предъидущая батарея, за исвлюченхемъ прожектора; ктом*! того тутъ же батарея 
изъ 2-хъ 6-ти дюйм. оруд1й на снижающихся станкахъ; наконецъ Бенгемма, 
им^^ющая тоже 4 — 6-ти дюймовыя орудая. 

Въ промежутк'6 между большими крайними фортами построены еще 3 батареи^ 
вооруженныя 5-ю 3-хъ фунтовыми скорострельными оруд1ями каждая. 7 одной изъ 
втихъ батарей имеется сигнальная станщя. Впереди лин1И укрЪплен1й устроенъ 
ВЫС0К1Й брустверъ со рвомъ и бойницами для стрЪлковъ; высота бруствера съ 
наружной стороны достигаетъ иногда 25 — 30 футъ. Чтобы затруднить атаку въ 
бол'Ье доступныхъ м^тахъ этой линш скалы обрублены; м'1сность же отъ Маддалена 
до Гаргура признается англичанами неприступной. Неприступной считается со 
стороны долины также Бенгемма, но батарея эта можетъ быть парализована огнемъ 
съ судовъ, расположившихся въ канал'Ь у о-ва Комино или въ бухт% Рот 1г ШеЬ 
на западной сторон'Ь о-ва Мальта. 

Характеръ укр^плев1й, за небольпгами исключен1ями, однообразенъ: восполь- 
зовавшись местными услов1Ями, поставили оруд1я на вершинахъ холмовъ, впереди 
вырыли ровъ и сгладили контуры холма для образовашя гласиса по правиламъ 
фортификащи. Въ горизонтальномъ сЬченш батареи эти им'Ьютъ видъ пятиуголь» 
никовъ. Батареи такъ замаскированы, что едва заметны съ моря; этому способствуетъ 
также окраска оруд1й, т. к. ихъ красятъ пятнами краснаго, бЪлаго и шароваго 
цвЬта, что придаетъ имъ издали видъ кучи камней, въ особенности, когда краска 
поблекнетъ. Къ защите острова можно отнести и то, что весь островъ пересЪченъ 
каменными станками въ ростъ человека, которыми мальт1йцы отдЪляютъ свои 
влад'Ьн1Я отъ сосЬднихъ. 
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ВсЬ форта и батареи соединены телеграфнымъ кабелеиъ, магистраль вотораго 
проложена параллельно внешнему краю дороги, идущей вдоль берега; иром'Ь того 
между фортами устроенъ телефонъ. 

Самъ островъ соединенъ телеграфомъ съ Гибралтаромъ, Алжиромъ, Сицилхей 
и АлеБсандр1ей, но въ виду легкости повреждешя кабеля предполагается органи- 
зовать телеграфирован1е безъ проводовъ для передачи депешъ на Сицилш. 

На МальгЬ построена желчная дорога отъ Ла-Валетта до Читта-Векк1а на 
протяжеши 7 Уз миль; ее предполагалось продолжить. 

Гарнизовъ острова въ начал*! 1901 года состоялъ изъ сл^дующихъ частей: 

9 ротъ крепостной артиллерш 1200 челов^къ. 

6 ротъ мальтШсвой артиллерш, седьмая рота въ настоящее 

время находится въ Баир^ 900 > 

3 ротъ саперовъ 450 » 

9 полковъ п'бхоты, но далеко не въ полномъ составе, 

такъ что общее число 6850 » 

Мальт1йской милицш 1600 » 

Всего гарнизонъ состоитъ изъ 11000 » 



На Малы! им'Ьются большхе запасы правительственнаго угля (около 53 тысячъ 
тоннъ, склады устроены въ Френчъ-Харборъ; кром'Ь того частнаго угля находится 
свыше 60 тысячъ тоннъ. 

Адмиралтейскнхъ доковъ 4, сл'бдующихъ разм'Ьровъ: 

Ншбодьшая Шнрниа орн 

длина. вход*!. Гдубнва. 

1 Ои1;ег (1оск двойной . . . 256 81 25 

2 Тппег 300 73 25 

3 8отег8е1 ....... 468 80 34 

4 НатШоп 527 94 36 

Ером^ адмиралтейскнхъ доковъ существуетъ еще 9 небольшихъ плавучихъ 
доковъ для подъема [судовъ не бол^ 2500 тоннъ водоизм4щен1я. Предполагается 
еще построить частный докъ 420 ф. длины, 80 пшрины и 24 ф. углублешя на 
порогЬ. 

Что касается острова Гоззо, то онъ тоже укхЛпленъ, но въ меньшей степени, 
Въ частности городъ Работе, находящ1йся въ центр^^ острова, на выдающемся 
пункт*, защищенъ большимъ фортомъ. Каналъ, отд4ляющ1й островъ отъ острова 
Комино, обстреливается фортомъ Чамбрей. 

На о-въ Гоззо поперемЬнно посылаютъ по дв4 роты отъ каждаго полка. Ш 
одннй изъ возвышенностей о-ва устроенъ и началъ свое дЬйствхе аппаратъ для 
телеграфирован1я безъ проводовъ. 
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Дополнеи1я къ статье «0-въ Мальта» (стр. 125). 

При вход* на рейдъ г. Ла-Валетта (6гап(1 НагЬоиг) предположено соорудить 
два брекватера, для чего приступлено въ промеру пространства, заключающагося 
между двумя параллельными прямыми на разстояши 400 ф. другъ отъ друга и 
идущими на протяяенш въ 1700 ф. на Ш8 отъ форта 8. Б1то и на 550 ф. на 
К1\У отъ мыса К1сабо11. 

Пространство ограждено буйками съ флагами, суда должны проходить въ 
сторон* отъ нихъ, на ночь же буйки освобождаются одинъ отъ другого и суда 
могутъ проходить между ними. Работы предположено начать съ 1902 года и 
закончить въ течен1е трехъ лЪтъ, выведя волноломы до уровня воды. 

Приступлено также къ возведенхю новой батареи, долженствующей пополнить 
мертвый уголъ между линхей огня крайнихъ оруд1й форта К1са8ои и 81. Ьеопаг(1о; 
вооружеше ея должно состоять изъ 5 — 10" оруд1й. Къ востоку отъ новой батареи 
имеется неблоьшой фортъ легкой профили съ 4 — 6" оруд1Ями, а еще восточнее при- 
готовлены банкеты для пяти скоростр. оруд1й. Новая батарея построена на склон* 
холма, причемъ оруд1я стоятъ ниже гребня и стр-Ьляютъ черезъ амбразуры, 
которыя сверху замаскированы искусственнымъ нав*сомъ, т. что батарею очень 
трудно усмотреть. На фортЬ С. Леонардо насчитывается 5 — 10" оруд1Й, а не 
четБфе. Расположеше новыхъ укр*плен1й показано на прилагаемомъ план*. 
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списокъ 

воеяныхъ и укхИЬпденяыхъ комхерчеокихъ портовъ и яхорныхъ 

отоднокъ Соединевзоаго Королевства и гЬхъ портовъ, гдф и1гЬютоя 

оудоотроитедьные заводы и больт1я угодьныа отанц1н. 

(Военнне порт» обовначенн жшзявмт шрафтомъ). 



ШгЛпл 


УЕр^менъ. Судостроа- 
теоввй ваводъ. 


Сткм 


тедьнвй вавод%. 


Ватгоынт-Гйгшя, . 


Судостронтедмн! н ма- 
шшгенй ваводв. 


ВаПт/шА 


Угоуаваа ставцк. 


М[ш$ 


УжрЪиеп. Судостроа- 
твдьшЛ а машнвнй вав. 


/>0р1/ОП1 


Свладъ всевовможнвхъ 
воевнвгь врввасова. 


т^ 

впиы 


Судостроательннй заводь. 

ВрастожьевШ валнвъ 
укръпаеп. Судостропеп- 
■вй ■ механнчеекИ завохь. 


Оатг 

ПыШл 


Увр1вдевъ. 

УжрЪиевъ. Божьшой ве- 
хаввчееви ваводъ. 




""""^'^ 


Ухр&вжевъ. Большой су- 
дострлвтельввй вавояь. 


Ягимйм* • • • • 


Увркалеяъ. 


Вы/лдее 


Судостровтельввй ваводь. 


Сая^&^^^ 


Судостроателвый в не« 
хаввчеежШ ваводв. 


ДпишГ! 


Ужр4вленъ. 


Сататюал 


УкрЬыевъ. 


РаЫошЛ 


епинца. 


Сат€к[$гдт. • . . 


Оудостровтеидвй ваводъ. 


ПеН^оооЛ 


Уврквловь. 


яеу, ймлиеуу /ег- 

•«У 

0Ьа«1шт 


УврЪиевв. Угопвал 
етавщя. 

Воажвы! аорп. Ужрка- 
швшл. Аднжрапвйотва. 
Пражвфвхьоптшна вудо- 
етровтвжьвые ввведн. 


Уоюеу 

&1а$до10 

$га1юе9епЛ 

СгГггЯОСВ* • • • • • 


Уврквлевъ, 

Ухрквлевь. Первовлаее- 
вве судоетровтельвые в 
вавашввй ваводв. 

Уврквлевь. 

Мехаввчесх. вастерев1я. 


Согк 


СудостровтеАввй в ме* 
хаавчесжш ваводв. 


бгммбу 


Пароходнвв вастврсаи. 

17 



АВШВ. 
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ВаПкрои 



Иагтек, 



ВЫуНеаЛ. 



аа. 



К1п$а1е 



ЬалеаНег. 



ЬеИк . . . . 



Итепек. 



ШегроЫ 



ЕтЛоп. 



итЛотЛеггу .... 
1отМ( 



ШаяглрюН. 



ШЛЛкОтидк . . . 



Леюв(и119-011-7]у||е. . 



Лвш/кти 






УЕрЪыенъ. Перюиаос- 
яая пароходная мастерская. 



УкрФыенъ. 
сыахь. 



Угодышй 



УкрЬпленъ. Пароходннл 
]1астерск1я. 

УкрФолеяъ. Судостров- 
тельннй ваводъ. 

Укрйпденъ. Угольная 
станщя. 

Увр&ыенъ. 

Боу|ьш!я пароходннл аа- 
стерсш. 

Уврйпденъ. Пароходння 
11аетерсЕ1я. 

Укрйвденъ. Перповяасс- 
нне неханнчесие и судо- 
строитедьнне ваюдн. 

Столица. Иервокдаосвве 
мехавнчесие н судострои- 
теяьнне ваюдн. 

Уяр&иенъ. 

Угожьнаа сташця. 

Укр^ыенъ. 

Дервовдассная пароход- 
ная хастерсжая. Эхжннгн. 

УЕр^шенъ. Больш1е судо- 
стронтежьвне ;,н механнче- 
сше заводи. 

УкрЬпаенъ. 

Пароходння настероия. 

Первоыаосяне судострои- 
та1ьнне н механическ1е 
ваводн. 



РошЪгокв (НШ1вг11) 



РбШ^ОПвб 

(Пушон!!!) БепШ' 
рог^ ..... 

РоЫл , 

РогИетА 

Р0^^вШ011^]^. • . . 

ЗсачЬоптф 

8еаНат • 

ВЬевгпввв 



&П|Шш11р1о», 



ВиялЛегииЛ. 



Заамеа, . 



ТйЫлгу . . 
УагтошА . 



Воежный 11ор*%. УжрАв- 
ьжш. АднциипеДопю. 
Пврвовжавевнв еудооуров- 



Укр^иденъ. 



Военжый порть. Аджж- 
рахтейопа. Судоотрож- 
«ельныя ворфк. УжрАп- 



УврЬпденъ. 

Укр^шенъ. Угодьная 
станц!я (гдаввая военная]. 



Гхаввый 
аортъ н аднжрадпейто. 
УхрЪиенъ. Первожлаоо- 
ныянехаакчеевш н еудо* 
оцнштежышя шитрок1я. 

УврЬпденъ. 

УкрЪпдевъ. 

Военный нортъ. Тжркл- 
ш&лъ. Адннралейосво. 
Дервокдсоные оудоотрон- 
тохише ваводы. 

Судостронтедьввй в ма- 
шинный заводн. 

УкрФпдевъ. Пароходвня 
мастере ия. 

Судостровтедьвый м ме- 
хаввческЛ заводн. 

УжрАпденъ. 

УярЬпденъ. 



Ватерфордсв!й 
ухр^пденъ. 



заднвъ 



Арсенадъ. УкрЬшеиъ. 
УкрЬпден». 
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ГЛАВА ПЯТАЯ 
Ко лом 1 и. 



Ни одно государство въ мхрЬ не юАеть тавихъ громадныхъ ка10Н1адьныхъ 
влад^нШ, какъ Англ1Я. Еолон1и эти разбросаны по вс'Ь1съ частямъ св^та и 
могутъ быть разд'Ьлены на 3 класса: 1) коранныя колами (сго1П1 со1оп1е8), 
2) представмтельныя колонги (герге8еп1а11уе со1оп1е8) и 3) сам(>управАЯЮЩ1Ясл колоти 
(8е1Г-^оуегп1п^ со1оп1е8). 

Еъ первымъ принадлежать так1я земли, управленхе которыми находится 
подъ прямынъ и полнымъ контролемъ правительства въ метрополш, назначаю- 
щаго не только губернатора, но и вс^хъ должностныхъ лицъ и чияовниковъ по 
управлешю этой колошей. 

Къ тавовыиъ колонхямъ принадлежать: Цейлонъ, поселен1я Малакскаго 
пролива, Гонгь-Еонгь, острова Фиджи, Британская Новая Гвинея, Гамб1я, (Лерра- 
Леоне, Лагосъ, Золотой берегь, Британскхй Гондурасъ, Наветренные Малые 
Антильскхе о-ва (Гренада, Сенть-Винцентъ и Сентъ-Люшха), острова Тринидатъ 
н Тобаго, . Фалкандешй архипелагъ, Гибралтаръ, островъ Св. Елены, островъ 
Вознесешя, островъ Лабуанъ, Басутолевдъ и Бечуаналендь. 

Къ разряду представительныхъ колоши сл^дуетъ отнести тЬ изъ нихъ, въ 
которыхъ законодательный сов1(тъ колоши состоитъ изъ выборныхъ туземныхъ 
депутатовъ. Въ этомъ случае центральное правительство их^Ьетъ только право 
налагать свое уе1о. Всё оффицхальныя должности зам'Ьщаются по полному 
усмотрЬнио англ1йскаго правительства. 

Бъ представительнымъ колошямъ принадлежать: Мальта, Еипръ, земля 
Наталь, островъ А1авршая, острова Багамск1е, Барбадосъ, Бермудск1е, Ямайка, 
Подветренные Малые Антильсше, Британская Гв1ана. 

Еъ самоуправляющимся колошямъ сл'Ьдуетъ причис^гать: Банаду, Нью-Фаунд- 
лендъ, Новый Южный Валлисъ, Викторш, Евинслендъ, Южную Австрал1Ю, западную 
Австрал1ю, Тасман1Ю, Новую Зеландио и Еапскую колон1Ю. ВсЬ эти земли имФютъ 
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совершенно самостоятельное ответственное правительство, парламенты, надъ 
которыми англ1йсвое центральное правительство не нм^етъ никакого контроля, 
за исключешемъ нрава у^^о по отношенш къ законодательству. Губернаторъ 
назначается также короной. 

Так1Я земли, которыя принадлежать частнымъ образомъ къ британскимъ 
колон1ямъ, называются зависимыми землями ((1ереп(1епс1е8). 

Ером*! вышеназванныхъ колон1й трехъ разрядонь, англичане еще держать 
подъ своей защитой н'Ь которыя земли и территорхи, называемыя тогда протекто- 
ратами. Таковы: Британская Восточная Африка, северная часть острова Борнео, 
Шассалендь, Нигерсшй протекторатъ, Саравакь, Южно-Африканск1я поселешя 
и протекторатъ надъ западной частью Тихаго океана. 

Вс^ иностранныя сношен1я своихъ колоши англШское правительство оста- 
вило въ своихъ рукахъ. 

Защиту и оборону колонШ центральное правительство также приняло на 
себя, посылая туда гарнизоны, эскадры для охраны береговь, строя укреплен1я 
и пр. Исключешя составляють только самоуправляющхяся колонш, обязанныя 
обороняться своими средствами и силами — англхйскихъ войскъ большей частью 
вь нихъ н'Ьть; только торговые пути охраняются англ1йскими судами^ Н'Ьвоторыя 
изъ наибол^ богатыхъ колонШ платять изв^стныя суммы изъ своихъ доходовь 
британскому правительству на устройство и поддержку ихь оборонительныхь 
средствь. Вь общемь, суммы эти доходять до 252.250 фун. ст., распред'Ьляясь сл^ 
дующимъ образомъ: земля Наталь— 4.000 ф. ст.; Маврикхя — 30.750 ф. ст.; 
Гонгь-Конгъ — 40.000 ф. ст.; поселешя Малакскаго пролива — 100.000 ф. ст.; 
Цейлонъ— 72.500 ф. ст.; Мальта — 5.000 ф. ст.; Индая — 750.000 ф. ст. 



Алеривансв1я влад^ЬвАя. 

Къ владЪн1ямъ англичанъ въ Америке принадлежать самоуправляющхяся 
колонш Канада и Ньюфаундлендь, Бермудскхе о-ва (предст. кол.). Британская 
Вестъ-Инд1я, Британская Гвхана, Брит. Гондурасъ и о-ва Фалкландсше и Георгш. 

Канада. Канада занимаеть собой все пространство С'Ьверной Америки, кь 
северу отъ Соединенныхь Штатовъ, за исключенхемь Аляски, принадлежащей 
вышеназваннымь Штатамь, и побережья Лабрадорь, причисленнаго кь острову 
Нью-Фау ндлен дь . 
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Канада разделяется на сень 11роб11нц1й и четыре округа (с1181г1с15), состав- 
яяющнхъ такъ называемую Канадскую федерацгю (Оот1п1оп оГ Сапайа), им'Ьющую 
собственное, независимое отъ метрополш, управден1е за некоторыми небольшими 
нскдючешями (см. выше онред^ленхе самоуправляющихся колоши). 

Федеращя занимаетъ площадь въ 3.450.000 квадратныхъ миль, включая 
сюда р^ки н озера. Еъ Кавад]^ же причисляются арктичесвхе острова: Антикости, 
островъ Принца Эдуарда и Капъ-Бретонъ — на восток*, и Ванкуверъ и острова 
Королевы Шарлотты — на западЬ. 

Канада самая большая англ1йская волон1я. Не считая ея промышленности 
и торговли (большой вывозъ зерна и муки въ Англ1Ю), .она уже потому им'Ьегь 
первостепевное значенхе, что можетъ служить связываютимъ звеномъ между 
метрополхей и англ1йской Австралазхей (Австралхя, Новая Зеланд1я, острова Тихаго 
океана), какъ благодаря отличнымъ пароходвымъ сообщенхямъ ея съ названными 
землями, такъ и всл*дств1е недавно построенной великол'Ьпной желчно* 
дорожной линш, связывающей востокъ съ западомъ (СапасНап РасхАс Ка11\^ау), 
Кром* того въ настоящщее время проложенъ чрезъ Ванкуверъ тихоовеанскШ 
кабель. 

Канада им^ъ два важныхъ въ стратеги ческомъ отношен1и порта: Галифаксъ 
на Атлантическомъ и Ванкуверъ на Тихомъ океан'Ь. 

Галифакса и близъ лежащ1й гор. Луненбург^у расположенные на восточномъ 
берегу полуострова Новая Шотланд1я составляютъ главные порты Канады, не 
замерзающ1е всю зиму. Новая Шотланд1я богата углемъ, котораго добывается до 
2 милл10новъ тоннъ и около полумилл10на вывозится черезъ Галифаксъ. Въ Гали- 
факсЬ им'Ьется адмиралтейство съ мастерскими довольно скромныхъ разм^ровъ, но 
есть также хорошо оборудованный частныя мастерск1я, и въ конц* 80-хъ годовъ 
построенъ частнымъ обществомъ большой каменный довъ. За субсидио по 
20.000 долларовъ въ течете 20 л^тъ, общество увеличило предполагавшуюся длину 
дока до 548 футъ по кильбловамъ, ширину до 89 футъ и глубину на пороге до 
30 футъ. Кром'Ь того, въ Галифаксе есть три мортоновыхъ эллинга для судовъ въ 
3.000, 1.000 и 200 тоннъ водоизм'Ьщешя. Въ послЬднхе годы развиты угольные 
склады; запасъ угля увеличенъ до 20.000 тоннъ, и есть возможность дать на 
суда не меньше 3.000 тоннъ въ день. 

Рейдъ Галифакса закрыть и защищается о-вомъ Сентъ-Джорджсъ, на которомъ 
возведены сильныя батареи, изъ которыхъ одна казематирована и вооружена 
оруд1ями крупнаго калибра. Кром'6 того оба прохода на рейдъ, между о-вомъ и 
материкоиъ, обстр'Ьливаются ({юртами Кларенсъ и 1оркъ, возведенными на западномъ 
и восточномъ берегахъ бухты и вооруженными также крупно-валиберными ору- 

Д1ЯМИ. 

Гарнизонъ ВТОГО порта состоитъ изъ 2000 чел., изъ которыхъ 600 артил- 
леристовъ. 
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База англШсваго флота въ восточной части Тихаго океана — Ванвуверъ 
состоитъ и8ъ двухъ портовъ: передового въ Эсквимолыб съ адмиралтевствомъ, и 
порта въ глуби^ залива у города Вивторхи. Эсввимольтсвое адмиралтейство гораздо 
обширн]&е Галифаксваго и им']^тъ средства для починки судовъ вс^хъ ранговъ съ 
ихъ машинами и вотлами. Въ ЭсввимольтЬ им'Ьется сухой довъ длиною 450 футъ, 
съ шириною входа 65 футъ и глубиною на пороге 267, Фг^9 ^ тавже мортоновъ 
эллингъ. Довъ и вллингъ принадлежатъ частному обществу, но за определенную 
субсидш правительство им'1етъ преимущественное право пользовашя докомъ. 
Въ Вивтор1и есть три эллинга на 1.000, 800 и 500 тоннъ и порядочный мастер- 
СВ1Я, гд^ строились суда до 1.000 тоннъ водоизм'Ьщенхя. Уголь юАетсЕ въ 
обилш изъ вопей на острове Ванкуверъ. 

На недостатви Эсввимольта увазывала еще комисс^я лорда Карнарвона и 
полагала перенести адмиралтейство дальше вглубь залива, гд*]^ оно было бы 
лучше уврыто отъ выстр'Ьловъ съ моря, и стоянва судовъ была бы сповойн'^е, но 
по разнымъ соображен1ямъ это предположен1е было оставлено. Однаво въ настоящее 
время раздается много голосовъ за необходимость сворЬйшей постройви другого 
дова, а тавже глубовой набережной. 

Въ последнее время было обращено большое внимавхе на защиту этого 
пунвта и возведены значительный увр'Ьпленхя главнымъ образомъ у входа въ 
бухту, — между т^мъ высоты въ тылу этихъ батарей незащищены, тавъ что если 
непрхятель овлад'к^тъ ими, то всяв1я увр^пленхя у входа, подъ высотами, оважутся 
безполезными. Безопасность же лиши тихоовеансвой Банадсвой жел'Ьзной дороги 
зависитъ отъ того, на свольво защищенъ Эсвваймо. Въ Эсвваймо им'Ьется постоянный 
угольный запасъ въ 2.000 тоннъ. 

Тавимъ образомъ изъ приморсвихъ городовъ Канады уБрЬплены тольво два; 
впрочемъ у города С. Джонъ въ Новомъ БрунсвивЪ им']^тся еще небольшой 
фортъ. Остальные же совершенно беззащитны и сильно могутъ пострадать отъ 
случайнаго нападенхя непрхятельсвихъ крейсеровъ, въ особенности бол^ богатые 
порта по побережью Атлантичесваго океана; на это недавно было даже обращено 
внимаше. Впрочемъ англичане полагаютъ, что защита этихъ пунвтовъ достаточно 
обезпечивается присутствхемъ атлантичесвой эсвадры въ этихъ водахъ. Со сто- 
роны же небольшаго по протяженхю побережья Тихаго овеана особой опасности 
отъ дессантныхъ войскъ не предвидится въ виду вполне достаточнаго вомплевта 
ванадсвихъ войсвъ и отличныхъ жел'Ьзно-дорожныхъ сообщевШ. 

Мореная оборона возложена на эсвадру, воторую держитъ метрополхя у 
Америвансвихъ береговъ; вром*]^ того ванадсвая <][)едерац1я им'Ьетъ въ своемъ вла- 
дЪнш двЪ небольш1я ванонерсв1я лодви постройки 1892 года, «Соп81апсе» и «Саг1емг» 
вооруженный важдая тремя своростр'Ьльными пушками; разм']^ры ихъ сл'Ьдующ1е: 
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длина 118% ширина 19,7, углублеше 9^,5; скорость 14 узловъ; для охраны 
рыбныхъ промысловъ содержатся также шхуна «81ап1еу» въ 914 т. и несколько 
меньшихъ. 

Со времени образован1я Канадскаго государства подъ верховной властью 
великобританской короны, на правительство Канады была возложена охрана 
Ц&10СТИ и неприкосновенности территорхи. По этой при^шнЬ Канада создала свои 
собственныя вооруженныя силы въ видЬ милицхи. Милицхя разделяется на 1) ;^й- 
ствующую, им'Ьющую правильную организацхю и кадры, и 2) резервную, не имеющую 
хадровъ и представляющую собственно поголовное ополчен1е. Обязанность служить 
въ хилищи распространяется на все мужское населенхе, способное носить оруж1е, 
въ возрасти отъ 18 до 60 л-Ьтъ. 

Въ дМствительной милицш къ 30 1юня 1В99 г. состояло 36650 чел. Въ 
резервной милицхи числилось около 655000 чел., сл^^довательно общее число 
военно-обязанныхъ Канады достигало вм^ктЬ съ англ1йскимъ гарнизономъ Гали- 
факса до 700000 чел., изъ копхъ около 200000 прошли черезъ ряды д'Ьйствительной 
хилищи и отчасти обучены военному дЬлу. 

Народонаселеше въ 1892 году достегало 4833239 челов^кь. 



Оотровъ Ньюфаунддендъ. 

Островъ Ньюфаундлендъ расположенъ въ усть^Ь р^кн Св. Лаврентхя между 
широтами 46** 37' и 51"* 39' N и долготами 52'' 35' и 59"* 25' V. Къ острову 
причисляются также Лабрадоръ, — въ восточной части С'Ьверо-Америкаискаго 
континента . 

Почва острова гранитная, мало производительная, хотя и заключаетъ въ 
себ^ залежи различныхъ минераловъ. Берега на с^вер'Ь и западЪ и юго-западе 
возвышены и скалисты (достигаютъ высоты въ 2000'), на востокЬ низменны и 
изрыты. Посредин'Ь острова почва болотиста. Къ юго-востоку отъ острова прости- 
рается знаменитая по своимъ рыбнымъ промысламъ Ньюфаундлендская мель, слу- 
жащая яблокомъ раздора между Англ1ей и Франщей. Столица острова, порть 
Сентъ-Дясонъ, находится на 80 сторон'Ь острова и представляетъ изъ себя закрытую 
стоянку, но подходъ туда трудный. 

Ньюфаундлендъ подобно Канад'6 пм^етъ собственное независимое отъ метро- 
полш управленхе. Народонаселенье въ 1899 году доходило приблизительно до 
210,000 человЪкъ. 

Им^^ется жел^зно-дорожиое сообщенхе отъ Сентъ-Джона до Харборъ-Грейсъ 
(НагЬоиг Сгасе) на разстояши 847, миль. Правительственная лин1я соединяеть 
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дорогу съ Шасенпей (ПасепИа) на протяжеши 27 миль. Ером^ того недавно 
окончена постройка еще двухъ жед^знБаъ дорогъ на с^верЪ острова, на нротя- 
женш 200 н 35 миль. 

Островъ соединяется телеграфомъ съ Америкой (кабель выходить въ бухт% 
Пласент1я) и съ Ирландхей несколькими кабелями, которые начинаются у мыса 
Хартсъ-Контентъ (Наг1;8 Соп1еп(). 

Въ Севтъ-Джон'Ь им^тся докъ сл<1дующихъ разм^^ренШ: 

Длина 600 фут. 

Ширина у входа . 85'/4 * 

Глубина у порога 25 » 

и кром'Ь того плавуч1Й докъ въ 135 ф. длины, 49 ширины и пу^ Ф* углубленхя. 

Несмотря на то, что по конституцхи автономныя колоши обязаны самостоя- 
тельно заботиться о своей защите, Ньюфаундлендъ войскъ не им^етъ, хотя теперь 
приступлено къ обученхю резервистовъ изъ рыбаковъ. 



Верм7док1е острова. (Представительная колошя). 

Бермудсше острова, находясь въ равномъ разстоянш отъ Новой Шотландхи, 
Антильскихъ острововъ и вообще отъ Американскаго материка, им'Ьютъ большое 
стратегическое значен1е, служа въ то же время вторымъ (посл^ Галифакса) бази- 
сомъ для д'Ьйств1й аигл1йской эскадры въ Атлантическомъ океане. 

ВсЬхъ острововъ около сотни, но только пятнадцать изъ нихъ населены. 
Они расположены на коралловомъ основаши, им^ющемъ около 50 миль въ окруж* 
ности, внутрь котороб, гд% находится отличная закрытая стоянка для судовъ, можно 
проникнуть только посредствомъ извилистыхъ и узкихъ фаратеровъ, представ- 
ляющихъ изъ себя такимъ образомъ естественную защиту этого архипелага. 

Главн^йппе острова сл']^дующ1е, начиная съ востока: 1) островъ Сеипш- 
Джордонх, на южной сторон*! котораго находится лучш1й порть архипелага; на 
рейдъ ведетъ узшй и извилистый фарватеръ, защищенный многочисленными 
казематированными батареями; въ военное время тутъ будетъ устроено минное 
загражденхе. 

2) Островъ Бермуда, самый большой въ архипелаге; на немъ расположенъ 
главный городъ острововъ — ^Гамильтонъ, м'Ьстопребыванхе правительства, съ хорошей 
гаванью для судовъ небольшого водоизмещен1я. 
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3) Островъ Ирлаыдхя. на воторомъ находятся правительственныя 11астерск1я 
и склады для флота. Этотъ островъ расположенъ въ средине внутренняго моря 
и находится въ разстояши Г> миль отъ наружнаго края окружающихъ острова 
рифовъ. Такимъ образомъ непрхятельская эскадра, благополучно миновавшая 
проходы, все-таки еще находилась бы въ оо.1Ыпомъ равстояпи отъ арсенала. На 
острове въ N0 части устроена, въ вид'Ь лошадиной подковы, небольшая искус- 
ственная гавань для военныхъ судовъ, въ 80 части которой находится пристань. 

Адмиралтейство этого острова довольно обширныхъ разм^ровъ; им1^ся также 
плавуч1й докъ длиною 330 футъ для судовъ съ осадкою не бол^е 25 ф. и мортоновъ 
эллингь для судовъ не бол'Ье 1400 товнъ. 

Въ 1898 году производились изсл^дованхя относительно постройки большога 
сухого дока и къ работамъ предполагалось приступить въ сл^дующемъ году на 
счетъ общаго первоначал ьнаго кредита, испрошеннаго по см']^т6 1896 года на 
улучшен1е портовъ въ колонхяхъ; вм^ст^ съ т'Ьмъ расширены мастерск1я и угольный 
складъ. 

На Берму дскихъ островахъ пртьсмой воды не имгьется; собираютъ для надоб* 
ностей населетя дождевую воду въ спещально для этого построенные бассейны. 
Жел&ныхъ дорогъ н^^тъ. Телеграфное сообщен1е недавно устроено съ Гали- 
факсомъ, въ Новой Шотландш, въ Кана;^. Войскъ 2055 человЪкъ. Народонасе- 
лешя въ 1891 году было 15.013 челов^къ. 



Вританокаа Веотъ-Инд1я. 

Британск1я влад6н1Я въ Вестъ*Инд1и можно раздЬлить на шесть группъ: 
1) Багамше острова, 2) островъ Барбадоса , 3) островъ Ял1а1<1са съ причисленными 
въ нимъ островами Тбркскими (Тнгк 181ап<18) и Кайманъ, 4) Додвптренные острова, 
(Антигуа съ Барбудой и Редондой, Сентъ-Китсъ съ Ангвилой, Доминика, 
Монсерра и Д'Ьвичьи острова), лежащхе къ 80 отъ Порто-Рико, 5) Тутнидсн)^ 
и Тобаю^ и 6) Наептренные острова (Гренада, Сентъ-Винцевтъ, Гренадины — 
частью причисленные къ Гренаде, частью къ Сентъ-Винценту, и Сентъ-Люппа), 
лежащ1е къ востоку отъ Караибскаго моря, между нимъ и океаномъ, и между 
островами Мартиника и Тринидадъ. Къ вышенавваннымъ влад^Ьтямъ можно еще 
причислить БританскШ Гондурасъ — въ Центральной Америк'Ь и Британскую 
Гв1ану, на материк^^. 

Острова Вестъ-Индскаго архипелага, въ начале стол4т]я доставлявшзя огромныя 
выгоды Британской торговле, нынФ въ значительной степени утратили эти качества, 
и благосостоян1е ихъ неудержимо стремится въ падешю, расходы въ Британской 

▲■пи. 18 
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Вестъ-Индш постоянно превышаютъ доходы правительства, и въ 1898 г. парламентъ 
рЪшилъ отпускать Вестъ-Индаи ежегодную субсидио въ 41500 ф. ст. Теперь же 
положеше вд^сь Великобриташи сдЬлалнсь еще затруднительна посл^ того, вавъ 
американцы утвердились на Буб% и Порто-Рико; врядъ-ли будетъ выгодна для 
Великобритати и перемена, которая произойдетъ съ прорыт1еиъ канала черезъ 
Панаиск1й перешеекъ; ввиду последнего обстоятельства, правительство Англ1и. 
ясно сознавая всю стратегическую важность этихъ колоши, не взирая на расходы, 
стремится бол^ прочно утвердиться на островахъ Архипелага. 

Англ1йск1й флотъ им^етъ зд^сь 2 опорныхъ пункта — на Ямайк'Ь и на Сентъ- 
Люппа; на первомъ о-в^ имеется небольшое адмиралтейство, на второмъ устраивается 
укр'Ьпленная угольная станщя. 



Оотхювъ Ямайка (представительная колон1я). 

Островъ Ямайка — самая большая и богатая колошя англичанъ въ западной 
Индш; онъ находится въ западной части Караибскаго моря и всего въ разстоя- 
нш 500 миль отъ Панамскаго перешейка. Поверхность его равна 4.193 квадрат- 
нымъ милямъ. 

Островъ раздЬленъ на 3 округа съ номинально главныиъ городомъ Спанишъ 
Тоунъ (8рап1$11 Тотп1), расположеннымъ внутри острова. Настоящее же м'Ьстопре- 
бываше правительства — Бингстоунъ, на южномъ берегу Ямайки, съ небольшимъ 
адмиралтействомъ Портъ-Ройаль (Рог! Коуа1). Кингстоунъ и Спанишъ-Тоунъ сое» 
динены желчной дорогой. 

Портъ Ройаль представляетъ изъ себя укрепленный угольный складъ съ не- 
большимъ арсеналомъ для англхйскаго военнаго флота. Онъ расположенъ у входа 
въ бухту, на длинной низменной косЪ, образующей просторный рейдъ Еингстоуна. 
УкрЪплетя находятся и въ самомъ Портъ- Ройал'Ь и кругомъ бухты, обстреливая 
проходъ въ Кингстоунъ. Выдаваясь довольно значительно въ море, Портъ-Ройаль 
бол^е освежается морскими бризами, и потому въ летнее время стоянка на его 
рейде въ отношенш болезней гораздо безопаснее рейда Бивгстоуна, много 
вдающагося внутрь острова и огражденнаго отъ северныхъ ветровъ высокими 
горами Ямайги. 

Въ Рог! Коуа! есть два вллинга для исправлешя миноносцевъ и угольныхъ 
баржъ, а въ Бингстоуне имеется мортоновъ эллингъ для судовъ въ 1500 топнъ. 

О защите ВТОГО о-ва въ морскомъ ежегоднике лорда Брассея за 1893 годъ 
говорится следующее: 
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«Защита Ямайви должна быть обеапечена гшвиымъ образомъ фююмъ. 
Бдагополучхе острова можетъ быть нарушено только военной экснедицхейу послан- 
ной съ большого ра8Стоян1я, которой бы пришлось предварительно очистить море 
отъ непр1ятельсвихъ эсвадръ. Сл'Ьдовательво для безопасности Ямайки не должно 
выпускать изъ рукъ вомандован1я моремъ. Сл']&дуетъ однако организовать легкую 
береговую защиту для отраженхя случайной атаки непрхятельскаго крейсера во 
время отсутств1я обороняющей эскадры. Въ виду того, что правительство при- 
знаетъ нужнымъ содерякать небольш1е мониторы въ Гонгъ-Конг'6 и на Бермуд- 
скихъ островахъ, н^тъ причинъ не имЪть таковаго же и на Ямайке вм^Ьсто 
нм^ющагося станщонера, непригоднаго не только для наступательныхъ д(йств1й, 
но даже и для обороны ("*"). Если въ Портъ-Ройал'6 будетъ одинъ мониторъ и 
н&сколько мипоносцевъ, не понадобится строить большихъ укр^пленхй. Боль- 
шаго гарнизона также не надо; сл^дуетъ однако имЪть достаточное число людей 
на одномъ или н'Ьскольквхъ (окрестныхъ) островахъ, изъ которыхъ во всякое 
время могъ бы быть сформированъ экспедицхонный корпусъ». 

Гарнизонъ острова Ямайка состонтъ (1900 г.) изъ 1742 челов^къ войска, кь 
которымъ сл^дуетъ прибавить еще, впрочемъ довольно немногочисленную, туземную 
МИЛИЦ1Ю (624 чел.). Народонаселеше въ 1893 году доходило до 660.158 чел. 

Островъ соединенъ несколькими телеграфными лив1ями съ Европой. Одна 
изъ нихъ отъ Морантъ-Пойнтъ (самая восточная оконечность острова) идетъ 
чрезъ Порто-Рико на Сентъ-Томасъ (датское вла;^ше) на Наветренные острова 
и въ Демерару (Британскую Гвхану, на материке Южной Америки). Другая сое- 
диняегь Бингстоунъ съ г. Колонъ, на Панамсво1гь перешейке. Третья и четвертая 
идутъ отъ Морантъ-Пойнтъ въ г. Сант1аго-де-Буба, находящ1йся на юго-восточ- 
ной части острова Куба (посл'Ьдтй имФегь телеграфное сообщете съ материкомъ 
Северной Америки) и наконецъ пятая лин1я идетъ отъ того же Морантъ-Пойнта 
чрезъ Порто-Ряко и Санта-Крузъ (датск1й) на островъ Тринидатъ и въ Демерару. 
Некоторый друпя снЬд^н1я по вопросу о кабеляхъ могуть быть найдены въ спра- 
вочной книжк^Ь Е. И. В. Вел. Кн. Александра Михаиловича 1901 года. 



Островъ Оентъ-Люш1д (81;. Ьпо1а) (коронная колошя). 

Изъ остальныхь Антильскихъ острововъ, наибольшее значен1е им1|етъ островъ 
Сентъ-Люш1а съ его прекрасной у1ф4пленной угольной станщей. УкрФплешя 
лишь недавно закончены и получили сильное вооружен!е. Островъ служить станщей 



(*) Въ Порть-Ройаж^ етоггъ на мертво» ажо^ дерешвый старый 111овопш& »,11г8еп1** пмкь 
фдагонъ жоммодора, 8а8г1днваю1цаго Порп-Ройажеиъ. 
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ДЛЯ судовъ Вестъ-Индсвой эскадры, откуда они могутъ на(июдать за дЪйствхями 
французскихъ судовъ у Мартиники и Гваделупы. Сентъ-Люпиа их^^етъ телеграфное 
сообщен1е съ Доминикой, Сентъ-Винцентомъ и Гренадой и черезъ нихъ съ хате- 
рикомъ. Народоваселен1е въ 1892 году достигало до 43.310 челов^въ. 

(*). «Бухта Кастризъ (СазМез) во всей восточной британской БестъИнд1и 
единственная закрытая и удобная для защиты береговыми батареями, избрана 
англ1йскимъ правительствомъ для устройства укр'Ьпленной угольной станщи, съ 
т'Ьмъ, чтобы на вс^^хъ другихъ островахъ, кром']^ Ямайки, им'бть въ мирное время 
только небольпие частные склады для текущей потребности, которые съ наступ- 
^ешемъ войны легко и недорого было бы сжечь. Бухта но направлешю N\^ — 80 
вдается въ западный берегъ острова на 1 милю и представляетъ хорошее укрытхе 
отъ всбхъ в-Ьтровъ кром'Ь К\^, дующаго обыкновенно только при начал^^ урага- 
новъ, которые высокими горами отводятся на восточную сторону острова. Поэтому 
вти Н^ в^тра не особенно опасны для судовъ, стоящихъ на рейд']^. Ширина 
бухты отъ берега до берега около двухъ кабельтовыхъ, и хотя она въ настоящее 
время стесняется идущими отъ мысовъ отмелями жидкой глины, но ихъ предпо- 
лагается вычистить совершенно. Постоянно работающая землечерпательная машина 
уже очистила верховье бухты до 27 футъ, такъ что суда для погрузки угля 
швартовятся прямо у пристани, могущей теперь уже принять единовременно 
3 судна, но со временемъ ее предполагается увеличить вдвое и углубить дно до 
30 футъ. Поднимаемая со дна глина выгружается на берегъ и употребляется для 
засыпки м^та подъ строющ1йся городъ и для отвода горной р^чки, засоряющей 
<}ухту. Предполагается также съ северной части бухты прорыть небольшой каналъ 
до моря, чтобы образовавшимся проливнымъ и отливнымъ течен1емъ по рейду, 
уменьшить засариваше дна осадками отъ д'Ьйств1я обильныхъ дождей. Стоимость 
Бс^хъ работъ по устройству гавани высчитана въ 100.000 фунтовъ стерлинговъ, 
и производятся он'Ь общественнымъ управлешемъ, которому правительство еже- 
годно выдаетъ на это субсидаю въ 7.000 фунтовъ. При настоящихъ средствахъ 
города расчвтываютъ окончить работы въ 1898 году, но если средства его 
отъ естественнаго роста доходовъ увеличатся, то и ран'Ье». 

«Налич1е каменнаго угля въ склад'Ь 48.000 тоннъ, но въ течеше года должно 
быть подвезено изъ Европы еще 61.000, для потребностей англ1йскаго флота, а 
въ посл'Ьдующ1е годы запасы угля должны быть еще болЬе». 

«Для укр%плен1я порта командированъ на островъ военный инженеръ съ 
несколькими помощниками и 50 челов. солдатъ для охранешя построекъ. Орудай 
еще н'Ьтъ и батареи не окончены, но изъ расположеннаго на гор^ губернатор- 



[*) Ивъ довееен1я командира крейсера „Мннннъ'' кап. I ранга Энегельна отъ 19 января 
1890 года . 
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сваго дома, куда я приглашенъ былъ на завтракъ, я вид^лъ, что на вершинахъ 
об^ихъ входныхъ воввышенностей идутъ д^тельныя земдяння работы, а на гор^ 
вблизи губернаторсваго дома строются барави для евронейскигь войсвъ, воихъ 
тЛстЬ съ чернымъ вестъ-индсвимъ полкомъ въ вонцу будущаго года должно 
собраться зд^ь до 1.200 челов^къ п^Бхоты и сверхъ того необходимое число 
артиллеристовъ и саперъ». 

«При вс^хъ фермахъ, по требованш англШсваго правительства, содержится 
много свота, но вывозъ ого запрещенъ въ виду того, чтобы въ случае войны не 
тольво прокормить населеше, но и снабжать скЬжимъ мясомъ англ1йсв1й флотъ». 

Весною 1898 г. предполагалось испросить кредитъ на устройство адмирал- 
тейства съ сухимъ докомъ въ порт'Ь Кастризъ, для чего уже въ 1896 году были 
произведены изсл']^дован1я. 

По вопросу объ усилен]и о-ва Я!. Ьис1а лейтенантъ Сарычевъ 1-й въ 
1896 году доноситъ, говоря о БарбадосЬ, следующее: 

Въ настоящее время на о-в-Ь, именно въ Бриджтоун'6, до 8000 войска, а 
моясетъ быть и нЬсвольво больше. По словамъ нашего Консула, войсва тольво 
временно на Барбадосе, тавъ вавъ теперь окончены очень серьезный увр^плешя 
на островке 8-{а. Ьис1а. Уже въ продолжеши н^^свольвихъ л^тъ англичане заняты 
приведенхемъ этого пункта въ состоянхе, по возможности блпзвое въ состоятю 
О- ва Мальта; тавъ вавъ тамъ предполагается им'Ьть серьезную угольную станц1Ю, 
то туда же будетъ перевезено все войсво и вся военная администрац1я Барбадоса, 
воторый останется чисто коммерческимъ пунвтомъ. Войсва перевозить на Барбадосъ 
понемногу, чтобы не вобудить излишнихъ толвовъ, а съ Барбадоса въ данный 
моментъ ужъ нетрудно будетъ доставить ихъ ва 8-{а Ьпсха, воторая тавимъ 
образомъ сразу окажется военной угольной станцхей съ гарнизономъ. 

Особенность Барбадоса — сравнительно хорош1й и здоровый влиматъ и большое 
воличество пр^Ьсной воды, чего н'Ьтъ на другихъ островахъ. Почва извествовая, 
воралловая, и подъ островомъ им'Ьется много пещеръ, воторыя служатъ вавъ бы 
систернами для сбора прЬсной воды. Въ Бриджтоун^ масса вЪтряныхъ мельннцъ, 
ванятыхъ исвлючительно подъемомъ этой воды въ надземные резервуары. 

По всЬмъ Нав^треннымъ Вестъ-Индсвимъ островамъ п по находящимся въ 
с'Ьверу отъ нихъ до Порто-Риво (и дал'Ье въ западу) идетъ непрерывная теле- 
графная ЛИН1Я, соединяюп^ая ихъ между собой. Надо заметить, что острова 
Антигуа, Домияива и Сентъ-Люш1а, между воторыми находятся францу8СВ1е 
острова Гваделупа и Мартинива, особаго непосредственнаго между собой вабедя 
не им^ютъ. Островъ Барбадосъ соединенъ двумя литями съ С.-Винцентомъ; 
островъ Тринидатъ — двумя лишями съ Демерарой. 

Къ влад^шямъ англичанъ въ АмеривЬ сл^Ьдуетъ тавже причислить Фалк-, 
ландскге острова, находяпцеся въ востову отъ входа въ Магеллановъ проливъ, 
острова Георххй — въ востову отъ Фалвландсвихъ, и о-въ Тринидадъ. 



— 142 — 

Фадкландокгй архипелагъ (коронная колошя) состоитъ изъ двухсотъ остро- 
вовъ раздичныхъ разм'Ьровъ. По своей величине изъ нихъ внд'Ьляются два — '• 
Восточный ФаякландсБ1Й и Западный Фалкландсвхй. На первомъ расположенъ 
главный городъ Станлей. Острова представляютъ изъ себя угольный складъ для 
англ1йСБ0й эскадры, врейсерующей у восточныхъ береговъ Южной Америки. 
Народонаселен1я въ 1891 было 1789 челов^къ. Телсграфнаго сообщен1я у остро- 
вовъ н']&тъ — ближайшая таковая станц1Я Монтевидео, на равстоянш 1000 миль 
въ сЬверу, или Порть С. Антонхо близъ устья р. Ио-Негро, гд% проходить 
береговая лин1я. 

Тринидадъ им'^етъ благоустроенный коммерчески портъ Рог! оГ 8ра1п, гд% 
пока есть только эллингъ для миноносцевъ, но этотъ пунктъ р'Ьшено значительно 
расширить и въ 1898 году предполагалось приступить къ постройк'Ь большого 
сухого дока, мортонова эллинга и второго эллинга для миноносцевъ. 



Африканск1я влад'Ьн1я. 

Британская политика въ Африк'Ь интересна для насъ въ томъ отношенш, что 
она направлена главнымъ образомъ противъ Герман1и, и все ея развипе за посл-Ёднее 
время объясняется стремлетемъ оказать противод'Ьйств1е германской колонизацш и 
торговле. Англичане покрыли Африку ц^лымь рядомъ своихъ колоши. В8 южной 
Африкгь имъ принадлежать: Капская земля, имеющая наибол^ важное значен1е, 
Базутолендъ — коронная волон1я, земля Наталь (съ провинц1ей Зул у лендъ)— пред- 
ставительная волошя, протектораты: Бечуаналендъ, Родез1я, сфера вл1ян1я котораго 
простирается, включая Матабелелендъ и Машоналендъ, до р'Ьки Замбези; и про- 
текторатъ центральной Африки (Ньяссалендъ); съ нын-Ьшняго года англичане 
причисляютъ къ своимъ колон1ямъ также Оранжевую колон1Ю и Трансвааль; прежде 
отд^льныя К0Л0Н1И — Брит. Бечуаналендъ и Пондолендъ включены въ составь 
Еапской К0Л0Н1И. 

Въ ЮЖНОЙ части Африки главное значен1е для морскихъ операц1Й имЪетъ 
Еапская колонхя (Саре-со1опу), границы которой составляютъ: съ запада и юга 
Атлантическ1й и Инд']&йск1й океаны, съ севера Оранжевая р^ка, съ N0 Оранжевая 
республика (Огап^е Ггее 81а1е) и Базутолендъ, а съ востока примыкаетъ земля 
Наталь и Пондолендъ. Побережье Атлантическаго океана по большей части песчано 
и низменно, южное же гористо и обрывисто, причемъ горы нер'Ьдко доходить до 
берега. Вдоль побережья им'Ьется много бухточекъ и небольшихъ заливовъ, хотя 
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ЛИШЬ немнопе ваъ нихъ годны для хорошей якорной стоянки. Главными портами 
являются: Кэптоунъ въ Столовой бухтЪ (ТаЫе-Ъау), Саймонсъ-Бей, Порть Елизавета, 
Восточный Лондонъ и Порть Наталь. 

Квптоунъ — въ посл^днхе 15 лЬть значительно развился кахъ коммерчески 
порть при субсидш со стороны правительства. Брекватеръ, выведенный до глубины 
40 футъ, даетъ н'1которую защиту отъ с^верныхь и сЬверо-западныхъ вЬтровъ 
судамъу стоящимъ на рейд$, а погрузка угля облегчена тремя пристанями, имеющими 
на концахъ оть 21 до 26 ф. глубины воды. Суда сь осадкою не болФе 20 ф. 
могуть войти въ два бассейна съ глубокими набережными; им'Ьется въ поргЬ 
сухой докь длиною 500 фут., шириною 68 фут., и глубиною на пороге 2479 ФТ^ 
и мортоновъ эллингъ для судовъ въ 1000 тоннъ. Кром^ казенныхъ складовъ угля 
на 10.000 тоннъ, всегда имеется въ частныхъ складахъ не мепЬе 20.000 тоннъ. 
Частный мастерск1я могуть чинить машины и котлы всякаго размера, но д^^ть 
отливки не больше 300 пуд. восемь. Въ случае нуясды Кэптоунъ можеть оказать 
серьезный услуги военному флоту. 

Въ самомъ портЬ им'Ьется салютащонная батарея 1тЬоСГ Ва{1егу. 

Немного къ югу отъ Столовой бухты находится большой заливъ Фальзъ 
Бей (Га18б Вау), въ глубине котораго съ западной стороны находится бухта Сай- 
монсъ — военный порть и арсеналъ. Въ Саймонсъ-Бей главная квартира коман- 
дующаго англ1йской эскадрой мыса Доброй Надеакды и западнаго берега Африки. 

Въ поргб устроено правительственное Адмиралтейство и угольный складъ на 
6.000 тон. Адмиралтейство им^ть 4 мортоновыхъ эллинга, подъемною силою отъ 
500 до 1.200 тон., и небольппя мастерсюя. О развитш средствъ порта настоятельно 
ходатайствовала комиссхя лорда Карнарвона и много разъ говорилось въ парламенте, 
но только въ 1895 г. приступили къ расширешю угольной станщи, а при испра- 
шиваши кредита по экстраординарной съЛ'А 1896 г., правительство заявило, что 
надеется въ 1898 г., приступить къ постройке большого сухого дока съ соответ- 
ствующими мастерскими. 

Изъ остальныхъ трехъ портовъ важное значеше им^еть Наталь, потому что 
близь него находятся хорош1Я копи каменнаго угля, но рейдъ его совершенно 
открытый, а передь входомь вь порть, огражденнымь молами, лежитъ баръ съ 
глубиною только 15 фут. въ низкую воду. Наталь имееть мортоновъ эллннгь 
подъемною силою 1000 тон. и довольно обширный мастерск1Я 3-хъ частныхъ 
обществь и правительственной желчной дороги. Въ посл'Ьдше два года при под* 
держкЪ правительства заведены больппя землечерпательный средства, чтобы углубить 
баръ до 22 фут. и сделать входь въ порть доступнымь для броненосцевъ, хотя бы 
вь высокую воду. М^тныя услов1Я повволяють надЪятьса, что глубина даже бол1е 
22 футь можеть быть достигнута. 
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Находясь на южной оконечностп Африки, между океанами Атлантическимъ 
и ИндМскнмъ, Кэптоунъ (Столовая бухта) и Савмонсъ-бэй представляютъ весьма 
важный для англичанъ стратегическхй пунктъ; если же принять во внимате еще 
уо, что названные порта лежать по дорогЬ въ Инд1Ю и Австралш, полагая, что 
Средиземное море и Су8ЦБ1й ваналъ въ военное время окажутся не вполн'1 во власти 
англичанъ, то они пр1обр'Ьтаютъ еще большее, вполне первостепенное значен1е. 
Согласно съ этимъ англШское правительство и позаботилось объ укр'Ьцлсши 
атихъ обонхъ пунктовъ сильными приморскими батареями, расположенными по 
всему Капскому полуострову (на которомъ лежитъ Саймонстоунъ), и объ устрой- 
стве военнаго порта въ Саймонсъ-бэй. 

Такимъ образомъ въ настоящее время пункты эти представляютъ изъ себя 
сильно укр'Ьпленную угольную станцш) и базисъ для морскихъ операщй находя- 
щагося тамъ на станц1и флота. 

Капская колонхя разд]&ляется на 4 округа, въ которыхъ населен1е достигаетъ въ 
общей сложности 1.527.224 чел. (1891 г.). Им'бется три сЬти жел^зныхъ дорогъ: 
западная, срединная и восточная, соединяющ1яся между собой и устанавливающ1я 
сообщеше между приморскими городами и внутренними частями колоши. Колон1Я 
им^етъ телеграфное сообщенхе съ Англ1ей черезъ Занзибаръ и Аденъ (подводный 
кабель въ эти пункты проложенъ отъ города Питермарицбургъ — столицы земли 
Наталь), кромЬ того ндетъ сЬть телеграфа вдоль западнаго берега Африки и на 
о-въ Вознесешя. 

Морская оборона возложена на эскадру мыса Доброй Надежды (см. распред. 
по станщямъ), кром% того Наталь им^тъ 2 небольшихъ судна. 

Сухопутныя силы организованы сл^дующимъ образомъ: 

Капская земля. По закону 1878 г. все мужское населенхе Капской земли 
въ возрасти отъ 18 до 50 л'кть, способное носить оружхе, обязано служить въ 
милищи какъ внутри, такъ и вн'Ь пред'Ьловъ колоши. На постоянной ел у ж 6*6 
содержится 1 полкъ капскихъ конныхъ стр&гковъ (786 чел. 600 лош. и 2 ор.), 
и 1262 чел. полиц. командъ, лосл'Ьднк могутъ быть привлекаемы къ участ1Ю въ 
военныхъ д-Ьйствхяхъ. Кром']^ того въ 1895 г. числилось по спискамъ 5788 волон- 
геровъ при 12 оруд1яхъ (34 роты, 9 ротъ Ьздящей п4хоты, 2 полуэскадрона, 
4 бригады и 3 инженерныхъ роты). Военный бюджетъ Капской земли въ 1894— 
1895 г., равнялся 168073 ф. ст. Всл4дств1е военныхъ дЬйствШ въ южной АфрикЬ 
временно содержится тамъ большое количество войскъ. 

Наталь. Въ волонтерныхъ спискахъ этой колоши числится 1346 чел., 
формирующихъ 7 ротъ п-Ьхоты, 9 ротъ ездящей п4хоты, 1 батарею и 1 минную 
команду, кром* того содержится 269 чел. конныхъ полицейскихъ чиновъ. 
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Иъ Западной Африке къ вдад'1н1яыъ Великобриташи относятся коронння 
колон1е: Гамб1я, Схерра- Леоне, Золотой берегъ, Лагосъ, волон1я и протевторатъ 
Нигер1я, включаюицй область Масляныхъ р1%въ н территорш 1оруба. 

С1брра-Лбоне пр1обр&1а въ посл']&дн1е годы большое значен1е, всл^дствхе 
устройства французсвнмъ Правительствомъ военно-морской станц1и въ Дакаре, 
которая предназначена кавъ опорный пунктъ для крейсерской войны въ Атланти- 
ческомъ океан'Ь. Впрочемъ и прежде этого С1ерра-Леоне считалась важнымъ про- 
межуточными; пунктомъ на пути въ мысу Доброй Надежды, и комисс1Я лорда Кар- 
нарвона указывала на настоятельную необходимость организовать защиту колон!и, 
устроить тамъ угольную ставц1ю и средства для исправлен1я судовъ. Но какая-то 
странная судьба тягот&га надъ Сгерра-Леоне: правительство принимало къ св^д^тю 
вс^Ь заявлеп1я о важномъ 8начен1и волонхи, никогда не оспаривало ихъ, но и 
ничего не д'1лало. Только въ 18% г. былъ образованъ складъ угля, а вопросъ о 
док'б, все еще остается открытымъ. 

Главный городъ колонхи — Фритаунъ представляетъ изъ себя опорный пунктъ 
для дМствхя флота въ этихъ водахъ. Выбранъ овъ былъ всл'Ьдствхе им'Ьющейся 
тамъ великол'Ьпной гавани для военеыхъ судовъ, въ которой легво было устроить 
и угольную станц1ю. 

Сообразно важному значение этого пунвта англичане защитили его батареями, 
вооруженными тяжелыми оруд1Ями. С1ерра-Леоне главная ввартира императорсвихъ 
вооруженныхъ силъ въ западной Африв'Ь. Войсвъ тамъ оволо 400 чел. Въ гавани 
постоянно находится англ1йсвое станщонерное судно. Фритаунъ им'&етъ телеграф- 
ное сообщен1е съ Англхей черезъ Гамб1Ю, Канарсв1е острова и Португалхю. 

Бром^ Фритауна на западномъ берегу Африви им^Ьются еще второстепенные 
угольные свлады въ Лккръ (на Золотомъ Берегу) и въ Ла%осп>. 

Къ влад'Ьшямъ въ западной АфривЪ можно отнести тавже лежащ1е въ 
Атланта чесвомъ овоан-Ь о-ва Св. Елены, Вознесешя и Тристанъ д'Авунья. 

Острова эти считаются въ настоящее время неим^ющими особой важности въ 
стратегичесвомъ отношен1и, но всетави на острове Вознесен1я поддерживается 
небольшая мастерская, а на Б1аен'6 угольный свладъ, и для посл']&дняго острова 
даже предполагался завазъ плавучаго дова въ 6.000 тон., но ассигвовашя на это 
не испрошено. Главный городъ на о-в^^ Св. Елены Джемстоун9 защищенъ 
увр'Ёпленгями; на высотахъ надъ портомъ поставлено четыре орудая. Гарнизонъ 
Джемстоуна состоитъ изъ одной роты воролевсвой артиллерш. Островъ Св. Едены 
служитъ климатичесвой станщей для западно-африваисвой эсвадры. 

Военный силы западной Африви распред'&иются сл'Ьдующимъ обрааомъ: 

Схерра-Леоне — 400 чел. пЬхоты. 

1\олон1Я Лагосъ. Военная полицейсвая воманда (Ьаивав) въ 844 чел. вооружена 
варабинами Ли-Метфордъ. 

▲ишя. 19 
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Болон1я Золотого Берега. Колоша л ьныя войска этой болон1и состоять изъ 
мутной милицш (Ьаи8а8 — 30 офицеровъ н 1080 ниж. чин., съ 26 оруд1Я11и) и 
волонтеровъ — стр^ковъ Золотаго берега (11 офицеровъ, 386 нижн. чиновъ). 



Въ Восточной АфриБ'Ь владЪнш англичанъ состоять изь протевторатовь или 
земель, находящихся подь британсвимь вл1ян1емъ. Таковы: 

Британская Восточкая Африка сь нов. вь 47,037 кв. м. и нас. 12.500,000 
чел. Кь ней причисляются также протектораты Восточной Африки и Уганда, 
идущ1е внутрь страны оть береговой полосы, длиной въ 400 м. и отъ рЪки Умбе 
на югь до р. Уба на сЬвер'Ь. 

Ером'6 того протекторатъ Занзглбара сь пов. вь 46 кв. м. и нас. 210,000 чел. 

» берега Сомали » » 1^441 » » 240,000 » 

» острова Сокотра » * 65» » 10,000» 

и наконець сюда причисляется островь Св. Маврикхя въ Индхйскомъ океан'Ь. 

Изъ портовъ, находящихся по этому побережью, особеннаго внвмашя заслу- 
живаеть Момбаза, вь которомь въ 1895 году производились работы по улучшен1Ю 
гавани. Устроены молы, пристани, поставлены маячные знаки, паровые краны и 
проч., благодаря чему въ скоромь времени въ этомь порту будетъ наилучшая 
стоянка по всему восточному побережью Африки. Въ Момбаз'6 предполагается 
устроить военную угольную станщю со всЬми необходимыми запасами для флота. 
Момбаза им^ть телеграфное сообщенхе сь Аденомь. 

Внутри страны устроено также телеграфное сообщен1е, соединяющее этоть 
порть съ другими портами страны. Начата постройкою жел. дорога оть побережья 
до озера Викторхя-Ньянца. 

Посл'6 присоединен1я Мадагаскара къ Францш Англхйсвое Правительство, 
оставлявшее до Т'Ьхъ порь безъ внимашя заявленхя комисс1и лорда Карнарвона и 
многихь адмираловь о необходимости создать на остр. Св. Маврикхя опорный 
пункть для флота, — сразу испросило креднтъ на постройку тамь большого сухого 
дока съ соотв']^тствующими мастерскими. До открыт1я Суэцваго канала островь 
Св. Маврик1я лежаль на торговомь пути въ Инд1ю, п потому тамь еще вь 50-хъ 
годахъ были построены 3 сухихъ дока и 2 мортоновыхъ эллинга, но для совре- 
менныхь военныхь судовь они мало пригодны и могуть служить лишь для крей- 
серовъ 3 ранга и н'Ькоторыхъ 2 ранга, главнымь образомъ всл']&дств1е малой 
глубины воды (19 ф.) на пороге. Мастерсшя при докахъ довольно обширны и» 
посл^ постройки новаго большого дока островь будетъ представлять хорошо обо- 
рудованную военно-морскую станцш съ запасомъ угля около 6,000 т. и гарни- 
зономь вь 662 чел. м'бстной полицейской команды. Островь соединень телегра- 
фомь съ Занзибаромь чрезь Сейшельск1е острова. Порть острова — Рог1-Ьош8 по 
п'^^которымь св^д'6н1ямъ укр'бпленъ. 
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Къ влад']ЬнЬ|мъ Англш въ Средиземном маргь кром'Ь уже описанныхъ остро- 
вовъ Мальта и мыса Гибралтара принадлежить еще островъ Кипръ. Островъ 
этотъ былъ занять англичанами въ 1878 году при заключенш съ Турщей услов1я, 
по которому они получили этотъ островъ, обязуясь защищать аз1атсв1я влад'Ьн1Я 
Турщи отъ притязав1й Росс1и. Кипръ долженъ быть возвращенъ Турцш, когда 
Росс1я уступить посл^Ьдней Еарсъ и земли, захваченный во время войны 1877 — 
78 годовъ. Въ начад'6 англичане намеревались устроить на атомъ острове воен- 
ную станщю, но впосл'1дств1и отказались отъ этого проекта. Во всякомъ случа'Ь 
Кипръ можетъ служить немаловажнымъ стратеги ческимъ пунктомъ, ввиду своего 
географическаго положен1я. Имеется телеграфное сообщенхе съ Малой А81ей 
и Александр1ей. Гарнизонъ состоитъ изъ 4 ротъ п']^хоты (500 человЬкъ). 

Египетъ находится подъ оккупацхей и опекой Англ1и съ 1883 года, когда 
воспользовавшись происходившими безпорядками англичане принудили Хедива 
распустить им1;вш1яся у него войска и набрать друг1я, начальство надъ которыми 
было отдано англ1йскимъ офицерамъ. КромЪ того отряды англ1йскихъ войскъ за- 
няли городъ Каиръ, Александр110 и Суакимъ. Влад'бше Египтомъ им^ло бы для 
англичанъ громадное значенхе благодаря его географическому положен1Ю у Суэц- 
каго канала, черезъ который лежитъ главный путъ ихъ на Индш и Австрал1Ю« 
Аигл1йск1й оккупащонный отрядъ въ последнее время состоялъ изъ 6000 челов^къ, 
расположенныхъ въ Каир'6 и Александр1и. 



Влад'ЬнЫ въ А81и. 

Аденъ. Занятый англичанами въ 1839 году, полуостровъ Аденъ, строго 
говоря, не есть самостоятельная болонгя, а провинц1я, зависимая отъ Инд1Йской 
Импер1и. Онъ управляется политическимъ резидентомъ, подчиненнымъ Бомбейскому 
управлешю; резидентъ въ то же время и главный начальникъ войскъ колоши. 
Все пространство занятой земли, вм']^ст% съ островомъ Перимъ и узкимъ пере- 
шейкомъ, соединяющимъ полуостровъ съ материкомъ, равняется 75-ти квадратн. 
милямъ. Къ Адену причисляются также острова §осо1га и Кипа Миг1а. Народо- 
васелеше, вм^^ст^ съ войсками, въ 1891 году состояло изъ 41,910 челов^къ. 
Аденъ связанъ телеграфомъ съ Бомбеемъ, Суэцомъ, Суакимомъ и Занзибаромъ. 
Присоединен1я, сдЬланныя въ недавнее время Франщей, Герматей и Италхей въ 
сосЬдств'Ь съ Аденомъ, увеличили значен1е этого м^ста, какъ защищеннаго пункта, 
почему англичане затратили до 128,800 фунтовъ стерливговъ на уснлен1е его 
укр^пленШ. Въ то же время произведены некоторый работы по улучшешю порта; 
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устроены — моль отъ мыса, на которомъ расположена салютащонная батарея (А) 
длиною около 200 саж.; набережная для малыхъ судовъ и баржъ и дв-Ь при- 
стани. 

За моломъ образованъ землечерпан1емъ бассейнъ для стоянки 6 судовъ съ 
осадкою 26 ф., соединенный съ рейдомъ подводнымъ ваналомъ длиною около 
27а верстъ; ширина канала , при начал^^ своемъ на рейд'Ь 250 саж., зат']&мъ она 
постепенно уненьшается до 85 саж. и вновь расширяется къ бассейну до 200 с. 
При такихъ улучшешяхъ порта всЬ суда съ осадкою 25 ф. и меньше могутъ по- 
лучать уголь весьма близко отъ берега въ бассейне, укрытомъ отъ юго-западнаго 
муссона, и погрузка угля на баржи производится быстро и удобно. На вн'Ьйшемъ 
рейд% часто происходятъ случайныя замедлешя при погрузкЪ, вслЪдствхе значи- 
тельваго волнен1я во время 8^ муссона въ шн*]^, шлЬ и августе, когда бол*]^ 
удобно производить погрузку ночью, т. к. в'Ётеръ и зыбь слаб']&ютъ въ это 
время. 

Для починки корпуса судовъ не бол'Ье 750 тон. водоизм%щен1я имеется въ 
Аден'Ь плаву Ч1Й докъ, но для внутреннихъ починокъ им'бется довольно значитель- 
ная мастерская, получающая правительственную субсид1ю; въ ней исправлялись 
машины съ котлами до 2,000 инд. си.1ъ. 

Главное зпачен1е Адена — служить угольной [станцхей на пути на востокъ; 
въ немъ им'Ьется до 30,000 тон. угля; кромЬ того въ Перим^Ь пом'^^щается за- 
пасъ въ 80,000 тон., и тамъ же им1^ется порядочная частная мастерская, въ 
которой чинились машины до 500 силъ и котлы всякаго размера. 

Торговое значен1е Адена незначительно; въ обращен1и главнымъ образомъ 
принята инд1йская монета. Им'Ьется руссюй вице-консулъ. Объ укр'Ьпленхяхъ 
имеются лишь довольно старыя св'Ьд'Ьн1я. Полуостровъ очень гористъ (*); главная 
масса горъ расположена на восточной части и Д'Ьлитъ его на совершенно отд'Ьль- 
ныя другъ отъ друга части. Часть «81;еатег§ Ро1п{» самая западная — въ ней сосредо- 
точены главныя правительственныя 8дан1я: домъ губернатора, домъ консул ьскихъ 
агентовъ, частные европейск1е дома, опреснители и угольные склады, какъ прави- 
тельственные, такъ и частныхъ лицъ. 

Защита этого полуострова разд'Ьлена на двЬ части — на защиту рейда и на 
защиту песчанаго перешейка, соединяющаго его съ материкомъ. Въ части «8{еатег$ 
РошЬ для защиты входа на рейдъ и самого рейда построено 5 фортовъ (см. планх). 

Форшб В расположенъ на мысу йсгз МагЬи^; построенъ изъ песку и мелкаго 
щебня на 4-ре оруд1я (около 10"); защищаетъ какъ входъ, такъ и самый рейдъ. 

Форум С также иаъ земли и мелкаго щебня, расположенъ на возвышенности, 
немного отступя отъ моря; защищаетъ входъ и самый рейдъ. По своимъ профи* 



г 



(*) Ивъ рапорта коыанднра крейсера 2 равга Джигптъ" капитана 2 ранга Нелидова. 
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лямъ ЭТО самое сильное и большое укрЪплевхе; впереди брустверовъ и параллельно 
инь ивсбется ровъ до 3-хъ саженъ глубиной и 2-хъ шириной, выложенный грани- 
томъ. Вооруженъ повидимому 4-мя оруд1Ями. 

Форп19 о расаоложенъ на возвышенномъ мысу Ваз ТагзНет^ тоже нзъ земли 
и мелкаго щебня; защищаетъ входъ на рейдъ и ижЬетъ три оруд1я большого 
иалибра. 

Укртьпленге Е — расположено на очень низ1(омъ песчаномъ холм%; им'Ьетъ 
невысоки валъ съ амбра$5урами, съ тремя орудаями средней величины; защищаетъ 
низменный песчаный берегъ отъ высадки дессанта. 

Укутьпленге Г есть старый бастхонъ, съ высокими стенами; стоитъ на холм^Ь; 
на немъ помещается 3 стары хъ гладкост'бнныхъ орудхя, поставленныхъ на три 
разныхъ напранлен1я; оболо этого бастшна находится высокШ холмъ со скалой, 
и на посл^днемъ стоитъ флагштокъ. 

^Батарея А, салютащонная, находится на площадке, выступающей изъ 
берега; на ней поставлено 6 оруд1й полевой артиллер1и и 3 вр^постныхъ сред- 
нихъ разм'Ёровъ, старыхъ гладкосгЬнныхъ, заряжающихся съ дула». 

«Перешеекъ обстр'&ливается съ увр']&плен1я КЬ (см. планъ), расположеннаго 
поперекъ его; на протяжен1и этого бруствера КЬ им'бется пбсволько баст10новъ, 
которые вооружены артиллерхей большаго калибра; матер1аломъ бруствера слу- 
житъ земля, а сзади она выложена камнемъ; кряжемъ горъ, проходящимъ посре- 
дин^Ь, эта ЛИН1Я укр^Ьплен1Я делится пополамъ; обЬ части соединяются между 
собой туннелемъ. Другой вряжъ горъ, тянущ1йся отъ одного берега до другого, 
д&1аетъ части перешейка (Т81;Ьти8) совершенно отд'1льными и въ связи съ укр'Ьп- 
лен1емъ КЬ — хорошо защищенными; двумя туннелями перешеекъ сообщается 
съ частью СгШет и со старымъ Аденомъ. По уступамъ холмовъ горъ Мипзоогее 
выстроены батареи У, N, N съ башнями, и тянется прикрытая валомъ тропа, 
соединяющая оба конца обороны перешейка; батареи увеличиваютъ силу защиты 
этого пояса. Въ западной части Ыктив пом-Ьщаются бараки нижнихъ чиновъ, 
госпиталь, опр'бснитель и два запасныхъ бассейна для воды; въ восточной — 
арсеналъ. Въ части перешейка, называемаго СгШег^ помещается главная квар- 
тира губернатора; эта часть съ запада защищается кряжемъ горы, въ которой 
им'Ьется узк1й проходъ между скалъ, соединяющ1й ее съ Маа1а УШа и съ запад- 
ной частью всего полуострова; проходъ въ скалахъ защищается баст10номъ У 
съ тремя гладкостЬнными орудЁями. Для защиты части Сга1ег и стараго Адена 
со стороны моря им'Ёются съ югозападной стороны на вершин'Ь кряжа горъ двЬ 
батареи § и 8. Въ этой части помещаются водяння систерны, пополняющхяся 
дождевой водой и вмЬщающхя до 7.718.630 галлоновъ. Заливы Рпяи-Вау и Нок- 
каиВау^ закрытые съ трехъ сторонъ отъ моря, съ низменными берегами позво- 
ляющими свезти дессантъ, защищены батареями К, К и 8, ивъ которыхъ первый 
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дв% построены на ЗеегаЬ-Ыапй; островъ этотъ сообщается съ подуостровомъ 
моломъ Ь. На остров'Ь ин^тся опреснитель. Часть перешейка Ша1агУх11а 
состоитъ изъ построекъ полицейСБаго управлешя и здашй полицейскихъ чиновъ. 
Вс^ укреплев1я связаны между собой телеграфомъ* . 

Относительно этихъ укрЬпленхй командиръ крейсера 2 ранга «ВЪстникъ» 
капитанъ 1 ранга Лангъ съ своемъ рапоргЬ отъ 4 апр-^ля 1888 года говорить: 
«Аденъ деятельно укр'бпляется съ моря новыми батареями, но пока поставлено 
всего три оруд1Я 9' калибра; остальныя въ скоромъ времени ожидаются изъ 
Англ1и, для выгрузки которыхъ на берегу построена особенная пристань съ 
рельсовымъ путемъ на батареи; постройка батареи ведется такъ секретно, что 
даже англ1йск1е офицеры не допускаются на м^то постройки». 

Въ рапорт'Ь отъ 8 февраля 1889 г. командиръ мореходной канонерской 
лодки «Манджуръ» капитанъ 2 ранга Чухнинъ доноситъ: «Войскъ въ Аден'Ь 
немного — 1,200 челов'бкъ индхйскихъ войскъ и 800 англичанъ (ниже пом'Ьщены 
о гарнизон'Ь бол^ новыя св'1д'&шя). УкрЬплен1я же занимаютъ обширное м'Ьсто, 
въ особенности самый городъ, который одинъ требуетъ много войскъ для обороны, 
такъ какъ обнесенъ сплошной стеной, тянущейся на много верстъ. Главная сила 
обороны заключается въ высокомъ располоягенш укр'Ьплен1й и еще въ томъ обстоя- 
тельстве, что, находясь на скалахъ, он]^ сд'&юны еще бол'Ье неприступными т^мъ, 
что склоны скалъ сняты и сделаны совершенно отвесными; но съ внутренней 
стороны такихъ работъ не произведено, почему, проникнувъ на берегъ со стороны 
внутренняго рейда, можно, хотя съ большимъ трудомъ, обойти линш укр^плешй 
въ тылъ, гд^ опЬ не им'Ьютъ большихъ препятств1й для завлад^Ьнхя ими. Это тЬмъ 
бол^ возможно, что англичане, невидимому не предполагаютъ возможности 
высадки съ внутренняго рейда, такъ какъ зд']^сь не строится современныхъ укр'Ьп- 
лешй. А между т'бмъ проникнуть на рейдъ съ судами мелко сидящими не трудно 
и тогда дМствовать по им']^мымъ тамъ старымъ укреплен1ямъ и по дорогЬ, 
ведущей изъ города ко входнымъ укр'Ьаленхямъ; дорога эта лежитъ на берегу 
моря. Зд'Ьсь же находятся склады угля и опреснительные аппараты, какъ прави- 
тельственные, такъ и частные. Занявъ или уничтоживъ машины, опр'Ьсняющ1Я 
воду, въ н']Ьсколько дней можно довести гарнизонъ до истощешя». 

Въ рапорт! отъ 9 января 1891 года командиръ крейсера 2 ранга «Крей- 
серъ», капитанъ 2 ранга Рожественск1й указываетъ на оживленныя работы по 
устройству батареи на мысахъ Ваз МагШ и Ваз Тагзкет и новой лин1и огня по 
гребню высотъ, тянущихся вдоль полуострова. «По этому гребню сооружаются 
террасы, на которыя ведутъ крутыя и узк1я тропы. Такъ какъ по такимъ апа- 
релямъ возможно подвести разв^ только оруд1Я полевой или скоростр'бльной 
артиллерхн и какъ атакующему флоту н'Ьтъ цЬле располагаться по 0-вую сто- 
рону иначе, какъ для своза дессанта въ тылъ батареямъ на входныхъ мысахъ, 
то надо предполагать, что продольный хребетъ предназначается къ вооружен1ю 
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противо-дессантною артиллерхей. На одномъ изъ нодъ^дныхъ путей къ бата- 
реямъ на иы&Ь Ваз МагЬи1 видно издали орудхе калибра бол^Ье 9". Батареи на 
мыс% Ваз Тагвкет значительно расширяются подрывными работами; сюда везется 
большое количество песку , вероятно для устройства земляныхъ насыпей на расчи- 
щаемыхъ взрывами террасахъ». 

«Островъ 8еег€Л, соединенный съ материкомъ плотиной и мостомъ, почти 
развооруженъ. Вероятно на немъ будутъ только легк1я противо-дессантныя пушки. 
На внутреннемъ рейд'Ь работаетъ землечерпательная машина». 

Бол^ новыя св^^д'Ьшя ииЬются лишь изъ донесен1я командира кр. I ранга 
«Владим1ръ Мономахъ» капитана 1 ранга Рожественскаго отъ 10 марта 1896 г. 
Онъ доносить, что кром^ фортовъ на мысахъ Ваз МагЬи1 и В{13 ТагзНет восточн'Ье 
посл^дняго форта им^^ся батарея изъ трехъ мортиръ, калибра не мен^ 9", 
которую прежде не вид&1ъ: батарею эту нельзя различить съ воды, потому что 
она прикрыта съ фронта отрогомъ холма Ваз ТагзНет. 

Гарнизонъ Адена состонтъ-въ настоящее время изъ одного англхйскаго батальона 
п']Ьхоты ( Т7агс11ез1ег ВедтЫ)^ четырехъ ротъ гарнизонной артиллер1и (ВоуЫ ЛгШ1егу) 
и одного Остъ-индскаго батальона пехоты {ВатЬау Ведгтеп1) — всего около 2500 
человЬкъ. 



По газетнымъ изв^тхямъ Военное Министерство вошло въ соглашете съ 
Департамеитомъ по дЪламъ Инд1и по предполагаемому воорул1ен1ю о-ва Перима 
въ Ерасномъ морЬ. Работы по укр'Ьпленхю о-ва будутъ начаты какъ только выра- 
ботаны будутъ планы будущихъ укр']&плен1й. Предполагается держать здЪсь около 
400 — 500 челов^къ вс^^хъ родов'ь оруж1Я и въ будущее время бол'Ье часто пользо- 
ваться этимъ островкомъ какъ угольной станщей. 



Вританокаа Инд1йокаа Импер1а. 

Британскую Инд1йскую Импер1Ю въ настоящее время составляютъ земли 
почти всего полуострова Индостана 2и западная часть Индо-Китая подъ назвашемъ 
Британской Бирмы. Въ зависимости отъ нея находятся также Никобарск1е и 
Андоманск1е острова въ Бенгальскомъ заливе, северные Лакедивсше, Британск1й 
Белуджистанъ, Сиккимъ въ Гималайскихъ горахъ и полуостровъ Аденъ, описанный 
выше. Наконецъ къ ИндМской импер1и сл^Ьдуетъ отнести протектораты въ Аравш. 
на полуострове Сомадц о-въ Камаранъ въ южной части Ераснаго моря, Перимъ, 
Сокотра, Кур1а-Мур1а, Занзибарсше о-ва и архипелагъ Баррейнъ въ Персидскомъ 
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задив'Ь. Въ сфер']Ь вд1ятя Инд1и лежать: Афганистанъ, Белуджистанъ и Солина- 
новы горы въ Иран'Ь, Непалъ и Бутанъ (Индостанъ), горы восточной части Ассама 
и Шаньсвое плоскогорье (Ин до-Китай). 

На полуострове Индостанъ и Индо-Битай Британская ИндШская Имперхя 
им^тъ пространство около 76000 кв. миль съ населешемъ бол'Ье 288.000.000 че- 
лов^къ. Импер1я разделяется на 8 британскихъ провинщй, 5 британскихъ областей 
и приблизительно на 250 вассальныхъ княжествъ. 

Все ВЫСШ1Я учрежден{я по управлен1Ю импергей находятся въ Англ1и, и во 
глав* ихъ стоитъ статсъ-секретарь по д-Ьламъ Индш (Йесгеигу оГ 81а1;е !6г 1пс11а) — 
председатель Индайскаго Совета. Въ Индаю же назначается короной вице-король 
(ОепегаЬСоуегпог), приводящхй въ исполнеше предначертаихя и повел^шя своего 
правительства. 

При вице-короле имеется 2 совета: исполнительный, все члены котораго 
назначаются англ1йскимъ правительствомъ, и законодательный; въ последнемъ, 
кроме членовъ исполнительнаго совета, входятъ еще несколько членовъ, назна- 
чаемыхъ вице-королемъ изъ высшихъ должностныхъ лицъ и изъ наиболее уважае* / 

мыхъ туземныхъ жителей. \ 

Какъ ВЫСШ1Й военный начальникъ вице-король имеетъ своего военнаго секре- 
таря и личныхъ адъютантовъ изъ числа туземныхъ и англ1йскихъ офицеровъ. 

Все распоряжешя вице-короля по военному ведомству приводятся въ испол- 
неше: 1) по военно-административной и хозяйственной части — черезъ военнаго 
члена совета (шИИагу о( 1;Ье соипсИ) т. е. военнаго министра въ Инд1и съ его 
исполнитёльнымъ органомъ военнымъ департаиентомъ (тШ^агу (1ераг1;шеп() или 
министерствомъ, 2) по строевой командной части — черезъ главнокомандующаго 
англо-инд1йской арм1ей съ его исполнитёльнымъ [органомъ — главнымъ пггабомъ 
арм1и (агту Ьеас1 диаг1ег8). 

Сухопутный силы въ Инд1и состоятъ изъЛследующихъ ватегор1й: 1) армейскихъ 
войскъ, т. е. частей англ1йской постоянной арм1и, командируемыхъ въ Инд1ю на 
определенный срокъ, 2) местныхъ волонтерныхъ войскъ, комплектуемыхъ исклю- 
чительно европейцами и евраз1анами (лицами смешаннаго происхожден1я), а въ 
Мадрасской провинцш — туземцами, знающими англгйскШ языкъ, 3) туземныхъ 
войскъ, комплектуемыхъ туземными племенами, 4) вспомогательныхъ континген- 
товъ, выставляемыхъ некоторыми вассальными князьями по особынъ договорамъ и 
получившимъ наименован1е войскъ имперской службы, и 5) войскъ туземныхъ 
вассальныхъ князей, сохранившихъ право содержать свои [собственный вооружен- 
ныя силы. Первый 4 категор1и войскъ образуютъ 4 арм1и: Пенджабскую, Бен- 
гальскую, Мадрассвую и Бомбейскую. Войска вассальныхъ князей не принадлежать 
собственно къ бритавскимъ вооруженнымъ силамъ и находятся въ полномъ ведеши 
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туземныхъ влад'Ьтедей. Въ составь британскихъ отрядовъ эти войска привлекаются 
крайне р'Ьдко и каждый разъ по особому соглашетю между индайскимъ прави- 
тельствомъ и князьями. 

Общая численность англ1йскихъ войскъ — 227.181 чел., который по родамъ 
оруж1я распределяются сл'Ьдующимъ образомъ. 
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Морская оборона Индш вверена флоту — ^индайской эскадры (см. распред^ 
лен1е судовъ по станц1ямъ) и судамъ, принадлежащимъ индШскому правительству. 
Въ числ-б посл^днихъ находятся 2 броненосца береговой обороны постройки 
1870 года, желчные — «АЪ7881п1а» въ 2900 т. и «Мав;(]а1а» въ 3340 тоннъ водо- 
изм^щешя (поставлены новыя 8' оруд1я); двФ минныя лодки, постройки 1890 — 
91 года, — «Р1а88у» и «Абзауе» въ 735 т.; семь транспортовъ: «АтЪепу^11сЬ» 1010 т., 
«СаппШв:— 3300 т., €С11уе» — 3570 т., «Ва1Ьои81в— 1960 т., «Е1рЫп81юпв»— 
950 т., «С2аге^1к11» — въ 1990 т. и «М1п1о» постройки 1893 года въ 930 т. 
водоизм'6щен1я; транспорты эти им^ють лишь слабое вооружеше; также посыльное 
судно «Ьа^гепсе» въ 1154 т., 2 рЪчныя канонерки и 7 миноносцевъ. 
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Опорными пунктами для дМств1Я флота и угольными для него станщями у 
береговъ Индаи и въ район'Ь ея водь и эскадры Инд1йскаго океана служатъ сл^ 
дующ1е порта: Бомбей (укр,), Караччи (укр.), гдЬ предполагается построить сухой 
докъ, Калькута (подходъ укр,), Мадрасъ (укр.) и Рапгунъ (укр.) со средствами 
для починки судовъ, въ особенности въ первомъ; Коломбо (опис. ниже), Пойнтъ 
де Галль, Тринкомале (укр.)? Аденъ (он. ниже), Перимъ (укр.), Занзибаръ у 
береговъ Африки, портъ С. Луи на остров* Маврик1я (укр.), Д1его-Гарс1а въ 
Инд. океан*]^, о-въ Махе (МаЬе) въ Сейшельскомъ архипелаге, а также Пенангъ, 
Басенъ и Мульменъ. 

Сухопутная оборона Инд1и возложена на укрепленные пункты, которые рас- 
падаются на 4 главнейшихъ группы: 1) северо-западнаго фронта, предназначен- 
ные для обороны имперш противъ вторжен1я съ запада, северо-запада и севера, 
2) прибрежные, возведенные по берегамъ Аравхйскаго моря и Бенгальскаго залива 
и 3) мелк1е форты и укрепленные посты въ Бирме, въ Чинскихъ и Лушайскихъ 
горахъ и вдоль китайской границы, предназначенные для держанхя въ повиновен1И 
местныхъ бирманскихъ племенъ и владетелей, а также для наблюден1я за китай- 
скими пограничными отрядами, и 4) внутреннхе форты и укрепленные опорные 
пункты — на случай смутъ, волнешй или возмущен! й туземнаго населешя. 

Прибрежная же оборона Инд1и въ настоящее время значительно усилена 
какъ возведев1емъ новыхъ укреплетй, такъ и вооруженгемъ ихъ оруд1ями совре- 
менныхъ типовъ, а также широкимъ развипемъ минной обороны. 

Бомбей представляетъ главный портъ Инд1и съ населенхемъ свыше 800,000 
чел. и торговымъ оборотомъ до 100 милл1оновъ ф. ст. Въ немъ имеется довольно 
большое правительственное адмиралтейство съ мастерскими и складами; также 
несколько правительственныхъ и частныхъ доковъ, изъ которыхъ главными 
являются Меге\^еаЛег йгу йоск въ 557 ф. длины, 6572 ф. ширины и 26'2' углуб- 
лешя, а также 2 дока Оипсап, которые могутъ быть соединены и образуютъ 
одинъ въ 620 ф. длины, 60 ф. ширины и 24 ф. углублен1я; кроме того 
имеются 2 бассейна съ постояннымъ уровнемъ Рг1псе'8 т^^е! йоск — въ 1 ,460 ф. 
дл., 1,000 шир. и 25 ф. углублешя и У1с1опа уге1 йоск — въ 1,270 ф. длины 
и той же ширины и углублешя. Ежегодный запасъ угля считается приблизительно 
въ 40,000 т.; якорная стоянка находится отъ у, до 4 миль отъ угольвыхъ скла- 
довъ; уголь доставляется на лихтерахъ и грузится со скоростью до 300 тоннъ 
въ сутки; некоторая задержка въ погрузке можетъ быть во время 8\У муссона 
съ мая по ноябрь. 

Отвосительно укреплетй Бомбея ниже помещены сведешя изъ перваго изда- 
шя сборника, но, какъ показываютъ позднейш1я данныя, съ того времени не 
возведено ни одного новаго укреплен1я. 



УКР"ЬПЛЕН1Л БОМБЕЯ. 
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Въ своемъ рапорт'Ь отъ 7 сентября 1891 года командиръ крейсера 1 ранга 
«Адмиралъ Корниловъ», капитанъ 1 ранга Алекс^евъ, о приморской оборони 
Бомбея доноситъ сл']^дующее: 

Оборона Бомбея, какъ это было р']^шено 8 л^тъ тому назадъ, состоять 
изъ 6-ти отд^льныхъ сооружен1й. ВсЬ они частью доведены до конца, а частью 
еще строятся и будутъ окончены въ непродола^ительном'ь времени (см. планъ). 

«I) Фортъ •М1(Ше СгоипЛ 8Ноа1» самый дорогой и самый важный изъ 
вс^^хъ; находится въ средин'Ь якорной стоянки судовъ, въ 9-ти кабельтовыхъ отъ 
берега. На этомъ фортЬ деть 12-ти (*) тонныя пушки съ дула заряжающ1яся въ 
блиндированныхъ казематахъ и одна 12-ти тонная въ башв^». 

«II) Другой фортъ, въ южной части якорной стоянки судовъ, на острове 
«Оу81;ег Воск» въ 5-ти кабельтовыхъ отъ берега и въ 15 отъ «М1(1(ие Огоипд» на 
8\У; вооруженъ тремя 9" оруд1Ями и двумя 38 тонными, всЬ за брустверами одной 
батареи. Другая батарея того же форта состоитъ изъ 2-хъ 18-ти тонныхъ и 2-хъ 
7" оруд1й, который вс4 будутъ поставлены въ теченхе этого года». 

«Ш) Трет1й фортъ на •Сгозз 181апЛ» въ N части якорной стоянки и въ 20 
кабельтовыхъ отъ «М1с1й1е Огоапс!» будетъ вооруженъ 5-ю оруд1ями: однимъ 
38 тоннымъ, двумя 9-ти дюйм, и двумя 40 фунтовыми оруд1ями». 

«IV) На N0 отъ «ММсИе Сгоип(1» въ 20 кабельтовыхъ отъ него построена 
башня на 12-ти футовой мели. На башн'б пока им'Ьются только два 40 фун- 
товыхъ оруд1я». 

«У) 'По другую сторону Бомбейскаго острова, на Малабарскомъ мысу, на 
У^ склон'Ь и у самаго дома губернатора поставлены три 9" оруд1я въ барбе- 
тахъ. Эта батарея защищаетъ входъ въ бухту «Васк Вау» и западный берегъ 
острова. Предполагается увеличить эту батарею однимъ 38 тоннымъ, 2-мя 10' и 
2-мя Т оруд1ями». 

На мысу *Со1аЬа- батарея съ однимъ 38 тоннымъ и тремя 9' орудаями. 
Производятся работы съ гЬмъ, чтобы поставить еще на эту батарею два 38 тон- 
ныхъ и два 10' или 18-ти тонныхъ оруд1Я». 

«У1) Батарея на мысу ^Втеаск-СапЛу» («МаЫахшее Тетр1е») такъ назы- 
ваемая ШШихтее ЬаИегу вооружена двумя 38 тонными^ тремя 18 тонными и 
однимъ 12-ти тоннБШъ оруд1емъ». 



(*) По таблице элем, артнл. 12 тон. оруди — въ 9^,* 18 т. — 10* и 88 т. — 12*,6. 
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«Два мошггора «АЪу881п1а» и «Ма^(1а1а» предназначаются исключительно для 
пополнешя оборона Бомбея; они прибыли въ 1872 году въ Инд{йск1я воды и 
вооружены каждый четырьмя 10" оруд1ями въ двухъ башняхъ и двумя 7 фн. ору- 
Д1ЯМИ. Болонхальное правительство недовольно существующей системой обороны: 
оно того мн'Ьн1я, что современная морская оборона не должна полагаться на пла- 
вуч1я средства, которыя въ военное время могутъ оказаться неисправными или 
далеко не современно защищенными, какъ мониторы «АЬу881п1а» и «Ма^(1а1а». 
Назначен1е плавучихъ батарей заключается въ защит'Ь минныхъ загражденШ въ 
ночное время отъ непргятельскихъ контръ-минъ. Но это назначеше можетъ быть 
легко выполнено небольшими канонерками, а на стоимость одного монитора можно 
пршбр'Ьсть 18 небольпгахъ канонерокъ». 

Разсматривая существующую систему обороны Бомбея, видно, что непрхя- 
тельскШ флотъ можетъ легко пройти въ разстоянш 30 кабельтовыхъ отъ «Оу81ег 
Коек» и занять позицхю въ разстояши 20 кабельтовыхъ отъ «МШсИе Огошк!» и 
въ 20- ти отъ «0781ег Воск» и 12-ти футовой банки. Съ этой позищи онъ мо- 
жетъ, почти безнаказанно для себя, бомбардировать городъ и наложить желаемую 
контрибуцю въ много милл10новъ. Бвиду этого колошальное правительство забо- 
тится объ утверждеши новаго плана обороны Бомбея, подобно существующей обо- 
рон'Ь Спитхедскаго рейда и Плимута, гд'Ь возведены большхе насыпные форты, 
далеко вынесенные въ море. По новому плану предполагается выстроить два 
форта: одинъ на 33-хъ футовой глубин'Ь, въ 197, кабельтовыхъ отъ мыса «Со1аЬа 
РоШ» и другой — на такъ называемой 10 фут. мели въ 20 кабельтовыхъ отъ 
мыса «СогШза», на Ж отъ него. Форта будутъ въ разстоян1и 27 кабельтовыхъ 
другъ отъ друга, а укр^&плен1я мыса «Со1аЪа*, которыя будутъ усилены, допол- 
нятъ лишю укр%плен1й. Во время военныхъ д'Ьйств1й между фортами будутъ по- 
ставлены мины загражден1я, которыя можно будетъ взрывать съ фортовъ по на- 
блюдетю положен1я непр1ятеля. Для полноты вооружен1я необходимы еще два 
монитора и три канонерки типа «В1агег» съ 25 тонными орудхями. Но подобная 
система обороны обойдется правительству такъ дорого, что оно, кажется, еще 
очень не скоро рЪпштся приступить къ ней, по крайней жЬрЬ до сихъ поръ ни- 
какихъ работъ въ этомъ направлен1и не сд'&^ано. 
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Сухопутныя силы Бонбейсваго округа состоять изъ 47635 чел. и распред'&ыются 

сд'Ьдующимъ образомъ: 



Войска. 
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БромЪ Индш съ ея зависиныни землями , къ владЪшямъ ангдичанъ въ Азш 
принаддежитъ: 

Цейлонъ пов. 25,365 вв. м.; народ. 3.009,461 ч. вор. волон. 

Поселешя полуостр. Малавви . » 1,542 » « 509,700 » » 

Гонгъ-Конгъ » 29 - » 221,441 



» > 



Островъ Борнео: 

Островъ Лабуанъ » 30 » » 5,853 » * 

С1^верный Борнео . . . . » 31,000 » • 200,000 аротевторатъ. 

Княжество Сарававъ. ...» 41,000 » » 300,000 » » 

Бей 'Ха- вей. 



Оотровъ Цейлонъ. 

Цейлонъ представляетъ воронную волон1ю Англ1и; управлеше и завонодатель- 
ство находятся въ рувахъ губернатора, при воторомъ состоитъ Исполнительный и 
Завонодательннй Советы; въ посл'Ьднемъ изъ 17 членовъ— >8 представителей страна. 
Островъ занимаетъ 25,333 вв. м. съ 3.009,461 чел. (1899 г.) населетя; онъ 
отделяется отъ материва проливомъ въ 40 миль шириной, въ воторомъ находится 
островъ «Каш188егат» и ц^ая сер1я воралловыхъ и песчаныхъ бановъ, изв^ст- 
ныхъ подъ назван1емъ «Моста Адама», среди воторыхъ существуетъ лишь един- 
ственный проходъ «РаитЬеп», глубиной отъ 12 до 14 ф. На о-в1 расположены 
сл^дующ1е города: 

Коломбо {в&сел. 126,926 — 1892 г.) — главный коммерчесв1й портъ, гд* имеются 
для внутреннихъ нсправлешй судовъ хорош1я частныя мастерсвхя, а тавже мастер- 
СВ1Я военнаго департамента и Бендайсвой жел']^ной дороги. 

Въ настоящее время строится сухой довъ; им'бется запасъ угля до 100,000 т. 

Изъ города направляется рельсовый путь въ Кенди (74^/, м.) и дал^е въ 
«МаШе», а тавже на югъ отъ Коломбо въ «Беп1о1а» и дал^ къ « АтЬа1ап^ойа» . 

Кенди — старая столица острова. 

Дойншд де Галль и Трил^тмале — морсвой военный портъ, гд^ сосредоточено 
морсвое управлете и югЬется небольшое вазенное адмиралтейство и запасъ угля 
отъ 3 до 4 тыс. тоннъ. Портъ уврболенъ. Островъ соединенъ телеграфомъ съ 
Индаей и им^тъ 36 миль телефонной лин1и, и 297 миль жел^зныхъ дорогъ, 
отврытыхъ въ 1899 г. (Еще 215 миль въ проэвгЬ). 



ПЛАНЪ 



ремда города КОЛОМБО и его укр-Ьпленш. 
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Укргьпленгя Коломбо. Ниже пом'Ьщены свЪд^шя изъ предъидущаго издатя; 
по новымъ св%д%н1ямъ известно только, что въ недавпае время дМствительно 
были ассигнованы суммы на постройку новыхъ укр^пленШ и на зах^Ьну старыхъ 
оруд1й новыми. Командиръ кр. П р. «Джигитъ» кап. 1 р. Нелидовъ въ своемъ 
рапорте (1888 г.) доноситъ следующее: 

«Съ 1869 по 1871 годъ высоше валы, тянувшхеся вдоль берега были совер- 
шенно уничтожены; осталась только часть протнвъ королевскаго дома, гдЪ стоить 
12-ть орудай по англ1йскимъ св^&д']^шямъ, а на самомъ д&1'6 9 чугунныхъ орудай 
стараго образца, для салюта. Въ посл']&днее время королевская комнсс1Я по защитЬ 
британскихъ К0Л0Н1Й и торговли заграницей, хотя. и обратила свое внимаше на 
Коломбо, какъ на важный торговый портъ съ искусственною гаванью и резиденцгей 
правительства, но не р'^^шила взять на себя издержки по постройке новыхъ укр'Ьп- 
лен1й, а предоставила самому колон1альному правительству р-Ьшить, желаетъ ли 
оно воздвигнуть таковыя на свой собственный счетъ. Посл'6 рЬшетя колон1альнаго 
правительства построить батареи на «СаПе Расе» и «Мап1ту'а11* (см. планъ), 
императорское правительство обещало доставить тяжелыя орудая и произвести 
необходимый расходъ въ 24.000 фунт, стерл.» 

«Въ настоящее время Коломбо защищенъ следующими 5-ью укреплен1ями: 

«1) ВаИепЬегд^ находясь у начала мола, защищаетъ входъ въ гавань; им'Ьетъ 
форму люнета, высок1е бруствера и возвышенную площадку для орудай, — по 
англ1йскимъ св']^д']&н1ямъ онъ воруженъ тремя 7' оруд1Ями въ 67, тоннъ, паре- 
ными, съ дула заряжающимися; на самомъ х^лЬ на немъ было видно только 
одно большое оруд1е около 8"». 

«2) За 9тимъ укр']^плетемъ вдоль берега тянется остатокъ прежняго вала 
«Е1а^1авР» ; на немъ стоитъ 9-ть старыхъ чугунныхъ пушекъ для салюта и флаг- 
штокъ». 

«3), 4) и 5) Рядомъ со старымъ валомъ находятся три укрЪпленхя, распо- 
ложенныя въ вершине и по сторонамъ угла; укр'Ьплешя им'Ьютъ форму люнетовъ 
съ высокими брустверами и возвышенными площадками для оруд1й; среднее изъ 
нихъ батарея «КИррепЬег^» (^V• 3) вооружена, по англ1йскимъ св^д^шямъ, 
однимъ 64 фн. нар'Ьзнымъ съ дула заряжающимся орудгемъ, а остальныя два, 
«ЕпкЬиу8еп» (^2 4) и «Сагс1» (№ 5) — однимъ 7 или 8' нар'Ьзнымъ. тоже съ дула 
заряжающимся орудаемъ; век орудая на высокихъ кр^постныхъ станкахъ. Мате- 
р1аломъ для вс^хъ этихъ укрбплетй послужилъ м'Ьстный грунть. Эти три укрфп- 
лешя защищаютъ горизонтъ и входъ въ портъ отъ судовъ, приходяшдхъ съ юга*. 

«Сзади двухъ южныхъ укрЬплешй пом'Ьщаются артиллер1йск1я казармы; еще 
дал^, вн^ лин1и укр'Ьплешй, отступя отъ береговой черты, передними фасами 
къ морю помещаются казармы войскъ арм1и. Низменный берегъ, сл'Ьдующхй за 
укрЬплен1ями, удобный по всей длин^ для высадки дессанта, защищенъ н^сколь- 
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кими рядами тянущихся вдол берега озеръ; кром'Ь того, проложедиая къ берегу 
жел^^ая дорога, даетъ возможность быстро двинуть войска въ каждому пункту 
для отражешя дессанта». 

Относительно батареи на «(ха11е Расе», командиръ крейсера II ранга 
«В'Ьстникъ» въ рапорте оть 4 апр1ля 1888 г. говорить, что, эта новая строю- 
щаяся батарея, будетъ вооружена 7-ью орудаями большого калибра, но орудхя 
9ТИ еще не присланы изъ Англхи. 

Въ св%д1шяхъ объ укрЁплен1яхъ Коломбо, сообщенныхъ въ 1889 г. нашнмъ 
м'Ьстнымъ вице-консуломъ командиру крейсера П ранга «Разбойникъ* капитану 
1 ранга Вульфу, говорится, .что земляное укр'Ьплеше на «ОаПе Расе» окончено 
въ августе 1888 г., что 06*6 эти батареи на «ОаИе Расе» и въ «Мип1^а11» съ 
моря не видны, и что орудая на нихъ ожидались въ апр'&иЪ 1889 г. 

Войска на всемъ острове насчитывается 1771 европейскихъ солдатъ и 1157 
человЪкъ цейлонскихъ волонтеровъ, набраннвхъ изъ м^тныхъ жителей. Войска 
расположены въ Еенди, въ Тринкомале и большая часть въ Коломбо. 

Относительно погрузки угля можно зам']&тить еще следующее: 

Якорная стоянка находится въ разстояши отъ 500 до 1000 ярдовъ отъ 
угольныхъ складовъ; уголь доставляется въ м'Ьшкахъ на лихтерахъ и грузится со 
скоростью до 500 тоннъ въ сутки; никакихъ задержекъ при погрузк-Ь не бываетъ, 
за исключешемъ сильнаго дождя. Исправленхя по мапган']^ могутъ исполниться въ 
мастерскихъ «1п(11ап Ооуететеп1; 8Ьор8» и Со1ошЬо Хгоп \Уогк8 (ЗоЪп ЖвХкет 
апй С*). 



81га11;8 8бШбтба1;8. 

(Поселешя при Малакскомъ проливе). 

Эта коронная колошя Англш состоитъ изъ о-ва Сингапуръ, провинцш Ма- 
дакка и о-вовъ Пенангъ и Диндингзъ съ прилежащей провшщхей \Уе11е81еу на 
материк*!; сюда же причисляются о-ва Сосов (КееНпв:) и СЬг1б1зпа8 181ап(1; кром^ 
того подъ протекторатомъ Англ1и считаются н'Ькэторыя султанства на полуостров!. 

Главная власть въ этюй колонш находится въ рукахъ губернатора, при 
хоторомъ состоятъ Исполнительный и Законодательный СовЪтъ; въ посл'Ьднемъ, 
хром! 9 оффиц1альныхъ членовъ, засЬдаютъ 7 представителей колонш. 

Главное значеше, какъ коммерчески портъ и большая угольная станцхя, 
юАегь Сингаипгь на о-в1 того же имени. За посл^^дн1я 10 л^тъ въ немъ много 
сделано въ отношенш защиты этого порта н удобствъ снабжешя судовъ углемъ, 
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НО относительно средствъ для починки судовъ порть развивался исключительно 
сообразно съ требованхями торговаго флота. Сингапуръ ЕшЛегь 4 сухихъ дока, 
пригодныхъ по глубин']^ воды на порог']^, а главное по пшрин'Ь входа, только для 
современннхъ крейсеровъ 2 класса. Зато ремонтныя мастерск1я хорошо оборудованы 
и могутъ служить для починки машинъ и котловъ всякаго разм'Ьра. Бром% того 
въ Сингапуре есть 3 Мортоновыхъ эллинга, пригодныхъ для миноносцевъ. Что 
касается обороны этого порта, то ин'Ьются лишь довольно старый св^Ьд'Ьшя, 
почерпнутыя изъ описашя укр^плешй, составленнаго мичманоиъ Небольсинымъ во 
время осмотра ихъ въ шв.рт^ 1893 года. 

Городъ и проливъ N6^ НагЬоиг защищены 8 фортами, изъ которыхъ 6 рас- 
положены вокругъ пристаней и складовъ угля, одинъ фортъ СаппШв; въ центра 
города и фортъ Тапзоп^ Ка1оп^ въ 4 миляхъ къ 0-у отъ города. 

На форт^ Салпш^, кром*]^ 9 гладкостЬнныхъ малаго калибра орудхй, еще 
пом'бщено 6 полевыхъ 4-хъ фунтовыхъ нарЪзныхъ орудай, изъ которыхъ и произ- 
водится салютъ. 

Бром']^ кр^постнаго гарнизона приписаны еще къ этому форту артиллеристы 
волонтеры, въ числ% 105 челов^къ вм'бст']^ съ офицерами. 

Между китайскимъ городомъ и Тапзоп^ Расаг находится сравнительно сильный 
фортъ Ра1твг (6). 

На утес^, 112 футъ вышиной, онъ р^ко выделяется, если гляд'бть съ моря> 
ибо нижняя часть его красная глина, верхняя же мелк1й кустарникъ. 

На фортЬ пом'Ьщевы 2 оруд1я 69-ти тонныхъ и 2 орудая 9-ти дюймовыхъ 
дальнобойныхъ; при производстве стр&льбы изъ 69-ти тоннаго оруд1Я было отъ 
выстрела настолько сильное сотрясете, что глина у оруд1я въ большомъ количе- 
стве осыпалась. 

Оруд1я этого форта сообща съ орудаями фортовъ № 1 и № 5 имЪютъ сосре- 
доточен1е въ несколькихъ точкахъ на рейдЬ. 

У подошвы форта тянутся мелкхе дома, населенные малайцами, и туть же 
« очень близко проходить проезжее шоссе. 

На форте помещенъ электрически фонарь. 

Въ 4 миляхъ отъ города къ 0-у находится фортъ Тац]оп^ КаСоп^: (8). 

Онъ расположенъ между обелискомъ и керосиновыми складами. Вооружеше 
его 2 сорока тонныхъ орудхя. 

местные артиллеристы не придаютъ ему большаго вначешя. 

На Ж отъ города въ 3 миляхъ расположенъ фортъ Равхг-Ращопв (4) противъ 
форта 811080, расположеннаго на В1акап-Ма(1. Фортъ Ра81Г-Рапзопв: защищаетъ 
проходъ въ Не^-НагЬоиг. 

На форте находится одно 69-ти тонное орудае, на N1^ отъ форта идетъ 
возвышенность въ виде бруствера, на которой расположено четыре 9' оруд1я, 
брустверъ съ одной стороны выложенъ железной броней. 

АЯМ1Я. 
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Фортъ Зегароп^ (1) расположенъ на высшей точкЬ острова В1акап-Ма11, на 
внсот^ почти 300 футовъ. 

На немъ находится два 9'^ орудш, стр'&хяющихъ на N0 и 80; орудхя эти не 
имЪютъ щитовъ. На форгЬ помещена сигнальная мачта, электрическШ фонарь, и 
производится сосредоточенная стр&Еьба по рейду совместно съ фортами № 5 и № 6. 

Отъ форта 8егаропв; идетъ полузакрытая камнемъ вымощенная дорога для 
подвозки зарядовъ и снарядовъ. Эта дорога, не доходя 700 футъ до форта 8ио80, 
разветвляется направо и нал']^во, гд*]^ пом^^щаются пороховые погреба. По своему 
исключительному положешю этотъ фортъ будетъ играть главную роль въ оборон'Ь 
города и стрельбе по рейду. 

Фортъ 61акап^-Маи или Сапап^^Ы; расположенъ на томъ же острове, на О его 
оконечности, этотъ фортъ ближе подходитъ къ береговой чергЬ, ч^мъ фортъ 
Зегаропв;. 

На немъ находится 4 орудая калибра 9'', два изъ нихъ со щитами и проэк- 
тируются на опупт^ л^са, а два другихъ безъ щитовъ и расположены по сторо- 
намъ первыхъ двухъ оруд1Й. 

Этотъ фортъ такъ же какъ и фортъ 8егароп^ соединенъ хорошей дорогой 
съ пороховымъ погребомъ у форта 811080 (^ — к). По этой дороге проложены 
рельсы и ходятъ небольш1е паровики. 

На томъ же остров! на ТУ^ его оконечности находится фортъ 811080 (3). 

Этотъ фортъ вм-Ьст* съ фортомъ Ра81г-Рапзоп§ защищаетъ проходъ въ Кетчг 
НагЪоиг. На этомъ форт^ пом'Ъщены 3 оруд1я въ 69 тоннъ каждое и электри- 
ческ1й фонарь, а на 8Т^ отъ него расположено минное загражденхе. 

Отъ форта идетъ дорога на форты Л* 1 и № 2, а въ 700 футъ отъ него — 
подземный пороховой погребъ (^). 

На южномъ берегу этого острова берегъ приглубый и весьма доступный, 
при томъ онъ подверженъ обстр^у сравнительно малаго числа орудй, а потому 
на случай дессанта могъ бы служить м'1стомъ высадки его на островъ. 

На остров* Вгап1 пом-Ьщенъ фортъ Тегв^х (5); этотъ фортъ вооруженъ 4 ору- 
Д1ЯМИ 9" калибра, на немъ пом']^щенъ электрически фонарь и есть дорога къ 
арсеналу и пороховому погребу у ТУ^ оконечности острова; съ этого форта, ъжкстЬ 
съ фортами № 1 и № 6, производится сосредоточенная стр'Ьльба по рейду. На 
N0 оконечности помещена сигнальная мачта и сигнальный аппаратъ. По северной 
сторон'Ь острова тянется малайское селеше, заканчивающееся на 1^ оконечности 
артиллерхйскимъ арсеналомъ съ хорошею пристанью, и тутъ же въ земл* непо- 
далеку расположенъ пороховой погребъ. На этомъ же остров']^ находится кирпичный 
ваводъ, выстроенный зд'Ьсь до постройки форта. Арсеналъ, пороховой погребъ и 
фортъ соединены хорошей дорогой. 



и^: 



1та ножетъ быть вайдевд вг издавши -Порта ЬосточпоЙ части Твхаго ожеава». 
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Въ описаши укр'бплешй этого города, составленномъ въ тонъ же году лей- 
тенантомъ Бутаковымъ, находимъ сл^дующхя указашя относительно ъЛстл поло- 
жешя телеграфныхъ кабелей. 

Мысъ В1адег Рош1, образующ1й N часть входа въ пролив'Ь во Внутреннюю 
гавань съ запада, кончается довольно обрывистннъ узкимъ кряжекъ, въ самокъ 
конц% котораго, у воды, видна железная дверь, заставляющая предполагать су- 
ществован1е какого-нибудь погреба въ этокъ ж^тЬ. Отсюда же идетъ телеграфный 
кабель къ мысу Шшап Ро1п1 на острокЬ В1акап§ Ма^!. 

Берега зд']&сь приглубы и крейсеръ «Дыитр1й Донской» шелъ подъ проводкой 
лоцмана вплотную у береговъ. Дал]&е при сл'Ьдоваши крейсера проливомъ былъ 
8ам']&ченъ другой телеграфный кабель, пересбкающхй проливъ огь мыса 81. 1ате8 
къ острову Вгаш. 

Наконецъ по секретнымъ донесешямъ нашего консула въ Синпур^ въ 
1890 году: 

«Минныя загражден1я предполагались между фортами 811080 и Равзхг Ращап^, 
между Зегаропд и Теге^! и между Теге^! и пристанями. Главная минная станцхя 
съ пом'Ьщешями для людей находится на восточной сторон'Ь острова Рп1оп Вгап1. 
Для защиты минныхъ заграждешй на фортахъ поставлено по нескольку скоро- 
стр1льныхъ пушекъ Гочкиса». 

Что касается гарнизона острова, то въ 1900 г. онъ состоялъ изъ 1 батальона 
пехоты, 2 крЬпостныхъ ротъ, 'Д Р^*^^ инженеровъ и кром']^ того роты м'Ьстной 
артиллер1и (волонтеры 105 чел.) и роты м'1стныхъ саперовъ; м'Ьстной полицш 
числилось 1931 чел. 

Портъ им'&етъ телеграфное сообщен1е съ Пенангомъ, Батавхей, Сайгономъ, 
Лабуанъ, съ Малаккой и Вап]оуап^. 



Гонгконгъ, коронная колошя Англш, состоитъ изъ острова того же имени, 
нФсколькихъ мелкихъ острововъ, полуострова Еаи1ш1^ и уступленной въ 1898 году 
по конвенщи на 99 л^ть прилежащей части материка. Являясь почти един- 
ственной базой Великобриташи на Дальнемъ Восток'Ь, Гонгконгъ представляетъ 



(^) Статья состаиена на основанхи описавхя, сдк1аннаго въ 1896 году 1ейтеианто11ъ Бпанчн- 
вымъ и ничханамибарономъГревеницъи Странно1юбскнмъ, офицераки крейсера 1 ранга „Владнмаръ 
Мононахъ*', на основан1и рапорта контръ-адмиража Алекс^еваэ оп 11 карта 1897 г. н кЬкоторыхъ 
другихъ иеточннковъ; 
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ДОВОЛЬНО удобный морской портЪу им'ЬющШ больш1Я средства для починкн судовъ 
и для снабжетя ихъ углемъ, а также значительння укр'Ьплешя, которня однако, 
нельзя считать первоклассными. Берега о-ва Гонгконга вообще весьма круты, а 
местами совершенно отв^ны. Въ особенности крутизна береговъ зам']^тна со сто- 
роны океана, т. е. именно съ той стороны, съ которой дессанту представится 
в^^роятно единственная возможность высадиться. Наибол^ удобнымъ м'Ьстомъ для 
высадки дессанта признается перешеекъ, соединяющШ о-въ Гонгконгъ съ полу- 
островомъ Туит. Зд^ь одновременно, съ одинаковымъ удобствомъ, можетъ быть 
произведена высадка со стороны Ту1ат Вау и со стороны СЬеа^сЬа Вау 
(81»п1ву Вау). 

Первая изъ этихъ бухтъ по глубин']^ и размЪрамъ достаточна для стоянки и 
свободнаго маневрирован1я ц']&лой эскадры транспортовъ и военньгхъ судовъ, при 
чемъ суда могутъ становиться у самаго берега и свободно обстр'Ьливать его, под- 
готовляя и прикрывая высадку войскъ. 

У перешейка глубина убываетъ быстро, но равномерно. Грунтъ — мелшй 
песокъ, безъ камней и водорослей. Шлюпки самыхъ большихъ разм']&ровъ могутъ 
свободно приставать къ самому берегу. Длина береговой линш, удобной для при- 
ставашя шлюпокъ, достаточна для высадки дессанта очень большой эскадры, даже 
при условш одновременнаго приставашя всЬхъ шлюпокъ къ берегу. 

Высаженныя войска могутъ быть построены на отлогомъ песчаномъ берегу и 
выведены на дорогу, проходящую почти по самому берегу. 

На берегу СЬеа^сЬа Вау (§1ап1еу Вау) расположены большая китайская де- 
ревня и англ1йская полицейская станц1я. На этомъ м^стЪ вначал']^ предполагалось 
построить городъ У1с(ог1а, возведенный теперь на северной сторонб о-ва. Зд'Ьсь, 
на перешейке, и н'Ьсколько на юго-востокъ отъ него, первоначально построены 
были казармы и бараки для войскъ гарнизона; то и другое давно уже перенесено въ 
Гонгконгъ, но обширные каменные фундаменты и кирпичныя площадки служатъ и 
теперь м'Ьстомъ лагернаго сбора войскъ гарнизона Гонгконга. На этихъ площад- 
кахъ съ удобствомъ можетъ быть расположена легкая дессантная артиллерхя для 
обстр'Ьливашя ближайшихъ склоновъ, гд^ в'Ьроятно расположены будутъ непрхя- 
тельсше стрелки. 

Весьма удобное м^сто для высадки дессанта представляетъ берегъ Ноп^ 
Коп^ Вау (СаЫе Вау, или Оеер \^а1ег Вау). Песчаный приглубный берегъ тя- 
нется на Уа ^'^'^ в °А всемъ этомъ протяженш весьма удобенъ для приставан1я 
шлюпокъ. Дорога зд'Ьсь проходить по самому берегу. Направо отъ дороги нахо- 
дится большая, совершенно гладкая площадь, весьма удобная для построетя и 
перестроешй войскъ. 

Высадка дессанта въ этой бухт^ имЬетъ большое преимущество: склоны 
горь о-ва Гонгконгъ въ большинстве случаевъ весьма каменисты и круты; у под- 
Н0Ж1Я и на срединЬ высоты они покрыты густою растительностью и потому для 
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передвижешя войскъ совсЬмъ не удобны. Между тЬжь отъ Ноо^ Еоп^ Вау къ с^ 
веру идетъ долина съ сравнительно отлогнкъ подъемомъ, которая соединяется съ 
такою же долиною, идущею отъ с']&вернаго берега. Долины эти потги совершенно 
лишены растительности и представляютъ гладкую поверхность, покрытую неболь- 
шой травой и удобную для передвижешй. Войска, высадивш1яся въ вышеназванной 
бухт*!, черезъ н'Ьсколько часовъ будутъ въ тылу города и укр'Ьпленгй. 

Третьимъ м^томъ высадки дессанта можетъ служить СЬил^Ьош Вау и нако- 
нецъ посл^Ьднинъ — берегъ у деревни Абердинъ. Но Абердинъ легко можетъ быть 
укркллевъ, такь какъ онъ состоитъ исключительно изъ каменныхъ построекъ, ивъ 
коихъ мнопя весьма солидны. Проливомъ между Абердиномъ и островомъ ТарИсЬап 
(АЪег(1ееп Ыапс!) узокъ и неудобенъ для маневрировашя судовъ, им^ющихъ под- 
готовить и обезпечить высадку дессанта. 

Дороги. На приложенномъ план-Ь, подробно показаны всЬ дороги, иереев- 
каюоця о-въ Гонгконгъ и соединяющхя различные его пункты. Дороги эти всЬ 
шоссированы, содержатся превосходно, и, благодаря природнымъ качествамъ мут- 
ности, на которой проложены, исправность ихъ можно считать независимою отъ 
состояшя погоды. 

Мосты черезъ небольшхе канавы и рвы — частью деревянные на жел&ныхъ 
и каменныхъ устояхъ, а частью каменные. По дорогамъ н^тъ ни одного м^Ьста, 
гд']^ отсутств1е или порча моста могла бы оказать какое-нибудь существенное пре- 
пятств1е для передвижен1я войскъ. 

Съ другой стороны, привести дороги въ негодность и сд^^ть ихъ частью 
непроходимыми будетъ весьма легко, такъ какъ он% проложены по очень гористой 
местности. М^^стами съ той и другой стороны дороги — отвесный скалы. Если въ 
такихъ м'Ьстахъ взорвать или разрыть дорогу, то ее легко с;^лать въ какой угодно 
жЬрЬ непроходимою. Топографическхя услов1я м'Ьстности таковы, что дороги могутъ 
быть защищены сравнительно небольшою силою. 

ВсЪ дороги, проведенныя на приложенномъ план% сплошными лишями, вполне 
удобны для передвижен1я войскъ вздвоенными рядами. Дороги же, показанныя 
двойными ЛИН1ЯМИ, на всемъ своемъ протяжеши на столько широки, что представ- 
ляютъ свободный путь для передвижен1я войскъ по отд^ешямъ. На этихъ посл%д« 
нихъ дорогахъ н'Ьтъ крутыхъ поворотовъ, подъемовъ и спусковъ. 

Передвижен1е полевой, горной и дессантной артиллерш по всЪмъ дорогамъ 
можетъ совершаться съ удобствомъ. 

Для наступлен1я на Гонгконгъ можно воспользоваться двумя дорогами: одна 
восточная переваливаетъ черезъ хребетъ и идетъ на всемъ протяжеши вдали отъ 
берега. Другая, бол^ отлогая, идетъ почти все время по берегу, мотами н*Ь- 
скольво удаляясь отъ него на значительную высоту. 
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Если въ расиоряженш обороняющихся будутъ небольш1Я суда, недостаточння, 
чтобы воспрепятствовать высадв:]^ дессанта, но способныя занять м^ста вдоль бе- 
рега, г;^ дорога приближается къ нему^ то этотъ путь для движешя на Гонконгъ 
окажется неудобнымъ. 

Такъ Бакъ южный берегъ острова нич^нъ не защищенъ и не ыожетъ быть 
сколько нибудь серьезно защищенъ съ наступлешемъ военнаго времени, то мелтя 
суда нападающаго флота, по высадк'Ь дессанта, ыогутъ сл']^довать за нимъ и 
отвлекать суда обороняющаго флота, если бы таковыя им'^&ли задачею воспрепят- 
ствовать свободному передвиженш дессанта по прибрежнымъ дорогамъ. При слу- 
чае суда эти могли бы действовать и по войскамъ, кои, будучи расположены на 
ближайшихъ къ дороге склонахъ горъ, постараются остановить или задержать 
движете дессанта. 

Западный путь близъ Ж'а1ег(в11 Вау отступаетъ отъ берега на столько, что 
движете по немъ д'^^лается безопаснымъ отъ дМств1я картечи съ судовъ. 

Въ и^стечв.^ РоМи1ат, на самой дороге, находится монастырь французскихъ 
]шсс10неровъ и рядомъ съ нимъ большой скотный дворъ молочной фермы. Оба 
здатя каменныя, весьма солидной постройки и обнесены высокими каменными 
заборами. Будучи заняты отрядомъ обороняющихся войскъ, он^ могутъ предста- 
вить весьма серьезную задержку дальн'^^йшему движенш наступающаго отряда. 

Отъ «Рок1и1ап1» почти параллельно дороге идетъ каменный водопроводъ на 
каменныхъ сводахъ. Обороняющ1Яся войска несомненно воспользуются этимъ во- 
допроводомъ: зд^сь во многихъ м^стахъ съ больпгамъ удобствомъ могутъ быть 
устроены засады. 

ЗатЬмъ дорога проходитъ близъ каменной виллы, после чего до самаго форта 
на Р1у РоЫ н^тъ строенШ. 

Укргтленгя (см. планъ). Гонгконгъ защищенъ бол^е сильно со стороны 
западнаго прохода, а именно 7-ю батареями; изъ нихъ одна (^681 Ко\^^1ооп РоН) 
расположена на западной стороне полуострова Каулунъ и им^отъ 3 старый 
18-ти тонныя, съ дула заряжающ1яся 10' пушки въ 18 калибровъ; они обстр^- 
ливаютъ какъ проходъ, такъ и самый рейдъ. Сл^дующхя три батареи находятся 
на о-ве 81опе Сииег: на юго-западномъ мысу стоитъ новое орудхе, обстреливая 
проходъ Ь рейдъ; на северномъ берегу такое же оруд1е защищаетъ подходъ 
со стороны Кантонской реки; третья батарея на северо-восточномъ мысу, 
имевшая 2 старыя 64 ф. орудхя, должна была получить въ 1900 году новое 
вооружете — два новыхъ орудхя въ 4", 7. Остальныя 3 батареи этого фаса возве- 
дены на самомъ о-ве Гонгконгъ близъ о-ва вгееп. Тутъ во первыхъ находится 
Р1у-Ро1п1, где на площадке установлено оруд1е на станке съ гидравлическимъ 
компрессоромъ и на вращающейся платформе. Орудае совершенно открыто; 
обстрелъ круговой. Погреба, надо полагать, находятся подъ землею, т. к. на 
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площадке юи^кугся только караульная будка и отдушины. Это нар^ное оруд1б 
повидимому Ю'' калибра. Оруд1я на 81оне СпШг такого же типа. Въ н^коль- 
кихъ десяткахъ саженей отъ батареи на Р1у-Рош1 расположена Ве1сЬег^Ва11егу — 
двухъ-ярусная батарея. На верхней площадк'Ь, совершенно подобной вышеописан- 
ной, поставлено такое же орудхе съ тою разницею, что оно снабжено щитомъ. 
Площадка, какъ и первая, со стороны дороги обнесена легкою ажурною р']&шет- 
кою. Эта площадка облицована гранитомъ и упирается на вижнШ ярусъ бата- 
реи, гдЪ им']Ьются дв% вращающ1яся платформы для установки на нихъ оруд1йу 
но самихъ оруд1й въ 1896 г. еще не было. Есть некоторый данныя, что они 
теперь установлены. Оруд1я, установленныя на эти платформы, будутъ совер- 
шенно не защищены и открыты со вс^хъ сторонъ. На этой нижней площадкА 
есть небольшое, повидимому, караульное зданхе. Площадка облицована гранитомъ; 
съ восточной стороны въ гранит! сд'кланы массивный жел'Ьзныя ворота, ведущ1Я 
очевидно въ жилое пом']&щен1е и погреба. На площадку выведены отдушины и 
вентиляторы. 

Дал']^, направо отъ дороги, пом']&щается такъ называемая У1с1ог1а Ьа^егу, 
состоящая изъ гранитной площадки, на которой установлено одно орудхе на 
вращающейся платформ*]^, совершенно подобное вышеописаннымъ. Орудхе это 
также совершенно открыто и нич^мъ не защищено. 

Н'Ьсколькихъ фугасныхъ снарядовъ, брошенныхъ хотя бы только вблизи 
отъ этихъ оруд1й, будетъ совершенно достаточно, чтобы осколками гранитной 
кладки и цемента вывести изъ строя прислугу орудШ. 

Калибръ оруд1я вполне точно опред'кшть трудно, но ч^мъ онъ больше, 
тЪмъ хуже для обороняющихся. Если это орудхе 12', то каждое изъ нихъ сд'Ь- 
лаетъ не бол*]^ 4-хъ выстр^овъ въ часъ. Для того чтобы нанести весьма суще- 
ственный повреждешя прорывающимся судамъ совс^мъ не нуженъ такой круп- 
ный калибръ. Воспрепятствовать вылавливан1Ю минъ непр1ятельскими шлюпками 
оруд1Я не могутъ, такъ какъ слишкомъ удалены отъ берега для стр^ьбы кар- 
течью. Стр']^льба же бомбами не представитъ для шлюпокъ большой опасности, 
всл^дствхе ничтожной ц'Ьли, какую он'Ь будутъ представлять, и малаго числа 
выстр'Ьловъ, которое по нимъ можетъ быть сд'&хано. Шрапнель, насколько 
и8В']^стно, не въ употребленш для орудШ такого калибра. 

ВсякШ прорывающ1йся непр1ятель, им^я на борту н'Ьсколько 6*" пушекъ, 
можетъ считать себя сильн^, даже если оруд1я его не скоростр&1Ьныя. Сл']&дуетъ 
также им'Ьть въ виду, что меткость оруд1й береговыхъ батарей будетъ н^Ьсколько 
понижена, вслЪдствхе высокаго ихъ расположенхя надъ горизонтомъ воды. 

ВсЬ недолеты снарядовъ^ брошенныхъ изъ этихъ орудай, не принесутъ 
никакого вреда, т. к. продолговатые снаряды рикошетируютъ крайне непра- 
вильно. Наоборотъ, небольшхе недолеты фугасныхъ снарядовъ съ судовъ будутъ 
наибол']&е губительны для прислуги оруд1й фортовъ. 

ЛНГД1Я. 22 
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Къ западу отъ Пу-Ро1п1, на высот* форта, въ 1896 г. производились 
работы, которыя повидшсому им'Ьди фортификащонное значеше. 

Тавимъ образомъ съ запада городъ защищается лишь неболъшимъ чис- 
ломъ новнхъ орудШ, и вепрхятель съун']^вш1й безъ особеннаго урона подойти 
къ укр'Ьплен1Ямъ съ тылу, возьметъ ихъ безъ труда, въ особенности, если въ 
распоряженш его будетъ хотя небольшое число дессантныхъ пушекъ. Не 
допустить до этого обороняющ1еся могутъ только взрывомъ своихъ собственныхъ 
укр*плен1б. Теперь существуетъ проэктъ усилить оборону. 

На защиту восточнаго прохода — Ьуешооп Ра88 обращено гораздо меньше 
вниман1я, въ томъ предположенш, что этотъ проливъ всего 3 кабельтова пгари- 
ною, и онъ будетъ минированъ, для чего им-Ьются два парохода и соответствую- 
щее количество нинъ. Самый проходъ защищается сл'^^дующими оруд1ями: 
На западномъ мысу южнаго берега пролива установлены 2 съ дула заряжающ1яся 
10" оруд1я. 

На юго-востокъ отъ этихъ оруд1й, несколько выше ихъ, расположены еще 
два так1я же оруд1Я^ оостр^ливающхя проходъ вдоль къ выходу. В&Ь эти орудая 
совершенно открыты и легко усматриваются. 

Дал']&е, въ ущелье, въ амбразурахъ ба1ареи пом']&щены три так1я же пушки, 
съ весьма малыми углами обстр'киа. Огонь этихъ орудШ можетъ быть направ- 
ленъ по д1агонали пролива (приблизите.тьно на >) и можетъ поражать съ лЪваго 
борта, съ кормы^ суда, входящхя на рейдъ съ востока. 

Уголъ обстр'&ка этихъ пушекъ такъ малъ, что всякое современное 
судно вый деть изъ него раньше^ ч^мъ оруд1я усп^ють сделать по второму 
выстр'Ьлу. 

Дал'бе на юго-востокъ, на большой высоте, расположены три старыя 4 фн. 
оруд1я. Оруд1Я эти обстр^ливаюгь проходъ. Со стороны рейда по проходу могутъ 
действовать еще 2 — 47 м/м. пушки Гочкисса, расположенный ниже указан- 
ныхъ укр^пленхй со стороны рейда. 

Суда, идупця на рейдъ Гонгконга черезъ Ьуешооп Ра88, должны проходить 
весьма близко и въ совершенно опред'Ьленномъ разстоян1и отъ укр-Ьпленхй и 
должны ожидать, что палубы ихъ будутъ обстреливаемы ружейнымъ огнемъ. 
Для противодейств1я этому огню полезно было бы судамъ им^ть по нескольку 
шрапнелей на каждое орудхе большого калибра^ при чемъ некоторая часть 
оруд1й борта должна быть заряжена этими снарядами, такъ какъ услов1я для 
стрельбы ими въ данномъ случае исключительно выгодны. 

Къ обороне восточнаго фаса относится также батарея на Nо^^Ь Рош1, кото- 
рая сосгоитъ изъ двухъ старыхъ 18 м/м. съ дула заряжающихся пушекъ. Изъ 
нихъ одно орудхе обстреливаетъ рейдъ и проходъ, имея уголъ обстрела более 
180^, а другое анфиладнымъ огнемъ поражаетъ Ьуешооп Разз. 
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По восточному проходу и по рейду могутъ д'^^йствовать наконецъ батареи 
на восточной сторон']^ полуострова Каулунъ. Тутъ расположена такъ называемая 
Ко1^1ооп Воскуагй Ьа*1;егу, имеющая 3 старыя съ дула заряжающхяся 10" — 18-ти 
тонныя пушки; выше этой батареи на К^ на центральной платформ-Ь постав- 
лено нар'Ьзное орудхе, подобное защищающимъ западный берегъ Гонгконга. Ору- 
д1е снабжено щитомъ и им^тъ круговой обстр']^лъ. 

Съ южной стороны о-въ совс']^мъ не защищенъ, и не слышно даже 
о какихъ бы то ни было попыткахъ защитить его съ этой стороны. 

На небольшомъ острове «Опе 1гее 'Ыапй» пом'^^щается складъ динамита. 
Большое здаш'е склада превосходно видно съ Абердинской дороги. Островокъ 
не защищенъ. 

Часть войскъ Гонгконга, а именно одинъ полкъ инд1йской п'Ьхоты, кварти- 
руетъ на полуострове Каулунъ, гд^ имеются соотв%тствующ1я пом'6щен1я. 
Проч1я войска квартируютъ въ городе и по батареямъ. 

Гарнизонъ острова состоитъ изъ полка п'бхоты, Гонгконгскаго кр'Ьпостнаго 
полка, н'Ьсколькихъ ротъ крепостной артиллерш и роты саперовъ — всего около 
2800 чел. Сверхъ того имеются волонтеры изъ числа проживающихъ зд^сь 
англичанъ, около 180 чел., и при нихъ дв^ батареи изъ скоростр^льныхъ 
пушекъ. местной полищи — 666 челов^къ; народонаселеше — 247,000 челов^къ 
въ 1897 году. 

Помимо военнаго, Гонгконгъ им^егь и большое коммерческое значеше, 
являясь главнымъ промышленнымъ и торговымъ центромъ всего южнаго Китая; 
по своимъ оборотамъ (ок. 50 мил.) стоить выше Кантона. 

Порть им^еть больш1я средства какъ для починки судовь, такъ и для 
снабжен1я углемь; правительственный запась угля около 25 тыс. тоннъ, част- 
наго же имеется значительный запась. 

Погрузка угля очень удобна, потому что имеются две пристани: около 
первой глубина 20, а около второй, построенной въ 1896 году — 24 фута. 
Сухихъ доковъ — 6, принадлежащихь частнымь компан1ямъ, наибольшхй докь 
Л» 1 длиною 530 футъ, шириною у входа 85 футь и глубиною на пороге 29 ф- 
построенъ въ 1888 году при правительственной субсидхи и находится въ прей- 
мущественномь пользован1и флота; кроме доковъ, есть два мортоновыхъ эллинга 
для судовь не больше 250 футь длины. Въ настоящемь году (1901) строится 
еще новый сухой докь. 

По экстраординарной смете 1896 года дано на Гонгконгъ 340.000 ф. ст., 
предназначенныхъ главнымъ обра^омь на расширен1е мастерскихь казеннаго 
адмиралтейства, или, правильнее, на устройство мастерскихь вновь, такъ какъ 
существовавш1я совершенно ничтожны. Хотя частныя мастерскхя при докахъ 
могутъ исправлять как1я угодно исправлен1я, но въ виду значительнаго увели* 
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чен!я ангд1йской эскадры въ витайскихъ водахъ, онЪ считаются недостаточными^ 
и расширеше Гонгвонгсваго адмиралтейства ведется съ крайнею посп']&шностью. 
Портъ им'Ьетъ телеграфное сообщенхе съ Сайгономъ, Фучау^ Амоемъ, Маниллою 
и Хайфонгь и служить станщей срочныхъ почтовыхъ пароходовъ. Для усн- 
лен1я береговой обороны порта къ нему приписаны старый броненосецъ 
«^^{^егп», дв'Ь лодки «Тт^^еей» и «РхгеЬгапй» и несколько миноносцевъ. 



Австралаз1я. 

Англ1йск1я волошальныя влад^н1я въ Австралазш завлючаютъ Союзъ объеди- 
ненныхъ колоши (штатовъ) Австрал1и (Соттопт^еаКЬ о{ Аи81;га11а), коронную 
колонш Британскую Новую Гвинею, Новую Зеланд1ю (самоупр. кол.) и архипелагъ 
Фиджи (кор. кол.)« Англ1и принадлежать также вь Океан1и о-ва Топ^а и мнопе 
друпе, разбросанные по всему Тихому океану. 

Союзъ объединенныхь колонй Австралш состоить изь 6 колонШ (теперь 
пггатовъ), а именно: 

кв. X. народоваселеше въ 1899 г. 

Новый Южный Валлисъ . . . 310,367 1.356,650 

Виктор1я 87,884 1.163,400 

Квинслендь 668,497 512,604 

Южная Авсфалхя 903,690 370,700 

Западная Австрал1я 975,920 171,032 

0-въ Тасмашя 26,215 182,508 

Законодательная власть находится въ рукахь Федеральнаго Парламента, въ 
составь котораго входить Сенать и Палата Депутатовь (представителей штатокь); 
наравн'1^ сь Сенатомь и Палатой Депутатовь въ Парламент']^ участвуеть Король, 
за котораго представительствуеть Генералъ-Губернаторь. 

Вь лиц4 посл-Ьдвяго сосредоточена исполнительная власть: при немь состоить 
Исполнительный Совать изь 7 Министровь. 

Описанная организацхя и объединеше АвстралШскихъ колоши завершились 
лишь вь 1901 году, но и теперь уже въ Англш высказываются опасешя, что 
Австрал1я, постоянно стремящаяся къ самостоятельности, посл^ объединешя можеть 
скор^, ч'Ьмъ прежде, отд'&ггаться отъ метрополии. 
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Морская оборона Австрали возлагается на эскадру въ Австралхйскигь 
водахъ (*)^ и на суда принадлежащ1Я колотямъ. Обыкновенннкъ м'Ьстомъ 
стоянки первой служить Сидней; этотъ портъ, точно также какъ и Мельбурна — 
укр']&ш[енныё базисы для флота на этой станцхи, икЪющхе доки и вс% средства 
для починокъ. КромЪ того есть порта, защищенные батареями, каковы «Яобог/», 
«ТГеШп^/оп», *Аиск1апЛ»у *1уШе1оп»у ^ОипеЛгпи^; посл'бдше четыре съ доками. Во 
всккъ этихъ портахъ есть уголь, съестные припасы и н^^которое количество при- 
пасовъ спещально для флота. Наконецъ есть еще два второстепенныхъ порта, 
гд% можно имЪть уголь: ^ТНи^зЛау Ыапй^ и ^Кгпд Сеогд^з ЯсшпЛ» (Альбани); 
они также укр'Ьилены. 

Колошальный АвстралШсшй флотъ ('*''*') состоитъ изъ сл']&дующихъ судовъ: 

1 — броненосца береговой обороны {^СегЬегиз», 1348 тоннъ, постройки 
1870 года, принадлежитъ колоши Виктор1я), 1 — крейсера {*Рго1ес1ог»9 920 тоннъ, 
1884 года, Южной Австралш), 9 канонерскихъ лодокъ (колонш Виктор1я— 
*МЬег1» — 350 тоннъ, ^ВаШап» — 387 тоннъ, •Таикпет» — 387 тоннъ, *Саппе1* — 
346 тоннъ, *1айу ЬосЬ* — 336 тоннъ; Квинслендъ — «0«ег*— 220 тоннъ, ^Саупп- 
йаН* — 360 тоннъ и •РоЛита* — 360 тоннъ). Зап. Австр. — I УШогга — 630 тоннъ), 
н^колькихъ миноносцевъ и мелкихъ судовъ. 

Вс^ эти суда спещально предназначены для обороны портовъ. Еще есть 
одинъ миноносецъ въ Тасманш и четыре въ Новой Зеландаи. Зат^мъ надо еще 
прибавить эскадру, имеющую вазначен1емъ оборону вс^хъ колонхй, состоящую 
изъ 5-ти быстроходеыхъ крейсеровъ (^Таигапда^у ^Втдатоотаъ^ ^МИЛига»^ 
^КсЛоотЬаъ, и «ТГа/[агоо» — всЬ въ 2575 тоннъ водоизм'Ьщен1я, постройки 1889 и 
1890 годовъ) и 2-хъ минныхъ лодовъ {^Воотегапд» и ^КагакаИа* — въ 735 тоннъ, 
также постройки гЬхъ же годовъ). ВсЬ эти семь судовъ были спецтально построены 
для защиты морской торговли Австрал1и и числятся въ составе судовъ англШской 
эскадры въ Австрал1йскихъ водахъ. 



Оборона береговъ Авотрад1я ('*''*''*'). 

Самый северный портъ, укрепленный большими орудаями — ТЬпгвдау 181ап(1; 
онъ принадлежитъ колон]и Квинслэндъ и лежитъ среди группы острововъ въ 
южной части Торессова пролива, приблизительно въ 20 миляхъ отъ мыса Хоркъ. 



(*) См. рас11рехЬ1ен1е судовъ по станщянъ. 
(**) Си. табпщу мехентовъ судовъ. 

(***} Ивъ сообщешя конандующаго войсваия въ вол. Виктор1я (1891 г.], лвъ донесен1й жоиан- 
двровъ судовъ (1898л'.] и шгь авн. саравочвыхъ книгь. 
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ЩцЬя угольные склады , островъ этотъ представляетъ укрепленный базисъ для 
флота на с^^вер^ Австрал1и, а также можетъ служить уб^ищемъ для судовъ, хотя 
и не располагаетъ средствами для починки судовъ. Островъ им'1етъ доступные для 
дессанта берега; соединенъ телеграфомъ съ Бризбаномъ. 

Въ 700 миляхъ къ западу отъ «ТЬигзйау Ыапй» лежитъ Портъ-Дарвинъ, 
представляющ1й глубоковдающ1йся въ материкъ заливъ; самый же городъ называется 
Пальмерстонъ. Положен1е нысовъ, ограничивающихъ заливъ, представляетъ больш1Я 
удобства ДЛЯ постройки батарей, которыхъ однако не было въ 1893 году. По 
в'Ъкоторымъ св%д']&н1ямъ въ порт^ имеется небольшой отрядъ волонтеровъ съ 2-мя 
полевыми оруд1Ями. На блокшив* содержится небольшой запасъ угля около 200 — 
300 тоннъ. 

Отъ города идетъ железная дорога пока до Рше Сгеек на 144 м.; ее пред- 
полагается связать съ жел']&зно-дорожнымъ путемъ изъ Аделаиды, ч']§мъ сильно 
поднимется значен1е этого пункта. 

Портъ соединенъ телеграфомъ съ Аделаидой и 2-мя кабелями связанъ съ 
Ващеуапй (на о. Ява). 

Къ югу отъ *ТЬиг8(1ау Ыапй» и на полпути къ Бризбанъ первый укреплен- 
ный пунктъ — Тоунсвиль (То\у^п8ш11в); его хотели сначала укр-Ьпить только двумя 
80-ти фунтовыми оруд1ями, заряжающимися съ дула, но ихъ дальность только 
3500 ярдовъ; а такъ какъ суда всл'Ьдств1е малой глубины рейда ближе ч^мъ на 
4000 ярдовъ подойти не могутъ, то решено было прибавить 2 — 6" оруд1я, заря- 
жающихся съ казны. Принявъ во вниман]е, что портъ находится за рифами, за 
которые врядъ ли рискнетъ зайти непрхятельское судно, оборону эту можно 
признать достаточною. Портъ им-Ьетъ запасъ угля — около 2000 т.; соединенъ 
телеграфомъ съ Бризбаномъ, Для починки судовъ им'Ьются небольшхя мастерсшя, 
а также мортоновъ эллингъ для судовъ не свыше 650 т. водои8М']&щен1я. 

Сл-Ьдующхй портъ, если не считать незначительнаго порта КоскЬашр1;оп, — 
Бризбанъ (Вг18Ьапв) въ 750 м. къ югу отъ Тоунсвиля; онъ стоитъ на узкой 
ркЛ въ 16 миляхъ отъ моря. Не смотря на то, что входъ удобенъ во время 
полной воды для самыхъ большихъ судовъ, все-таки было бы весьма рискован- 
нымъ для непр1ятельскаго судна р'^^шиться войти въ проход ъ: даже не будь 
форта у устья, н'Ьсколькими затопленными барками можно было бы загородить 
проходъ. Фортъ у входа въ рЪку вполн-Ь защищаетъ Бризбанъ, но, чтобы воспре- 
пятствовать непр1ятельскому крейсеру стать на якорь вн^^ входа, необходимо 
было бы поставить на холм'6, тотчасъ надъ фортомъ, расположеннымъ внизу — 
одно орудхе въ 5-ть или 6-ть дюймовъ, заряжающееся съ казны. Впрочемъ и съ 
нм'Ьемыми двумя канонерками Квинсленда ни одному судну нельзя будетъ 
стоять въ бухт4 Мортонъ. хотя соседство съ Новой Каледон1ей и легки доступъ, 
который представляетъ берегъ для высадки, — всегда будутъ составлять опасность 



— 175 — 

ДЛЯ Бризбана. Въ этомъ порт*]^ им'бется докъ сд'Ьдующнхъ разм^ровъ*. наибольшая 
длина — 430'; ширина по низу — 44', по верху — 78'; глубина на порогЬ отъ 18 
до 19 футъ. 

Брон^ того зд^^сь имеются 2 мортоновыхъ эллинга и мастерск1я. Запасъ 
угля около 3000 тоннъ. Бризбанъ представляегь большой воммерчесв1й порть 
и административный центръ колоши Квинслендъ; им']^етъ телеграфное сообщенхе. 

Сл4дующ1й сильно укрепленный городъ — значительный портъ съ большимъ 
угольнымъ свладомъ Нью-кастль (Ке\^-са81;1е). Опъ представляетъ главный 
угольный центръ съ громад нымъ запасом ъ угля, который грузится очень быстро, 
но зато доступъ въ портъ затруднителенъ; въ порту свободно могутъ грузиться 
суда до 4000 т. водоизм'Ьщен1я; для починки судовъ имеется плавучхй докъ 
и мортоновы 8ЛЛИНГИ; имЬются мастерск1я, и теперь предположено построить 
сухой докъ. По св^д^шямъ 1888 года изъ донесен1Я командира корвета «Рында» 
капитана 1 ранга Авеланъ изв^стно^ что въ 1887 году законченъ построй- 
кою фортъ 8сга1сЫеу на конц^ мыса, отъ котораго начинается южный брек- 
ватеръ; вооруженъ фортъ 7-ю оруд1Ями, изъ которыхъ 3 большихъ — 9" направ- 
лены въ море и 4 малыхъ защищаютъ входъ на рейдъ. 

При оруд1яхъ имеется постоянная прислуга съ однимъ офицеромъ, 
другого же войска въ Nе\V^-са81;1е н4тъ, но въ случа-Ь надобности могутъ быть 
призваны къ оружш волонтеры, которые собираются ежегодно одинъ разъ для 
обучешя военному д^лу. 

Населеше города со всЬми его окрестностями достигло въ 1888 году 
50,000 челов-Ькъ, а пять л-Ьтъ тому назадъ было всего 35,000. 

Въ 80 миляхъ къ югу отъ Ньюкастля находится Сидней (ВИпеу) — 
великол'бпный портъ. Большое число мысовъ, извилистые берега и проч1я осо- 
бенности этой бухты даютъ возможность легко ее защитить. Существующее 
вооружен1е порта, въ совокупности съ проектированнымъ, представляетъ сильную 
защиту. Только съ сильнымъ флотомъ возможно форсирован1е прохода. Слишкомъ 
много однако старыхъ оруд1й, передкпанныхъ изъ гладкост^нныхъ, въ особен- 
ности въ числ'6 обстрел ивающихъ линш миннаго загражден1Я. Правда, что для 
защиты этого мЬста совершенно достаточно оруд1й недаль нобойныхъ; но оруд1я, 
дающ1Я больш1е клубы дыма, не годятся: пороховой дывяъ большихъ оруд1й пред- 
ставляетъ такъ много преимуществъ миноноскамъ и быстроходнымъ паровымъ 
судамъ, что стр'Ьльба изъ большихъ оруд1й по миноноскамъ запрещена и на воен- 
ныхъ судахъ; тамъ д^йствуютъ или скорострелками^ или пушками Норденфельда. 
Предполагалось установить на утес* къ югу отъ «Неайз» 2 — 9" оруд1я. 

Ботани-Бэй (Во1;апу Вау) — крайшй входъ въ Сидней защищенъ строившимся 
въ 1891 году укр'Ьплен1емъ на «Ваге 1$1ап(1». 

Въ общемъ Сидней удовлетворительно защищенъ. 
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Запщту небольшого угольнаго порта «\Уо11оп§;оп^» уменьшили, но и она 
достаточна, въ виду труднаго прохода къ этому пункту. 

Въ Сиднее имеется 4 большихъ сухихъ дока, 5 плавучихъ доковъ и не- 
сколько эллинговъ: 



Дхина. 

Сух1е доки: 

*Р11жгоу Ооск» (правит.) . . 482 

•8и1Ьег1ап(1» 638 

«МоН'б» 640 

Мог1;'8 В. ала Еп^. Со» 660 





Углубх. судовь, 




ногрцихъ войти 


Пирвва. 


въ докъ. 


59 


20 


84 


32 


66 


20 


83 


28 


рнва. 


Ун. с. м. в. въ д 


28' 


Т'З" 


44' 


20' 


42' 


12' 


40' 


14' 


60' 


7'Д' 



Длина. И 

И лаву 410 доки: 

• ОоойаП'б. 109' 

«У1с1ог1а ^иЫ1ее» . . . 317' 

«Кош11;гвв'8» 164' 

•Айаз Сошрапу* .... 242' 

*Вгаке'8* 150' 

Сл']&дующ1й значительный городъ — Мельбурнъ, про который по словамъ 
(1891 г.), генер. ТиИосЬ (см. примеч.) можно сказать, не преувеличивая, что, 
вакъ только будетъ поставлено минное загражденхе между «Роре$ Еуе» и «ОЬвегуа- 
1огу Ро1п1», онъ будетъ велвкол^пн^йшимъ и лучшимъ укр'^^пленнымъ портомъ въ 
Британской импер1и, не считая, конечно, большихъ военныхъ портовъ метро- 
полш. 

Въ Мельбурнской бухт^ (НоЬвоп) въ Вилльямстоун^ им^тся докъ въ 470 ф. 
длиной, 80 ф. шириной и 26 ф. углублешя. Суда съ углублешемъ въ 22 ф. мо- 
гутъ подниматься вверхъ по р&кЪ Ярра и швартовиться у пристаней; тамъ на- 
ходятся 2 дока. Укр1плеше порта Геллебрандъ (6е11еЬгап(1) служитъ для того, 
чтобы не допустить ни одно непрхятельское судно бомбардировать Мельбурнъ, 
если бы непрктелю удалось прорваться въ бухту; Геллебрандъ былъ бы въ этомъ 
случа*]^ посл-^Ьдией надеждой города. 

На укр'Ьплетяхъ Мельбурна н']^тъ ни одного оруд1я, перед^ланнаго изъ 
гладкост1нныхъ. Скоростр'каьныхъ оруд!й покам^стъ достаточно. 

Для защиты миннаго заграждешя нужно было бы им^ть несколько неболь- 
шихъ 6 фунтовыхъ скоростр^ьныхъ оруд1й, но кром'Ь 8тихъ пушекъ выписывать 
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друт1я И8ъ Англ1и не ии^тся никакой надобности. Есть въ Мельбурне и запас- 
ный оруд1Яу которыми см'Ьло можно вооружить береговыя укр%плен1я на намечен- 
ныхъ уже пунктахъ. 

Остальные порта Викторш: Уарвамбуль (\^агп1атЬоо1), Порть Фери (Рог! 
Ра1гу) и Портландъ укр']^плены 80-ти фунтовыми оруд1ями. 

Сл-ЬдующШ укр-Ьпленный порть вдоль берега — Аделаида. Им-Ьющхеся два 
форта и крейсерь •РШесЬот» достаточны для того, чтобы воспрепятствовать какому- 
либо крейсеру подойти на разстоянхе пушечнаго выстр']^ла кь городу. По берегу 
расположены еще два оруд1я между Аделаидой и Гленельгь (61епе1§;); если ихь 
пометить выше, то ни одно судно не вь состоян1И будетъ подойти ближе, ч^мь 
на 8 миль кь Аделаиде, и вь тоже время будетъ защищень и Гленельгь. 

Очень значительный порть сь угольнымь складомь •Кгпд Сеогде'з ЗоипЛ», — 
по другую сторону Большой Австрал1йской Бухты — вь настоящее время укр^п- 
лень. Узкость входа и высоше берега очень облегчаютъ защиту порта. Порть 
этоть, первый который встр'Ьчаютъ суда, обходя мысь ^Ьеитп»^ им^тъ страте- 
гическое положен1е гораздо значительн1>е, ч']^мь ^ТкигзЛау Ыапй» . Благодаря со- 
седству иностранныхъ портовь, гдЬ непргятельскхе крейсера могли бы найти убе- 
жище, очень возможно, что вь случае войны, страховыя прем1и такь увеличатся 
для судовь, идущихъ Торресовымь проливомь (исключая быстроходныхь судовь и 
судовь, идущихъ вь Китай), что ъс^ су^л предпочтуть южный путь, заходя вь 
«К1п§; Сеог§;е'8 8оип(1». 

^РгеетапЛе» — защищень уже своими подводными рифами. Пункть будетъ 
достаточно укр^плень, когда тамь поставить проектированный для этого оруд1я. 

Теперь обратимся кь Тасманги и Новой Зеландш, 

Что касается первой, то вероятно не найдется ни одного маленькаго крей- 
серка, который р^Ьшился бы форсировать проходъ, поднимаясь по р^к% Тамарь 
до Лаунчестона, гд'6 встр']^тилъ бы батарею въ 2 — 40 фунт. оруд1я въ городскомъ 
парк4. Батарея эта, по м%р% приближенхя судна, бросала бы снаряды прямо ему 
на палубу. Комисс1я по укрЪплен1ю портовь полагаеть непременно поставить 
небольшое укрЬпленхе какъ разъ сзади ^СаЫеп 1^апЛ», чтобы воспрепятствовать 
неп]нлелю встать на якорь у входа вь рЪку. Во 2-мь портФ — НоЬаг1 — есть не- 
большое 7кр'6п.1ен1е. Еомендоровъ мало, и мало пехоты для защиты отъ вы- 
садки, — всего около 1,250 чел. 

Вь обоихь портахь Тасман1и можно' получить уголь, главнымь образомь въ 
посл'Ьднемь, гд%, кром']Ь того имеются и мастерск1я для починки судовь и 5 мор- 
тоновыхь эллинговь; вь Лаунчестон^ же имеется плавуч1й докь въ 160 фут. 
длины. 

Въ Новой Зеланд1и имеется несколько укр'Ьпленныхъ портовь: Ауклэндъ, 
Веллингтонь, Дунедивъ и Литльтонъ. По донесен1ю командира корвета «Рында», 
капитана 1 ранга Авелана (1888 г.) Ауклэндъ обороняется следующими укр^п- 

Ажтли. 33 
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лен1ями: 1) на с^в. берегу рейда на сигнальной горк1Ь Моип! У1с1ог1а; 2) на сфв. 
входномъ иы&Ь ^огЬЪ Неа(1 въ 1888 г. строился двухъ-ярусный фортъ^ верхн1й 
ярусъ вотораго вооруженъ б*' оруд1ями; нижн1й же им^тъ 8' или Ю*' оруд1я; 
3) на южноиъ входномъ мыс% Ке8о1и1;10п построенъ довольно сильный фортъ и 
вром']^ того предполагалось построить фортъ на о-в'Ь КогеЬо. Въ Ауклэнд^ им'Ьется 
патронный заводъ. 

Въ портЬ Веллингтонъ построено 4 батареи у входа въ заливъ и въ глубин']^ 
бухты. 

Въ 1885 году въ ожидавш разрыва съ Россхей парламентъ ассигновалъ 
300,000 фунт, стерл. на защиту вс^хъ портовъ Новой Зеландш. На эту сумму 
предполагалось выстроить вс]^ необходимый увр^плен1я, разсчитывая вооружить 
ихъ 23 пуппвами и 20 мортирами. 

Колошя эта хорошо снабжена дововыми приспособлен1ями. 

Въ этой стран']^, не бол-Ье 20 хклъ пользующейся мирною жизнью и съ на- 
селешемъ не больше 1.000,000 душъ, уже имеются въ портахъ (св%д%В1я 1897 
года) : 

а) Два сухихъ дова въ Аувлэнд^, причемъ одинъ довъ длиною 525 футъ, 
шириною у входа 80 футъ и глубиною на пороге 33 фута. 

б) Сухой довъ въ Литльтон^, длиною 503 фута, съ шириною входа 62 фута 
и глубиною на пороге 23 фута. 

в) Сухой довъ въ Чальмерз*]^, длиною 328 ф., съ шириною входа 50 ф. и 
глубиною на пороге 1872 футъ, въ этомъ порт! начать постройвою еще одинъ 
довъ длиною 500 футъ. 

г) Мортоновъ элливгъ въ порт^ Никольсонъ, подъемною силою 2,000 тоннъ. 

д) Три мортоновыхъ эллинга въ разныхъ портахъ, подъемною силою отъ 150 
до 300 доннъ. 

е) Больш1я мастерсв1я въ семи портахъ, причемъ въ трехъ портахъ чинились 
машины въ 5,000 силъ и д'Ьлались новые вотлы до 35 тоннъ в^омъ. 

Зв.тЬыъ порты, нуждавш1еся въ углубленш, расчищены, и теперь больппя суда 
становятся « прямо въ набережнымъ, входы въ Аувлэндъ и Чальмерсъ углублены 
съ 18 до $1 фута. Въ ВестпоргЬ, назначенномъ для отпусва угля, глубина вхо- 
довъ посредствомъ моловъ и землечерпашя увеличена съ 10 — 12 до 24 — 28 футъ, 
и устроены спещальвыя угольныя пристани, при чемъ на важдой пристани можно 
погрузить до 350 тоннъ угля въ часъ. 

Австралгйскгя войсна. Въ Австралхи англ1йсвое правительство не содержитъ 
своихъ войсвъ, а вомандируетъ лишь небольшое число офицеровъ въ вачеств^ 
инструвторовъ и для зам^щешя высшихъ должностей. Каждая изъ австрал1йсвихъ 
волошй им1етъ для своей обороны собственныя. вооруженныя силы, состоящ1я 
изъ милицш и воловтеровъ. Теперь возбужденъ вопросъ объ объединеши воору- 
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женннхъ силъ всбхъ австралхйскихъ колонШ въ одно ц^ое. Колотальния 
милищи и волонтерный части прививаются перюдически въ учебные сборы и 
другой службы въ мирное время не весутъ. Только для береговыхъ батарей содер- 
жатся въ вид'Ь исвлючешя постоянныя артиллер1йсв1я команды. По свЬд^нхямъ 
за 1895 — 97 гг. волонш итЬля вооруженныя силы сл'Ьдующаго состава: 

1. Викторхя: 334 чел. постоянныхъ войскъ, 2,940 чел. милищи, 1,650 чел. 
волонтеровъ, всего 4,924 чел. Въ волонш им'^^ются военная швола для подготовки 
лицъ, желающихъ получить право на офицерскШ чинъ. 

2. Новый Южный Валлисъ. Сухопутныхъ и морсвихъ войсвъ колонхи — 
7,363 чел. 

3. Бвинслендъ — 5.085 чел. 

4. Южная Австрал1я— 1,760 чел. 

5. Западная Австрал1я — 665 чел. 

6. Тасмашя — 1,274 чел. 

7. Новая Зеданд1я — 10,128 чел. 

Такимъ образомъ списочная численность сухопутныхъ вооруженныхъ силъ 
Австрали достигаетъ 31,199 чел., изъ воторыхъ большая часть представляетъ 
слабо обученныхъ волонтеровъ. 



Подъ протевторатомъ или вл1ятемъ Великобританш ев западной части Тихаю 
океана находятся сл^дующ1е острова: острова Дружбы, острова Мореплавателей, 
острова Юшонъ, острова Фенивсъ, острова Эллисъ, острова Джильбертъ, Мар- 
шальсгае острова, Еаролинсше острова. Соломоновы острова, острова Санта- 
Брузъ, Новыя Гебриды, Новая Британ1я, Новая Ирландгя, архипелагъ Луизхада. 
(Островъ Норфольвъ — причисленъ въ новому южному Валлису). 



Кром^ вышеувазанныхъ владЪшй, колоти, протекторатовъ и проч. подъ 
англ1йскимъ вл1ятаемъ еще находятся много острововъ, равбросанныхъ по вс^мъ 
морямъ земного шара; къ таковымъ принадлежатъ: Архипелагъ Кука (Тих1й 
овеанъ шир. 20"" 8 и долг. 158'' АУ), группа острововъ Ашморъ (ИндайскШ 
океанъ), острова Бердъ и Като (группа Норфолькъ), Ск)мбреро (Вестъ-Инд1я), 
острова Рейнъ, Бель Кэй и Брэмбль Сити (около Британской Новой Гвинеи), 
островъ Сидней (шир. 4^25' 8 и долг. 171^13' \^), острова Каролины и Флинтъ 
(Тих1й океанъ шир. 9°56' 8 и долг. 150^6' V и шир. 11^26' 8 и долг. 151° 48' \У), 
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островъ Мадьденъ (шир. 4°Г 8 и 155^57' \^), острова Пильгримъ, Дыоеи (Оос1в), 
Питкернъ (Р1(са1гп), Бауманъ, Рогвейвъ(Ко^де\^ет), Тейнховенъ(ТбтЬо7еп}, Корал- 
ловый и Дьюдоза (Ои(1о$а), Старбевъ (81агЬиск), Литль Скре^ (ЫШе 8сп1Ь), Паль- 
мерстонъ, островки Востокъ и Виллисъ (всЬ поименованные находятся въ Тихомъ 
океан'Ь), Хемфрей и Рнрсонъ (НатрЬгеу & К1ег8оп — вгь группе Манахшш, Тих1й 
овеанъ), острова Кристмасъ, Фаннингъ и Пенринъ (РепгЬуп) ('*'), острова Суворова 
(8и1«^агго\'7), Джарвисъ, Фениксъ, Уашингтонъ и Пальмира; островки Большой и 
Малый Бассы и Миникбй (въ Индхйскомъ океап'Ь), Амбсйна и Спраттей (Китай- 
ское море); въ 1899 и 1900 году подъ протекторатомъ Англ1и поступили еще 
острова Топ^а и 8ауа^е. 



[*) Эти три острова Тихато океана присоедпнены къ англ1йскимъ В1ад^н1ямъ въ 1888 г. съ 
ц'Ьпю проведеная ио ннмъ теюграфнаго вабвжя Д1я соедннен1Я Ванкувера съ АвотралыпеД. 



^^^ 
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Императорски Рооохйскха мносш и воноу'дьотва въ Вежквобрктатаи 

и еа коа10н!ахъ ('*')• 

Ловдояъ — Чрезвычайный и полномочный посоп, (ЗовДтвикъ посольства, 
Первый секретарь и два Вторыхъ секретаря; Военный агентъ, Морской агентъ и 
агентъ Министерства Финансовъ. 

Лондонъ — Генеральный консулъ и вице-консулъ. 

Бирнингаиъ — Вице-консулъ. 

Бристоль — тоже. 

Глостеръ — тоже. 

Бриджуатеръ — тоже. 

Гартльпуль — Консульски агентъ. 

Гаруйчъ — Вице-консулъ. 

Греть Гриисби — тоже. 

Гретъ Ярмаутъ — «же. 

Гуль — Консулъ и вице-консулъ. 

Гууль — Консул ьск1й агентъ. 

Довръ — Вице-консулъ. 

Кадрифъ и Ньюпортъ — тоже. 

Кингсъ-Линъ — тоже. 

Каувъ (островъ Уайтъ) — тоже. 

Ливерпуль — Консулъ и Вице-консулъ. 

Лидсъ — Вице-консулъ. 

Ловестофтъ — тоже. 

Мильфордъ-Гевенъ — тоже. 

Ньюкастль на Тайн'Ь — Консулъ, Секретарь и Вице-консулъ 

Ньюпортъ — Консульски аг^пъ. 

Плайшутъ С**) — Ввце-вомулъ. 

Портлендъ и Уеймаусъ — тоже. 

Портсмаусъ (*) и Госпорть — тоже. 

Рамсгэтъ, Маргэтъ и Диль — тоже. 

Рочестеръ, Чатакъ и Ширнессъ — тоже. 

Соутгамптонъ — тоже. 

Суанси, Лланелли — тоже. 

Сундерлэндъ — тоже. 

Фалысаусъ (*) — толю. 



[*) Сонсовъ состаыенъ по ежегодннву Мнниетерства Иноетравннхъ дЪп; п ниван1яхъ 
тородовъ удержано аншйское произношеше. 



ьл^^ ът 
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Эбердинъ — Вице-консулъ. 

Аллоа — Консульски агептъ. 

Бернайлэндъ — тоже. 

Бонессъ (Шетландск. острова) — то.ке. 

Глазго, Гринокъ, Ардросанъ, Ирвинъ, Трунъ и Эйръ — Вице-коцсулъ. 

Гренджмаусъ — Консульскхй агентъ. 

Денди — Вице-консулъ 

Лейтъ — тоже. 

Леруивъ (Шетландск. острова) — тоже. 

Питергедъ — тоже. 

Сторноуэ — Еонсульск1й агентъ. 

Бельфастъ — Вице-консулъ. 

Дублинъ — тоже. 

Куинстаунъ и Коркъ — тоже. 

Лондондерри — тоже. 

Гернве, Джерзэ, и др. острова въ Ламанш'Ь — Вице-консулъ. 

Гибралтаръ — Консулъ 

Мальта — тоже. 

Островъ Ссили — Консульск1й агентъ. 

Кэптоунъ на мыс^ Доброй Надежды — Консулъ. 

Островъ Св. Елены — Вице-консулъ. 

Канада — Консулъ. 

Галифаксъ (Канада) — Вице-консулъ. 

Барбадосъ (М. Ант. острова) — тоже. 

Берму дсше острова — тоже. 

Аденъ — тоже. 

Гонгконгъ — Консулъ . 

Бомбей — Генеральный консулъ и Секретарь. 

Коломбо (островъ Цейлонъ) — Вице-консулъ и Консульски агентъ. 

Сингапуръ — Консулъ. 

Рангунъ (Бирмашя) — тоже. 

Мельбурнъ — Генеральный консулъ. 

Сидней — Консулъ. 

Нью-Кэстль (Австрал1я) — Вице-консулъ. 
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списокъ 



портрвъ, укр^Ьпденныхъ портовъ и важнФЯпшхъ уголь- 
ныхъ отанц1й въ кодон1яхъ. 



(Военнне порта обозваченн жирннхъ шрифтоиъ). 



Ассга 

Ай€п 

А1Ьапу ГК1Пв Оеог- 
ве*8 8000(1) . . . 

Аяетшсп 

АиекитЛ 

Вегшпда 

ВошЪау 

Вг1$Ьапе 

Сакыиа 

Саре Тоюп 

СЬитЬо 

ВиялМп (Нов. Зел.) 

Е^^1I^лш111^. . . . 

га>' 

РтитапПё (Лвстр.) • 



Угольная сташца. 

Укр1плевъ. Небольшая 
угольная стан|Ця. Паро- 
ходння мастерсия. 



Укр^шевъ. Угольн. стан- 

Ц1Я. 

Угольная стаяц{я.' Ма- 
стерсия/ 

Укр^оленъ. Угольн. став- 

Ц1Я. 

Военный лсфть. УцгЬе- 
лепь. Угохиая спжц31я. 

Воотим* порть. Ужркп- 
ленъ. Угальнан етшц^я. 

Ужр^пленъ. Угольн. став- 
ц1>. Масгерск1я. 

Парохохвня иастерсж!я. 
Судостровтельвый заводь. 

Укр^влевъ. Угольв. став- 
ц1я. 

УкрЬплевъ. Угольв. став- 

Ц1Я. 

УкрЬплевъ. Угольв. стан- 
щя. Пароходвыя настер- 
ск1я. 

Военный нсфть. У|ф*п- 
леаъ. Умжьнан опнц1ж. 

Угольная став1ия. 

Укрйплевъ. Пароходввя 
мастерсв]я. 



беШЬгапЛ (Австр.) . 
в1Ъга11аг. . . 



На11&х 

ЯЛаН Тоит . . . • 

Нопв'-Коввг. • . . 

КиггаеНее 

ЬаЫлап 

1адо$ (Афр.). • . • 

1лтме81(т (Тасма- 
В1Я) 

ииЮоп (Нов. Зел.) 

МаЛпи 

На1и (Та1е1и). . 

МеЛнтте 

Ммимвю (Брнт. Ко- 
Л7мб1я) 

Л<вюои12в (Австр.) • 
Рештд (Малавха]. . 



УжрЪплевъ. 

Военный нортьгУцгкЕ- 
хенъ. Угохьнан етапия- 
][аотерсх1ж. 

Военный нортъ Ухрйн- 
день. Упшанан отанц1я. 

УжрЬвлень. Угольв.' став- 
ц|я. Пароходвыя мастер- 

СЖ1Л. 

Военный нортъ. Ужркш- 
жвшъщ Угол&ная отшш^я. 
Пароходння нае*ерек!я. 

Угольная ставц1я. 

Угольная ставц1я. 

Угольвая ставщя. 



Ухр1олевь. Угольв. став 

Ц1Я. 

Ужр^влевъ. Пароходвыя 
мастерск1я. 

Угольвая ставки. 

Военный норт%. Ухрйн- 
нежь. Угоханая е«акц1ж. 



УхрАолень. Угольв. став- 
1Мя. 



Угольвая етавци. 
УжрЬвлевъ. Угольв. став- 

Ц1Я. 

Угольная ставц1я. 
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РеНт 

РМ АЛОаШ [Акт.) 


УхрЬыень. Уголл. стан- 

1ЦЯ. 

УкрФыенъ. Пароходння 


Шшсшв Вау. . . . 


Военный порть. УхрАн- 
ненъ. Угольнан о«ащ1н. 
][ао*ерох1я. 


Рол СмСНев (С.-Лю- 
«Нд, Вестъ-Ивдая) 


маетереиа. 
УжрЪиенъ. Угольн. стан- 


Вжв^^роге 


Военный нортъ. Ухр%н- 
денъ. Угольная о«ащ1н. 
Настерехи. 


РоП Раку (Австр.) 


Ц1Л. 

Ужрйиевь. 


8иакт 


Врененная угольная 
станщя. 


РоП 1т» (Маврв- 
ж!я) 


УжрЬпяеЕЪ. Угояьн. стан- 


ВуАпеу 


Военный пор*%. Укр^н- 
люнь. Угольная отанц1Н. 


Реп Жоу«1 (Я«|§- 

С9/* • • . 


Военный порп. УхрАп- 
лв*ь. Упыона! станц1я. 


ТЫпЛиу Ы. (Тор- 
ресовъ прол.) . . 


УжргЬпленъ. Угольн. стан- 
щя. 


РоП $9^%А 

Рт Шпку (Фадк- 
шщдскШ лрж.) . . 


емрсж1я. 
Угольная станц1я. 


ГоитвфШе^ (Австр. ) . 


УжрЬплень. Угольн. стан- 
цЫ. Пароходння настер- 
ск1я. 


РоШапЛ (Австр.). . 


Укр^олень. 


Тг1пеотаке. . . .• . 


Ужр^пленъ. Угольн. стан- 
щя . Мастерсх1я. 


(Мее 


Угольная станц1я. 






81.-Ве1еш1 (Датев- 
(о^ш) 

8еу(Мк Ы. (НаЬе). 


Ужрквяеяъ. Угодьа. стан- 
щя. 

Угояьная станц1я. 


ТГаткипбоо! (Авст.) 

^ёШщ1Ш, (Нов. Зе 
ланд1я) 


Ужр^пленъ. 

УхрЬпленъ. Угольн. стан* 

Д1Я. 


5»егга Ьеопе (Ргее- 
1о^п) 


УжрАшенъ. Угопн.став- 
ц|я. НастерсжЕя. 


Уар (Карояивск1е 
острова] 


Угольная станщя. 



* 
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4. 



-* * •' 



— 186 — 



ГЛАВА ШЕСТАЯ. 
Бюджетъ на 1901 — 1902 годъ(*). 



Точная цифра расходовъ Морского Министерства на 1901 — 1902 финансовый 
годъ достигаетъ 30875500 ф. ст., т. е. на 2083600 ф. ст. бод^е см'Ьты предъ- 
идущаго года. 

Увеличеше это въ настоящеиъ году было вызвано следующими главными 
причинами: увеличен1емъ личнаго состава, какъ въ предъидущемъ, такь и въ 
настоящемъ году; н^сволько увеличенной, сравнительно съ прошлымъ годомъ, 
кораблестроительной программой, расширенхемъ портовъ, увеличетемъ запасовъ 
угля на н^оторыхъ станц1яхъ, а также несколько большимъ прхемомъ брони; 
кроме того на увеличен1е бюджета им^ло вл1ян1е выполненхе н^которыхъ предна- 
чертан1й прошлаго года по устройству боноваго загражденхя на Мальте и въ 
Гибралтаре, а также по введенш анпаратовъ безпроволсчнаго телеграфа на 
судахъ флота. Ниже приводится разборъ отдельныхъ статей бюджета. 



Личный ооотавъ. 

По бюджету на 1901 — 1902 годъ предполагается довести общее число лич- 
наго состава флота до 118625 человЪкъ, что представляетъ увеличен1е на 3745 
сравнительно съ предъидущинъ годомъ. Увеличенхе въ 3745 челов^къ распреде- 
ляется следующимъ образомъ: 

287 офицеровъ, 

1150 унтеръ-офицеровъ и матросовъ, 

500 кочегаровъ, 



▲вгдя. 



(*) Финансовый годъ кончается въ 1 апр'&1я 

34 
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1000 человЪхъ морской инфантерш и артиллерхи, 
310 спещалистовъ (включая 100 электротехниковъ), 
100 учениковъ плотниковъ и купоровъ^ 
398 челов'бкъ остальныхъ званШ. 

По отношен1Ю къ личному составу новою чертою является введете среди 
спещалистовъ новаго зван1Я электротехниковъ, число которыхъ положено въ 
100 челов'Ькъ сверхъ ощаго числа прочихъ спещалистовъ. 

Число электротехниковъ въ будущемъ предположено удвоить. Они получаютъ 
вван1е старшихъ унтеръ-офвцеровъ и входятъ въ число строевыхъ чиновъ, являясь 
помощниками минныхъ офицеровъ. Предположено также вновь обратить вниманхе 
на вопросъ о положен1и инженеръ-механиковъ флота, которое, несмотря на 
реформу посл^дняго года, признается не вполне удовлетворительнымъ. Другимъ 
очереднымъ вопросомъ является вопросъ о передаче въ в']^д'Ьте Морского Мини- 
стерства гариизоновъ угольныхъ станщй. Что касается обучешя морскихъ офи- 
церовъ, то имеется въ виду ввести н']&которыя изм^нешя: улучшить и поощрить 
изучен1е иностранныхъ языковъ; требовать, помимо пов']&рочнаго экзамена для 
производства въ лейтенанты, еще аттестатъ отъ начальника эскадры въ пригодности 
мичмана надлежащимъ образомъ править вахту въ морЬ и нести друг1я само- 
стоятельныя обязанности лейтенанта. УдостовЬренхе это можетъ быть дано лишь 
послЪ 6 м^сяцевъ службы въ мор']&. Курсъ военно-морскихъ наукъ, заключающШ 
стратепю, тактику, военно-морскую исторхю и международное право, начатъ при 
Морской Академш, тактичесше же курсы въ Портсмуте р'Ьшено продолжать; 
слушатели этихъ курсовъ получаютъ ГиП-рау; программа обучен1я артиллер1йскихъ 
и минныхъ офицеровъ должна быть пересмотр'бна. Система обучен1Я нижнихъ чиновъ 
также въ надлежащей м'Ьр^ пересматривается и совершенствуется; особенно обращено 
ввимаше на выучку кочегаровъ обращен1Ю съ водотрубными котлами. Съ ц'кзью 
лучшаго обучен1я комендоровъ къ каждой береговой артиллерШской школ% припи- 
сывается артиллер1йское судно. Относительно морской п']&хоты сделаны также 
н']&которыя изм%нев1я, а именно: офицеры морской инфантерги (Коуа! МагЬш Ы^Ы 
1пГап1егу) должны обучаться артиллерш въ артиллер1иской школ*]^ на \УЬа1е Ыапд, 
а не при своихъ частяхъ, ч^мъ достигается однообраз1е въ обученш чиновъ морской 
п'Ёхоты; затЁмъ признано полезнымъ назначать изв1^стный процентъ нижнихъ 
чиновъ морской пехоты комендорами къ оруд1ямъ на броненосцахъ и на флаг- 
манскихъ крейсерахъ 1-го ранга. 

Бром^ того введено также новое званхе втораго комендора спещально для 
чиновъ морской пехоты, съ небольшимъ добавочнымъ содержан1емъ за исполнен1е 
этой обязанности. 
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Новое корабдестроен1б. 

Усиленная кораблестроительная д^тельность, начавшаяся въ прошломъ году, 
съ такою же энерг1ей продолжается и въ ныпЬшнемъ; н1^которое замедлеше въ 
постройк-Ь судовъ, обнаружившееся въ предъидущемъ году, вслЬдств1е задержки 
въ поставк*]^ н-Ькоторыхъ матерьяловъ, особенно брони, устранено теперь, благо- 
даря расширешю завод овъ и открыт1Ю новаго бронепрокатнаго завода. Такимъ 
образомъ можно полагать, что ъсЬ предначерташя прошдогоднихъ см'^^тъ по 
постройк'Ь проэктированныхъ судовъ будутъ выполнены къ требуемому сроку. 

Въ настоящее время выполненхе программы прошлаго года находится въ сл^ 
дующемъ состоянш. 

Броненосцы. Броненосецъ «С1огу» совершенно оконченъ и уже началъ кам- 
пашю; «А1Ь10п», хотя принять ужей началъ свои испытанхя, но н'Ькоторые недо- 
статки, обнаружовшхеся въ машине, несколько замедлятъ его окончанхе. 

«Уеп^еапсе« , посл^диШ корабль класса «Сапорив» задержанъ вь Вагго\'7 въ 
ЛокЬ^ всл'6дств1е поврежден1я самого входа въ докъ; повреждеше скоро будетъ 
исправлено, и бронеиосецъ можетъ быть выведенъ въ апр^^л'6. Его испытан1я 
и окончан1е будетъ ускорено, насколько возможно. 

Постройка шести броненосцевъ класса «КогшМаЫе* значительно подвину- 
лась впередъ, и еще 2 подобныхъ судна «Риееп* и «РгШсе о{ \Уа1е8» недавно 
начаты постройкою. 

«1шр1асаЫе» въ настоящее время производитъ свои испытан1я и къ концу 
отчетнаго года будетъ готовъ; испытанхе же его оруд1й будетъ произведено н^Ь- 
сколько позже. 

Предполагается, что ♦Рогш1(1аЫе* и «ХггезхвИЫе» будутъ готовы въ начал']^ 
сл'Ьдующаго финансоваго года, а «Ви1\^агк» можетъ посп'бть къ декабрю этого 
года. Что же касается «Ьопдоп» и «УепегаЫе», то они будутъ окончены около 
мая 1902 г. 

Шесть судовъ класса «Випсап» значительно подвинулись постройкою; изъ 
4-хъ строившихся по контракту «^КивзеИ» и «Оиосап» недавно спущены, а осталь- 
ныя дшя тоже заканчиваются. «А1Ьешаг1е« и «Моп1а^п», строивш1яся въ Адмирал- 
тействахъ, спущены въ маргЬ. ВсЬ эти суда будутъ закопчены въ 1002 — 1903 году. 

Броненосные краЬхра. Въ настоящее время 20 подобныхъ судовъ находятся 
въ постройк'Ь; наъ и»хъ 6 класса «Сгеьву», четыре — 1)гаке и десять класса 
•МопшопЛ». 

♦Сгеазу* сданъ къ контрактному сроку и ул^е вполнЬ удовлетворительно 
окончилъ иснитан1е машинъ, даьъ па '/. узла большую, сравнительно съ контракт- 
ной, скорость. 
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На этомъ же судн*! испытаны съ усп^хомъ станки новаго типа для 9'\2 ору- 
дШ, и крейсеръ уже готовится къ плаванш, артиллерхя же его будетъ испытана 
нынЪшнимъ л'Ьтомъ. «8и11ез» уже принять въ казну, а «АЬоик1г* будетъ сданъ 
въ этомъ году, и сряду будетъ приступлено къ испытанио машинъ. 

Окончанхе постройки крейсера «Но^ае* въ Вагго^у несколько замедлилось 
отъ той же причины, какъ и выводъ изъ дока «Уеп^еапсе»; но будетъ все сдЬ- 
лано, чтобы ускорить окончанхе. 

• ЛассЬап4в» недавно спущенъ, и только одно судно этого класса «Еигуа1и8» 
остается на стапеле; спускъ его также задержался изъ-за неисправности дока. 

Изъ судовъ класса «Вгаке» спущенъ лишь «Ооой Норе», а ♦Огаке» будетъ 
спущенъ въ апр^*!. Друг1я же два судна, строющхяся по контракту, н^колько 
задержались, но приняты мЪры, чтобы ускорить ихъ сдачу. 

Постройка 4-хъ судовъ класса «Моптои^Ь», начавшаяся въ прошломъ году, 
значительно подвинулась: «Кеп!» будетъ спущенъ въ апр4л4, а друг1я два судна 
предполагается спустить одно въ ма^, а другое въ августе. 

Остальные шесть крейсеровъ начаты недавно, и можно разсчитывать, что 
они будутъ закончены въ 1902 году. 

Крейсера С9 броневой палубой. Изъ крейсеровъ I класса съ Сроневой палубой 
«8раг1;1а1е» им'Ьлъ неудачу при испитан1и своихъ машинъ, и окончательное его 
изготовленхе было задержано установкой новаго кол'Ьнчатаго вала. 

Два крейсера Н класса, типа усовершенствованнаго Неппрз, («СЬаПеп^г* и 
«Епсоип1ег») начаты постройкой на казенпыхъ верфяхъ. Они не будутъ обшиты 
деревомъ и м']&дью, но зато скорость хода у нихъ будетъ превышать скорость 
судовъ класса «Неппев*. Одинъ изъ этихъ крейсеровъ снабжается котлами Бабвока 
и Вилькокса. 

Изъ крейсеровъ III класса только «Рапдога* оставался на рукахъ строи- 
телей въ теченхе минувшаго года. Его паровыя испытан1я еще несовсЪмъ окон- 
чены, но полагаютъ, что крейсеръ все-таки уйдетъ въ плаван1е весной этого года. 

Мелкгя суда. Восемь шлюповъ находилось въ постройк'Ь въ минувшемъ году; 
изъ нихъ 6 въ казенпыхъ адмиралтействахъ, а 2 на частныхъ верфяхъ. Ъс^ они 
будутъ спущены въ течев1е наступающаго финансоваго года. 

Два шлюпа «ОЛш* и «МегИп* начаты въ ЗЬеегпева позже другихъ. 

ДвД канонерск1я лодки съ самою незначительною осадкою '■ТеаЬ и «МоогЬеп», 
начатый въ этомъ году, значительно подвинулись постройкою. 

Общее число контръ-миноносцевъ — 113. 42 изъ нихъ на пробЪ дали ско- 
рость отъ 26 — 27 узл. и вс% приняты; четыре изъ нихъ, снабженные сначала 
локомотивными котлами, получать теперь водотрубные; тш. обр. вс^ (остальные) 
113 им^ютъ теперь водотрубные котлы съ трубками малаго Д1аметра или же типа 
Ехргезв. 
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Изъ 30 узловыхъ истребителей 58 приняты, а 8 еще находятся въ постройк']^. 

Ивъ 5 истребителей съ ходомъ свыше 30 узловъ два — «А1Ьа4го88* и «У1рег» 
закончили свои испыташя; первый развилъ ходъ въ ЗГД узл., а «У1рег», снаб- 
женный тюрбинами Раг80П8 далъ скорость выше 337^ узловъ почти при полномъ 
отсутствш вибращи. 

«СоЬга», км^ющал тоже тюрбинный двигатель, развилъ ходъ немного выше 
30 узловъ, но на истребителе былъ грузъ, преюсходящхй обыкновенно им'Ьемый 
при испыташи. 

Четвертое судно 33 узл. контрактной скорости начнетъ испытан1е, какъ 
предполагается, въ 1юн%; последнее же судно этой категорш производить рядъ 
испыташи съ винтами различныхъ разм^ровъ, но пока еще не достигнута 
контрактная скорость. 

Такимъ образомъ всего не принято пока 10 истребителей, заказанныхъ до 
истекшаго финансоваго года, но зато 5 истребителей пр1обр']&тены покупкою и 
будутъ приняты нынче. 

Что касается миноносцевъ, то два, заказанные въ 1899 году, скоро присту- 
пить къ предварительнымъ испытан1ямъ; друпе два заказа посл'Ьдняго года тоже 
скоро будутъ окончены, т. что въ сентябре вс* будутъ уже приняты. 

Еоролевская яхта. Иосл^ передал окъ на ней, вследств1е ея малой первона- 
чальной остойчивости, она успела уже сходить на пробу своихъ машинъ. 
Испытан1я механизмовъ заключались въ трехъ двухсуточныхъ плаванхяхъ 
(въ одномъ при 5.000 инд. с. и двухъ при 7.500 инд. с.) и въ одномъ восьми- 
часовомъ рейсб при 11.000 инд. с. Наибольшая скорость хода оказалась равною 
207] узл., бм1^сто 20 узл., об'1щанныхъ контрактомъ. 

Остойчивость яхты въ настоящее время вполнЬ нормальна. 

Додводныя лодки. С д^ лань заказъ пяти подводныхъ лодокъ типа НоПапд. 
Первая изъ зтихъ лодокъ будетъ передана въ казну нынешнею осенью. Опыты 
надъ ними покажутъ, насколько он^ прнгодиы для службы, и тогда видно будетъ, 
продолжать ли постройку новыхъ судовъ этого типа. 

Вопросъ о вспоиогательныхъ судахъ флота подвергся тщательному разсмот- 
рЪшю. Три угольныхъ транспорта уже имеются; плавучая мастерская и дисти- 
лящонное судно прюбр^тсны и приспосабливаются для ихъ спец1альной ц'Ьли; 
предположено заказать еще судно для опр^снен1я воды и су дно- депо ((1ер61 8Ь1р), 
тогда какъ «Ма1пе* по всей вероятности будетъ предоставленъ эскадрЬ Среди- 
земнаго моря въ качеств!» госпнтальнаго судна. 
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Новая судостроительная программа. Въ насту пившемъ финансовомъ 
году предположено заложить сл'Ьдующхя суда: 

3 броненосца; 

6 броненосныхъ врейсеровъ; 
2 крейсера III класса; 
10 контръ-мнноносцеиъ; 
5 ыиноносцевъ; 
2 шлюпа и 
5 подводныхъ лодокъ (заказаны и начаты въ 1900 году). 

Изъ числа этихъ судовъ 2 броненосца, 1 крейсеръ съ броневой палубой и 
2 шлюпа будутъ строиться въ правительственныхъ адниралтействахъ, остальныя же 
по контракту. 

Изъ всей сумиы, ассигнованной на кораблестроенхе, 8.465.406 фн. стерл. 
будетъ употреблено на постройку судовъ ужо находящихся на стапел*!, а 537,850 
ф. на начало постройки новыхъ судовъ. Такое распред'1лен1е сумнъ вызвано т-Ьмъ 
соображен1еиъ, что желательно скор'1е закончить уже строющ1яся суда и, зало- 
живши новыя, подвинуть на сколько возможно работ)' въ течете 1902 — 1903 г. 



Такпмъ образомъ въ начал'Ь 1901 года находились въ построив^ сл^дующ1Я 



суда: 



Броненосцы: 


Крейсера: 


Наев. суд. 


Предо, вр. ихъ оконч. 


Наав. суд. 


Предо, вр. ихъ оконч. 


*Ропп1(1аЫе» . . 


. . 1901 1902 г. 


«Вгаке» . . 


. . 1902 1903 г. 


«1тр1асАЫе» . 


. . 1901-1902 г. 


*Квп1» • . . 


. . 1902-1903 г. 


«1гге81811Ые» . . 


. . 1901— 1902 г. 


«Еввех* . . 


. . 1902 1903 г. 


• Ьопйоп» . 


. . 1902 1903 г. 


«8ийЫк» . . 


. . 1903— 1904 г. 


♦УепегаЫе» . . 


. . 1902—1903 г. 


•Согпт^гаП* 


. . 1903— 1904 г. 


•Ви1^агк». . 


. 1901 1902 г. 


•8раг1;1а1;в» 


. . 1901-1902 г. 


*А1Ьетаг1е» . . 


. . 1902— 1903 г. 


•СЬаПеп^ег* . 


. . 1902— 1903 г. 


♦ Моп1а8и*. . , 


, . 1902 1903 г. 


«Епсоип1ег* . 


. . 1902—1903 г. 


*Риееп» • . . 


. 1903— 1904 г. 


«Рапйога» . . 


. . 1900 1901 г. 


«Рппсе оГ \^а1е8' 


► • . 1903— 1904 г. 
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Мелв1я суда: 



Наав. суд. 

«Ё8р1е§1в» . 
«Рап1;оте» . 
«8Ьеаг^у^а*вг» 
«Уе84аи . 



Предв. вр. ихъ ожонч. 

. 1901—1902 г. 
. 1901— 1902 г. 
. 1900—1901 г. 
. 1900—1901 г. 



Назв. суд. Предо. вр.вхъоЕОп. 

♦(М1п* 1902—1903 г. 

«МегНп» .... 1902—1903 г. 
«У1с1ог1а ап(1 А1Ьег*» 1901—1902 г. 



Веб 8ТИ суда строятся на правительственныхъ верфяхъ, по контракту же 

строятся СЛ'ЬдуЮ1Ц1Я: 



Броненосцы: 




Назв. суд. 


Предп. вр. 


ахъ 0Е0В1. 


«А1Ь10П» . . 


. . 1900- 


-1901 г. 


«С1огу» . 


. . 1900- 


-1901 г. 


«Уеп^^еапсе» . . 


. 1901- 


-1902 г. 


•Вппсап» . . . 


. . 1902- 


-1903 г. 


«Согп^аШв» . 


. . 1902- 


-1903 г. 


«БхшоиШ» . . 


. . 1902- 


-1903 г. 


«Ки88е1Ь . . 


. . 1902- 


-1903 г. 


«Ьеу{а1Ьап» 


. . 1902- 


-1903 г. 


«воо(1 Норе» . 


. . 1902- 


-1903 г. 


<К1п^ А1Ггс(1». 


. . 1902- 


-1903 г. 



Крейсера: 



Назв. суд. 

«АЬоиЫг* . . 

«Сгевзу* . . 

«Но^ие» . . 

*8и11е]» . . 
•Еигуа1и8» 

« ВассЬаи1в* . 

«Моптоа1;Ь» . 

*Вей!огй» . . 

«Вег\у^1ск» . . 
«СашЬеНапд*. 

«Оопе^а!» . . 
«1|апса81ег» 



Преди. вр. ихъ оконч . 

. 1901— 1902 г. 
. 1901—1902 г. 
. 1901—1902 г. 
. 1901—1902 г. 
. 1902—1903 г. 
. 1901— 1902 г. 
. 1901—1903 г. 
. 1902— 1903 р. 
. 1903— 1904 ;^'. 



О ! 



')' 



. . 1903-1904 р.. 



/'I гс'1 .. [ ,г/- ч .:'' 1-.^ •:'(»! 



Мелк1я суда: 



1» '- ,• ' I , Г1 ч / » I 



Л ) :,':г1:'1 



'Ми1ше* 
ШпаШо» , 
сА88181апсо> 
'КиЫап* . 
сТеа!» • 



г] я. "И ^• [ . • ;•-) ,' I / , {; м П. •: ! I 



. 1900— 1901 г. «МоОгЬбЛ.. ';' ': ' 'Г1^01--1902 1'. 

. .. 1901—1902 г. . •1^ш-811а '(ку1и. 1{)0Ь г.) 

. . 1901 — 1902 г. ,,33 мил ...истребителя. г 

. . (купл. 1901г.) ,;.^;.1 ,,,Д,_^нор()|9Да. .,, ,, , .,.„,,.,,.. !)' 
. . 1901— 1902 л ы;.-,,.,! ;.;&1.|»дт№<; Дедо»^,,, ,.■, .,,-. ,,■.,•. ; 

И описая1я су^щщ^ ,щщ,ци}^ ,^д^ог0у^^я»\/о9Ц.^'^Щ/^т бюд»^ 
еще не икълось* .ьчилгы.к')!; т.рип.чгг:!' 
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Главння работы по тимбировк^ будутъ произведены въ этоиъ финансовомъ 
году на сл^дующихъ судахъ: 

«Аи(1ас1оа8». «МоЬа^к». 

«ВагПеиг» . «Рогро1зе» . 

«Сеп1ипоп» . «Зр1Лег» . 

«Но\у^е». «Таг1аг». 

«1пУ1пс1Ые» . «Ш(1аип1е<1» . 



Механиввсы и котды. 

Во время составлешя см^ты прошлаго года броненосецъ «С1огу» и шлюпъ 
»Соп(1ог» закончили свои испытанхя, и первый находится уже на стаицш въ Кита^. 
Сл%дующ1я суда закончили испытанхе механизмовъ въ теченхе минувшаго финан- 
соваго года: крейсеръ I класса «Сге$8у», шлюпы «Уе81аЬ и «ЗЬеаг^у^аЪег», 
16 истребителей миноносцевъ и королевская яхта «У1с1юпа ап<1 А1Ьег1». 

Сверхъ того броненосцы «А1Ыоп» и ♦1тр1асаЫв», крейсеръ I к.1асса ♦ЯрагИаке» 
крейсеръ III класса «Рап(}ога», шлюпъ «МиНпе* и 4 истребителя миноносцевъ 
начали свои испытанхя, а въ скоромъ времени будутъ испытывать сюи механизмы 
броненосцы «Ви1^у^агк и ГопшйаЫе» и крейсеръ «йиИез». 

Ерейсеръ Ш класса «В1апсЬе» получилъ вместо цилиндрическихъ водотрубные 
котлы съ трубками малаго Д1аметра. Онъ окончилъ испытан1е удовлетворительно; 
другое судно того же типа — «В1оп(1е» тоже получаетъ новые котлы. Минные лодки 
«Н1^ег» и «во$8атег* должны быть снабжены водотрубными котлами и машинами 
большаго числа оборотовъ; этимъ предполагается увеличить число ннд. силъ съ 
3500 до 6000. 

На минные истребители «Науоск», «На81;у» и «СЬаг^ег» установлены вм'бсто 
локомотивныхъ водотрубные котлы; «Науоск* удовлетворительно закончилъ испы- 
тан1Я съ новыми котлами. Минная лодка «8еа§а11», недавно снабженная котлами 
Никлосса, удовлетворительно закончила ц'&1ый рядъ испытан1й, подобныхъ испы- 
тан1ямъ «8Ьагр$Ьоо1;ег* (Бельвиль; и «ЗЬеИгаке* (Бабкокъ и Вилькоксъ). Эти 
испытан1и на трехъ однотипныхъ судахъ дали ценный данныя относительно раз- 
личныхъ типовъ котловъ; р']&шено было продолжить испытанхя еще въ большихъ 
размерах ь, и котлы типа Бабкокъ и Вилькоксъ заказаны для крейсера Ш класса 
«СЬаИеп^ег» и шлюпа «0<11п», шлюпъ «Е9р1ё^1е» былъ снабженъ этими же котлами 
и скоро приступить къ испытатямъ; котлы же Никлосса будутъ поставлены на 
крейсеръ I класса «ЗивЫк» и на «МегИп». Ерейсера II класса «Ш^Ьйуег» (съ 
котлами Бельвиля) и «М1пегуа» (съ цилиндрическими котлами) производили срав- 
нительный испыташя. 
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Артши[ер1я и броня. 

Общая сумма, испрошенная въ этомъ году на артиллерхю и броню, превы- 
шаетъ сумму прошлаго года на 915000 ф. ст ; но, если принять во внимаше 
дополнительную сиЬлу 1900 — 1901 года, то увеличеше нынче выразится всего 
лишь цифрою 161800 ф. ст. Увеличеше это вызвано отчасти осуществлешемъ 
предначерташй прошлаго года объ увелвченхи резерва оруд1й и боевыхъ припасовъ, 
а также изготовлен1емъ бронепробивающихъ снарядовъ, которые считаются вполн!» 
отв'1чающими своей ц^ли. 

Принято въ казну 12" проволочное орудге новаго образца, и эти оруд1я 
устанавливаются на броненосцахъ класса «Рогт1<1аЫе*. 

Новое 9*^,2 оруд1е послЪ небольшаго измЪненхя принято^ и 2 такихъ оруд1я 
устанавливаются на кр. «Сгеззу»; можно над^^ться, что слЬдующхя суда будутъ 
снабжены этими орудхями своевременно. 

Новое 7'',5 оруд1е было одобрено послЪ удовлетворительнаго испытатя. 

Ь" орудхе подверглось перед'ЬлкЪ, и къ нему приспосабливается затворъ 
^е11п'а. 

Также сд&саны дальнМшге успехи по перевооруженш флота 0,303-д. пуш- 
ками Максима, вместо прежнихъ пулеметовъ. 

Къ скоростр'бльнымъ оруд1ямъ прим1^нены для прицЪловъ зрительный трубы, 
и ими продолжаютъ усп'Ьпгао снабжать всЬ военный суда. 

Въ течете года съ хорошими результатами испытывался новый станокъ къ 
9,2-д. оруд1ямъ. 

Результатоиъ боевого опыта въ Южной Африк*! и въ Кита!» явилась новая 
амуниц1я для матросовъ на судахъ и при высадк'Ь дессантныхъ парт1й. 

Что касается вопроса о порохе, то вопросъ этотъ подвергся разсмотрЪнш 
В0МИСС1И и по всей вероятности скоро будетъ выработанъ новый составъ пороха, 
им'ЬющШ мен^ разрушительное дЬйствхе на оруд1я. 

Артиллер1йская учебная стр&[ьба съ каждымъ годомъ все болФе и болЬе 
совершенствуется, и нын'1шними сметами испрашивается разрЪшеше значительно 
увеличить число снарядовъ и зарядовъ, отпускаемыхъ на суда для практической 
стр'Ьльбы и въ особенности на учебные артиллерхйскхе корабли. Приняты м']&ры 
для учреждетя особой морской артиллерШской школы на плавающихъ судахъ, въ 
добавокъ къ существу ющимъ неподвижнымъ школамъ на корабляхъ «БхсеИеп!» 
и «СатЬг1с1де» у ^Ьа1е 1я1ап(1. Въ настоящее время выработана тактке система 
во8награжден1я бол'1е способныхъ комендоровъ за хорошую стрЬльбу, и можно 
равсчитывать на то^ что это принесетъ флоту неоц']&нииые плоды для военнаго 
времени. 

Замена минъ стараго образца новыми продолжается, и посл'Ьдшя снабжаются 
жнроскопомъ, ч^жь улучшаются ихъ качества. 

25 
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БевпроводочныД теяеграфъ. 

Бъ бюджете на 1901 — 1902 годъ о безпроволочномъ телеграфе говорится 
только, что суда постепенно снабжаются имъ, а потоку пом'бщаются 8Д']&сь н^ко- 
торыя данныя по этому вопросу, заимствованныя нзъ прошлогодняго бюджета и 
И8ъ другихъ источнивовъ. 

Система безпроволочнаго телеграфа Маркони была испытана во время манев- 
ровъ 1899 года и дала вполне хорошхе результаты, когда сигналь производило 
только одно судно и при томъ на разстоянш не бол'Ье 60-ти миль. Правительство 
вошло въ сношешя съ Еомпашей Маркони, но еще не было окончательнаго согла- 
шешя, вм'ЬстЪ съ т'1мъ Адмиралтейство стремится установить для опыта большее 
число станц1й. 

Въ виду этого въ 1900 году производились опыты на эскадр-Ь Средиземнаго 
моря и Ла-Манша и въ декабре 1900 года им'к1ись уже ташя осязательные 
результаты, что установка аппаратовъ Маркони на вс^хъ боевыхъ судахъ и боль- 
шихъ крейсерахъ будетъ произведена въ самомъ непродолжительномъ времени, и 
такиыъ образомъ мачтовые семафоры начинаютъ постепенно отходить на вадтй 
планъ. Въ смысл']^ же зам^Ьны безпроволочнымъ телеграфомъ обыкновеннаго теле- 
графа и подводныхъ кабелей, по мн'1н1ю англичанъ систему Маркони нельзя 
считать достаточно усовершенствованною, такъ какъ она передаетъ слишкомъ 
мало словъ сравнительно съ обыкновеннымъ телеграфомъ въ тотъ же промежутокъ 
времени (рапорты Консула на острове Мальта за декабрь 1900 года). 



НовБха оооруаевЛя и работы. 

Чатама. Строится новый докъ, а также новый стапель, мастерсшя и магазины^ 
расширяются средства для снабжен1я углемъ. Строятся зданхя экипажей (Ка?а1 

Ваггаскз). 

Дееонпартг. Работы по постройке стапеля быстро подвигаются впередъ, и 
скоро будетъ приступлено къ сооруженш мастерскихъ. 

Въ БейгамЪ значительно подвинулись работы по устройству закрытаго бассейна и 
продолжается постройка сухихъ доковъ № 4, 5 и 6, а также некоторый друпя 
работы, въ числФ которыхъ и сооружеше морскихъ бараковъ. 

Лдртмтдб. Весь брекватеръ доведенъ былъ до уровня воды еще въ 1899 г., 
а теперь онъ возведенъ до полной высоты, и приступдево къ его облицовке. 



— 19в — 

Сверхъ указанвнхъ производатса еще н'1которыя раббтн въ Пеиброк^, Порт- 
смуте; въ Дувре возводится набережная; въ Дартмуте подготовляется постройка 
Морсваго Кадетсваго корпуса; въ Коломбо колонхалънымъ правительствомъ строится 
довъ, а въ Малы! заключены контракты на постройку но»мхъ доковъ. 

Бёрмудскге о^а. Расширяется адмиралтейство, производятся подготовительный 
работы по устройству пристани и брекватера, углубляется м^сто для плавучаго 
дока и, кроме того, доставляется матерьялъ для постройки моста между о-вами 
Зоп^гве! и \^аШг<1. 

Значительный работы производятся въ Гибралтаре, где Адмиралтейск1й молъ 
(Nе1^-Мо1е) былъ доведенъ до уровня воды еще въ 1898 году, а теперь онъ дове- 
денъ до полной высоты; набережная его закончена на пространстве 2358 ф.; 
отдельно идущ1й молъ на протяженш 1400 ф. уже возвышается надъ водою, 
остальная же часть доведена до уровня ея; коммерчески молъ доведенъ до уровня 
воды отъ берега на западъ до поворота его къ югу и частью законченъ. Строится 
также докъ и ведутся подготовитсльныя работы для постройки еще 2-хъ доковъ; 
вместе съ т&мъ перестраивается адмиралтейство и строятся новыя мастерскхя. 

Въ Гонгъ-Бонге также строится докъ. 



Иобиди8ац1а и резервъ. 

Предначерташя относительно усилешя и развитхя системы резервовъ, отме- 
ченный въ бюджете прошлаго года, получили отчасти осуществлеше, т. к. по 
выпущенному парламентскому акту установленъ новый родъ резерва подъ наиме- 
нован1емъ вапасъ королевскаго флота (Воуа! Р1ее( Кезепге). 

Резервъ зтотъ будетъ состоять отчасти изъ нижнихъ чиновъ флота или мор- 
ской пехоты, уволенныхъ отъ службы безъ пенс1и (классъ В) и частью изъ полу- 
чающихъ за службу пенсш (классъ А). Запасъ королевскаго флота заменить 
собой такимъ образомъ запасъ моряковъ пенс10неровъ, но существующхй королев- 
ски морской резервъ останется безъ измененхя. 

Запасъ королевскаго флота начнетъ заполняться съ марта сего 1901 г., и 
можно разсчитывать, что составъ его по классу В сразу достигнетъ численности 
въ 15,000 челов. Чины запаса королевскаго флота будугь подвергаться перюди* 
ческому обучен1ю. 

Былъ выпущенъ еще другой важный парламентск1й актъ, которымъ Адмирал- 
тейство уполномачивается, когда королевскимъ приказомъ вызывается на службу 
морской резервъ, ограничивать по своему усмотренш и въ зависимости отъ 
надобности, число вызываемыхъ. 



— 196 — 

Вс'1& суда береговой и портовой обороны, до сего времени комплевтовавш1яся 
только половипнымъ числокъ вомандъ, будутъ отныне ии'Ьть полные комплехты. 
Въ добавовъ къ прежнииъ судамъ береговой обороны им'Ьется въ виду назначить 
еще одно въ порть Ва1Ьти11еп, въ Ирланд!». 

Что касается лнчнаго состава строевыхъ офицеровъ резерва, то по штату 
численность его опредЬлена въ 1500 челов^къ; изъ нихъ имеются ^436 лейтенан- 
товъ, 517 ыичмановъ и 547 гардемаринъ. Ваканс1и теперь вс^ заняты и вообще 
пополняются немедленно; въ настояи<.ее время (мартъ 1901 г.) числится уже въ 
списк'Ь кандидатовъ 330 челов^къ, ожидающихъ назначенхя. 

Общее число матросовъ, зачисленныхъ къ концу декабря 1900 года, было 
21,129, вотировано же всего 23,000 чел. Изъ нихъ въ 1900 году плавало для 
обучен1я въ течен1н 6 м^яцевъ 784 чел., на 200 чел. мен^е предыдущаго года. 
Это приписывается тому, что принудительное обучеше не польвуется популярностью 
всл'Ьдствхе плохаго содержанхя, сравнительно съ заработкомъ на вол%. 

Начавш1еся въ лрошломъ году переговоры объ учрежденхи резерва колонхй въ 
ОЬв. Америке шуЛле усп^хъ, и теперь изъ Ньюфаундлендскихъ рыбаковъ 50 чел. 
подверглись 6 м'Ьсячному обученхю на судахъ королевскаго флота. 

Еочегаровъ набрацо въ течен1е 1900 года 337 чел., т. е. на 207 мен'1е 
предыдущаго года. 

Для обучен1Я чиновъ морского резерва стр^ьбЬ изъ оруд1й продолжали 
^стЛшао вооружать учебныя суда и батареи скоростр^ьными оруд1ями, взам'Ьнъ 
старыхъ съ дула заряжающихся. 

ЗдФсь же сл'Ьдуетъ упомянуть, что еще въ прошломъ году были предприняты 
м']&ры, чтобы им']&ть въ свладочныхъ пунктахъ полное снабжеше для 10,000 чело- 
в^къ Еоролевскаго морскаго резерва, что составить вмЪсгЬ съ прежними запасами 
общее снабжеше на случай нужды для 20,000 челов^къ. 



Уголь для флота. 

Принимаются м']&ры для улучшенхя организащи по снабжешю флота углемъ 
на морскихъ станц1яхъ; сметами испрашивается также разр']&шен1е увеличить 
число угольныхъ судовъ и шаландъ. Суда эти будутъ снабжены всЬми нов^^йшими 
приспособлен 1ЯМИ. необходимыми для ихъ сцещальной службы. На нЪкоторыхъ 
заграничныхъ морскихъ станщяхъ увеличены склады угля, при чемъ на отд^ьные 
пункты доставляется отчасти патентованный уголь (невидимому особый спещально 
избранный сортъ). 



— 19Т — 

' ОпИты надъ прим']^нетб]гь. на судахъ жидкаго топлива все еще продолжаются, 
и для 8тов ц%лв Ёоиисс1ямъ отдйны въ распоряжеше два водотрубнне котла — 
одинъ на берегу, а другой на ваноЁерской лодкЪ «8иг1у». 

Зд^сь кстати упомянуть, что съ предыдущаго года правительство проявило 
стревсленхе использовать, насколько возможно, уголь своихъ колон1й и съ втою 
ц'Ълью- начало снабжа1'ь эскадру въ Китайскихъ водахъ отчасти углемъ изъ Новой 
Зеланд1и, а суда Ёа Австрал1йской станцш австралШскимъ углемъ, насколько это 
оказывается возможн^м'^. 



Перемены въ состав^Ь эсвадръ. 

Эскадра въ ЕитаЪ была значительно усилена въ теченхе иинувшаго года, а 
именно: тремя судами изъ Средиземнаго моря, однимъ судномъ изъ Тихаго океана, 
тремя судами изъ Австралш и однимъ изъ Остъ-Индш. Броненосецъ «01огу» и 
крейсеръ «Аг^опаи!», также какъ и 2 истребителя, были посланы въ Китайскхя 
воды. Туда же въ феврале этого года направился съ Мальты броненосецъ 
«Осеап». 

Къ эскадрЬ Средиземнаго моря прибавлены восемь истребителей и четыре 
миноносца I класса. Броненосецъ «Ноос!» зам^нилъ собой «Осеап», посланный въ 
китайск1я воды. 

Въ водахъ Англ1и къ каждому порту приписано по одной минной канонерской 
лодк^ съ водотрубными котлами съ ц'Ьлью обучен1я машинныхъ командъ обращенш 
съ этими котлами. 

Вс% эти новыя перем1^щен1я судовъ требовали назначен1я въ плаван1е еще 
добавочныхъ 7,269 офицеровъ и ннжнихъ чиновъ. 

Правительство Южно-Австрал1йскихъ колон1й предложило послать въ Китай 
канонерскую лодку «Рго1ес1ог*, и предложенге это было принято, такъ что судно 
это въ течете трехъ м'Ьсяцовъ оказывало въ названныхъ водахъ большую пользу 
службе. Правительства Южнаго Валлиса и Викторхи подобнымъ же образомъ 
отдали въ распоряженхе главнокомандующаго эскадрой въ Еита'Ь изъ своихъ 
морскихъ командъ соответственно 300 и 200 челов. офицеровъ и матросовъ. И это 
предложен1е было принято морскимъ министерствомъ, и люди выказали много 
мужества на берегу подъ командою адмирала Сеймура. Къ концу марта этого 
года они должны уже вернуться домой. 

Къ числу врушен1й за минувшхй финансовый годъ слЬдуетъ отнести случай 
съ крейсеромъ П класса «8уЫ11е»; онъ разбился въ заливе Ламберта, на южномъ 



б^ю^ Афрпш. Танжепш! ц||§р<уъ «НЫ» рмбимя шл воемшою (ерегу 
Аеглш и «ажоиецъ р']&1шя ямюмрои Д(|дка «8а1м1р{рег» дмибт » урапш^ н» 
Гонгъ-Конгскокъ рейд*! въ имбрЬ. При всЛт 1грехъ слутяжъ потбп тмьво дю 
чеювЬка, ^ тдш «$аш11арш'» быш шюодфдстз!» йюгододучш шцмш со дна и 
нсцравдена. 

Бъ л^пжаъ мореишъ шыш^риъ |фювуад« учмт 115 вмввнхъ еудошеъ 
30,000 о^^церо» н ни1квюъ шно». В» «елй учаепшашгахъ 4$ндо 45 (м|ш|е- 
ровъ и 1,715 натросовъ береговой стражи и 35 офицеров» о» 390 чедов. комацдн 
королевскаго морского резерва. 49 судовъ различннхъ ранговъ и миноносцевъ были 
спец1ально навначенн въ плаваше для участая въ маневрахъ. 



ТАБЛИЦЫ 



иаъ смъты 



Еа 1901-1902 г. 
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Сн'кта расхо довъ 

по СРА6НЕШЮ СТЬ ШЩЬ 



I 



1 



2 



б 



6 



8 



Чис10 офицсровъу матросовъ, юоговъ, '^ береговой 'стр&жи и корскнхъ солдатъ, всего 118626 • 



Д4кйотвн«ельная служба. 



Жалованье и пр. офицерамъ, матросакъ, юнгамъ, береговой страже и морсжвмъ солдатамъ. . 



Продово1ЬСТВ1е и платье для флота 



Меднц]1нск1я уярежденЕя и служба 



Судебная часть 



Учебно-воспитательная часть. 



Ученая часть 



Королевсий морской резервъ 



Су д ост р оенхе, ноправлен1е, оодерж«Е1е еудовъ н прочее. 



Часть I. Личный составъ. 



Часть II. Матер1алв. 



Часть III. Контрактвня работы 



СнАта 



Полная смАта 
расходовъ. 



ф. ст. 

5.877.308 

2.889.689 
289.918 

16.281 
129.479 

86.269 
292.286 



2.696.816 



6.481.500 



6.767.920 
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на 1901—1902 годъ. 



идущими ГОДАМИ. 



на 1901—1908 годъ. 


0]гЬта 


на 1900—1901 годъ. 


Разница въ точных% | 
екФтахъ. | 


Д0П01НИТе1ЬНЫЯ 

асс]1гш)ван1я. 


Точная см^та 
расходовъ. 


Полная с1I^та 
расходовъ. 


Дополнителння 
ассигновашя. 


Точная см^та 
расходовъ. 


Увеличеше. 


Уменьшеше. 




Число чиновъ. 






Чисдо чиновъ. 


Число чнновъ. 


Число чвновъ. 


— 


118.625 


— 


— 


114.880 


8.745 


— 


ф. ст. 


ф. ст. 


ф. ст. 


ф. ст. 


ф. ст. 


ф. ст. 


ф. ст. 


117.808 


5.760.000 


5.648.016 


116.016 


5.527.000 

• 


288.000 


— 


497.289 


1.892.800 


2.186.175 


470.875 


1.715.800 


177.000 


— 


20.918 


219.000 


280.175 


21.875 


208.800 


10.200 


— 


81 


16.200 


18.820 


20 


18.800 


2.900 


— 


28.879 


100.600 


120.744 


28.444 


92.800 


8.800 


— 


20.459 


65.800 


81 . 185 


14.285 


66.900 


— 


1.100 


186 


292.100 


271.218 


118 


271 . 100 


21.000 


— 


12.815 


2.684.000 


( 2.524.815 
} (а) .11.000 


12.815 


2.512.000) 
11.000( 


161.000 




176.000 


5.806.500 


( 4.248.000 
1 [а] 55.100 


164.000 


4.084.000) 
б5.100( 


1.167.400 


— 


72.420 


6.685.500 


( 6.867.056 
) (а) 410.000 


88.055 


6.829.000) 
410.000( 




58.500 



АНГЛД. 



26 
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! 



08 



Полная см^та 
расходовъ 



9 



10 



11 



12 



13 



14 



15 



16 



Артнмер1Я н МИНН и ироч. 



Работы, постройки и всправ1ен1Я доха и заграницой 



Разныя сдужбн 



Главное Адмнрадтсйство (Канцс1яр1я Адмврадтействъ-СовгЬта) 



Итого 



Нед4кйо*витежьная служба. 



Жалованье еостоящимъ но флоту, въ релергЬ л запас!» (На1Г-рау, Кезегуес! апс1 ПеНге^-рау) 



Флотсия пенсШу пенсш для морской п'Ьхотн, возпаграждешя н пособ1я 



Гразпданск1Я пенс1и и вознаграждси1я 



Итого 



Чреввычайные расходы для службы в% свавн еъ колоешши. 



Добавочпня ворсия свлы для службы въ Австрал1Йскихъ водахъ. 



ОбщШ ИГОРЬ 



а) Дополнительная см-Ьта 13 1юля 1900 г. 



3.984.256 



1.043.100 



876.604 



288.600 



89.668.800 



803.154 



1.162.009 



841.001 



8.80в.1М 



81.08^.078 
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на 1901-1903 годъ. 


ОмАта на 1900—1901 годъ. 


Раоница въ точныхъ 
ен1|тахъ . 


• 


Додо^ните1ьвыя 
асглгновашя. 


То^вая см^та 
расходовъ. 


По1вая см^та 
расходовъ. 


Дополнительння 
Ассвгнооан1я. 


Точная си^та 
расходовъ. 


Увелнчеа1е. 


Умсвьшеи!е. 




ф. ст. 
64.555 

20.000 

16.104 
9.000 


ф. ст. 
8.919.700 

1.028.100 

859.500 

279.600 


ф. ст. 
С 8.060.008 
1 (а] 753.200 

( 865.800 
\ (а) 40.000 

281.912 
276.100 


ф ст. 
55.808 

20.000 

10.712 

9.000 


ф. ст. 
8.004.700( 
758.200$ 

845.800) 
40.000$ 

271.200 
267.100 


ф. ст. 
161.800 

187.800 

88.800 

12.500 


ф. ст. 




1.064.90е 

12.254 

21.909 

401 


88.608.900 

790.900 

1.140.100 

840.600 


86.169.618 
(а) 1.869.800 

798.972 

1.145.550 

848.882 


961.018 

12.272 

21.950 

882 


85.808.600 
1.809.800 

• 

786.700 

1.128.600 

848.500 


8.180.700 

# 

4.200 
16.500 


64.600 

2.900 


1 


84.604 


8.871.600 


8.888.404 

95.800 


84.604 

85.000 


8.;№8.800 

60.800 


80.700 


8.900 

60.800 




1.089.478 


80.876.600 


88.668.888 
(а) 1.869.800 

Тпчяпв УМ» 


1.080.688 


87.688.600 
1.869.800 

1901 - 1902 г. . 


8.901.400 


67.600 
8.088.600 




— "— ^ — ^^- - — - ^ — - 
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См'Ьта расходовъ по судо 



Ом^та расходовъ по судостроенш, перестроЙЕамъ, 











с 


1901 — 1902. 


п 


р 


л 


м 


Ы Е РАС 



Портовня работы. 



Рабоч1е. 



Матер1алн. 



КонтраЕтныя 
работн. 



Всего. 



НОВЫЯ ПОСТРОЙКИ. 



Коряуоы, метанжвмы н ор. 



А. Суда, строюпцяся въ прави- 
те1ьственннхъ адмиралействахъ. 



Корпуса в пр. (с). 
Механизмы . 



Итого 



В. Суда, стро1ИЦ1ясяпоЕОвтра-1 ^Р"У^" ■ "Р- {^)- 
"^* ( Механиаыы . . . 



Итого . . . 



ф. ст. 

832.810 
40.700 



ф. ст. 

(в) 1.787.690 
27.020 



878.010 



125.640 



С. Мел1я суда (б). 



Всего ва новыя постройки . 

О. Пе1)ед1ии, ■справяешя и пр 

Б. Морсие запасы, угол и пр 

Р. Установяешше, случайные в друпе расходы . . 



186.640 



7.060 



1.814.610 



88.860 



ф. ст. 

256.740 
848.141 



1.104.881 

(Ь) 8.511.166 
1.388.180 



00.860 



4.250 



1.006.700 



892.776 



ОбщШ нтотъ. 



1.907.720 

512.580 
807.000 



4*о84.09в 



90.659 



6.089.886 

804.602 
18.891 



1.898.476 



8.887.860 



6.418.889 



(с) Вжхючая гвдрав1нческ1е в переносные орудхйнне станки и пр. 

(д) Включая портовня суда, но исключая миноносцы, стоимость которыхъ вошла въ отдели А, В в О. 

(е) Дополи, см. 

(Ь) Включая 1.018.000 ф. на броню. 
(!) Включая 1.008.506 ф. на броню 
(к) Выючая 1.211.274 ф. на броню. 
(]) Ц^на угля для вкеатш^ рагровеа. 



ф. ст. 



2.876.640 
916.861 



8.798.601 

8.725.666 
1.888.180 



6.108.796 



101 .959 



9.088.866 

1.709.908 
825.891 



11.688.666 



— 205 — 



строен1Ю въ 1901—1902 году. 



починкамъ и содержашю судовъ въ 1901 — 1902 году. 



м 



А. 



оды. 



Установленные 

и др7Г]е расходы 

н вычеты. 



ф. ст. 

800.289 
26.856 



Обпцй итогъ. 



1900 — 1901 



Прямые рас- 
ходы. 



ф. ст. 

8.176.939 
941.717 



Установжевные 

1 друпе расходы 

и вычеты. 



ОбЩ1Й нтогъ. 



Рааннца въ прямшсъ раохо< 
дахъ обонхъ годовъ. 



Уведичеше. 



ф. ст. 

(1) 2.678.822 
743.673 



ф. ст. 



269.791 
22.320 



ф. ст. 



2.948.618 
766.898 



ф. ст. 

197.818 
172.288 



Уменьшеше. 



ф. ст. 



886.146 

92.910 
22.113 



4.118.646 

8.818.682 
1.405. 2 <8 



8.488.896 

, (к) 8.768.455 
(е) 103.690 
; 1.168.803 
(е) 201.460 



898.111 

78.829 
17.629 



8.714.606 

3.950.974 
1.387.792 



870.106 



12.867 



146.479 



116.089 



1.741 



6.888.886 



103.700 



6.848.408 

100.493 

(е) 180.000 



96.868 



1.786 



6.888.766 



182.229 



188.618 



78.684 



448.916 


9.446.171 


203.588 


1.918.496 


42.912 


868.303 


1.574.194 


1.674.194 



8.868.609 



8.460.146 
(е] 886.160 

1.617.811 
(е) 1.850 

671.628 
(е) 18.100 

(1) 949.000 



890.806/; 



182.879 

89.765 

12.845 

1.318.361 

(е) 30.000 



0.886.601 



1.802.540 

729.498 
961.845 

1.348.361 



18.808.164 



18.108.686 



1.978.666 



14.077.840 



167.960 



90.247 



813.887 



Уменьшеше прямыхъ расходовъ въ 1901 — 1902 г. —666.180 ф- ст. 

Сверхъ программы на уголь Д1я судовъ 948.000 ф. ст. 

ДиспЕтельное увеличенае расходовъ 888.870 ф. ст. 
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Общее число судовъ, строющихся и 

(ВКЛЮЧАЯ СУДА 



Общее число судовъ, закапчивающихъ свое вооружен^, находящихся въ постройке 

и частныхъ 



типы СУДОВЪ 



Портомутъ. 



О ра 



8 



ь 



а 

ев 
со 



Девонпортъ. 



о п 



в; 
о 

е- 



ее 

а 



Чатамъ. 



Ф 
о8 



ВС 

с 

о 



3 



ев 
ео 

:4 



Шнрнеооъ. 



ев 
Ш 



Ф 

ф 

р. 
о 
о 
п 



I. 

о 



ив 
*<. 
ев 

ев 
ео 



Вроненооныхъ. 
Б(юоеносцн 1 ыасса ... 

> 2 ыасса 

Крейсера 1 иасса 

Итого 

Съ броневой^ палубой. 

Крейсера 1 иасса 

» 2 класса 

» 8 вдасса 

Итого 

Не броненооныхъ. 

Кородевскихъ яхтъ 

Шдюповъ 

Ковтръ-иняоносцевъ 

Миноносцевъ 

Цароходовъ иаюй осадки. . . 

Итого 

Общее чноло судовъ строющихсл 
и вооружающихся 

* Строюпцлся по вонтракту. 



1 
♦1 



1 



2 
♦1 



8 

*2 



8 



8 



1 



2 
*1 



3 



1 



6 



3 



— 207 — 



вооружающихся въ 1901—1902 году. 



ПРОЕКТИРОВАННЫ 




II нн^^ющпъ быть заложепнымн ьъ течев1н 1901—1902 года на прав^тельгтвенныхъ 
верфяхъ. 



Пенброкь. 



её 



^§ 



О л 



а 






Всего на пр&внтель- 
отвенвыхъ верфяхъ. 






е"§ 
е- 

2 ^ 



о 



14 

а 

:4 



По контражту. 



ф 

ем 
О) 

о т 



ч 

о 



1 

а 



Всего на правнтельотвенныхъ н 
чяотныхъ верфяхъ. 



Ф 
о г 



13 
5 
3 

га 



Обпцй 
нтогъ. 



8 



2 



8 



10 



15 



6 



19 



26 



8 



10 



16 



2 



10 



10 



25 



10 



45 



1 
2 
2 



1 
8 



18 
4 
2 

24 





2 


1 
1 


— 


10 


8 

18 


— 


5 


4 


— 


— 


2 



20 



28 



2 

10 

5 



20 



1 

7 

28 

9 

2 

47 



8 



15 



19 



24 



10 



24 



39 



29 



29 



97 
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ГЛАВА СЕДЬМАЯ. 
{^Международный обм^нъ (*) 



Англ1я — царица морей — обладаетъ первымъ въ мгр']^ торговымъ флотомъ, 
и морская торговля является для нея главнымъ источникомъ благосостояшя. Тогда 
вакъ никакому другому государству не придется при войн'Ь съ Великобриташей 
защищать на морЬ своихъ торговыхъ интересовъ — вакъ потому, что оно не 
въ С0СТ0ЯН1И будетъ этого сделать, такъ и потому, что торговля его слишкомъ 
ничтожна, Англ1Я должна будетъ обратить серьезное вниманхе на защиту своей 
морской торговли, которая является ахилесовой пятой во время войны. Ниже 
помещены данныя, показывающ1Я общее положенхе англШской торговли, экономи- 
ческое положен1е метропол1И отиосительно колонхй и наконецъ насколько Англ1Я 
воспользовалась судами торговаго флота для военныхъ ц^лей. 

Главныя суммы торговаго оборота приходятся на обм'Ёнъ Англ1и съ другими 
государствами, торговый же сношешя съ ея колоыхями составляютъ лишь 
небольшую долю общихъ оборотовъ, какъ это видно изъ пом'Ьщаемыхъ ниже 
таблицъ. 





Ввовь. 


Внвозъ Бритапскнхъ 
продуповъ. 


Вывол ввостран. в 
колов, вродуктовъ. 


Общм сумма 
оборота. 


1891 г. . . 


435 441 264 


ф. с. 

247 235150 


ф. с. 
61878 568 


ф. с. 

744 554 982 


1892 г. . . 


423 793 882 


227 216 399 


64423 767 


715 434 048 


1893 г. . . 


404 688178 


218 259 718 


58 878 552 


681826 448 


1894 г. . . 


408 344810 


216 005 637 


57 780230 


682 130 677 


1895 г. . . 


416 689 658 


226 128 246 


59 704 161 


702 522 065 


1896 г. . . 


441808 904 


240145 551 


56 233 663 


738 118118 


1897 г. . . 


451028 960 


234 219 708 


59 954410 


745 203 078 


1898 г. . . 


470 544 702 


233 359 240 


60 654 748 


764 558 690 


1899 г. . . 


485 035 583 


264 492 211 


65 042 477 


814 570 241 


1900 г. . . 


523 633 486 


291451306 


63 099 288 


878184 080 



{*) Цнфровыя данныя валты ниъ 81а1е8шап*в Уеаг Воок, Аппиа! 81а1етсп1 оГ Тгадс ап(1 1ЧаУ1^а1юп 
и др. псточнпковъ. 
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Торговые обороты между Великобриташей и болон1яни въ фунтахъ стер- 
линговъ. 





Привозъ изъ колон1й. 


Бывозъ изъ ЕОЛОШЙ. 


1890 г 


96161000 


87 370 000 


1891 г 


99 464 000 


85 956 000 


1892 г 


97 766 000 


74 630 000 


1893 г 


91769 000 


72 015 000 


1894 г 


93 912 000 


72 640 000 


1895 г 


95 530 000 


70 002 000 


1896 г 


93 208 000 


84 137 000 



Торговые обороты Англ1и съ другими государствами. 



Соед. Штаты 
Франщя . . 
Герман1я . . 
Голланд1я 



1895 г. 
Прнвозъ. Вывовъ. 

Фунтн стер1инговъ. 

86 548 000 27 948 000 

47 470 000 13 870 000 

26 992 000 20 586 000 

28 419 000 7 375 000 



1896 г. 
Привозъ. Внвовъ. 

Фунты стержингоп. 

106 347 000 20 424 000 

50104 000 14151000 

27 585 000 22 244 000 

29 261 000 8 333 000 



Общее число судовъ паровыхъ и парусннхъ, вавятыхъ внутреввей и вн^ш- 
вей торговлей въ течев1е десятил^т1я: 





Число судовъ. 


Тонны. 


1890 г 


17 425 


7 915 336 


1891 г 






17 243 


8 164 541 


1892 г 






17 020 


8 449 512 


1о«/0 Г* >•.••, 


к » 




16 828 


8 541 388 


1894 г 






16 547 


8 716 285 


1895 г 






16 105 


8 861 848 


1896 г • 






15 739 


8 933 340 


1897 г 






15 423 


8 925 813 


1898 г 






15 207 


9 080 728 


1899 г 






15 197 


9 246 634 



4ВГ ЛЯ. 



27 
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Статистическ1й обзор ъ 



К0Л0Н1И И ПР. 



Пространство 

въ морскихъ 

мшяхъ. 



Насе1ен1е 

по переписи 

1891 г. 



Исчисженное 

наседеше 

1899 г. 



Соединенное Корояевотво 



Европа. 



Гвбраларъ 



Маита 



Кипръ. 



Аз1я. 



ЦеДювъ 



Гояль-Конгь 



Поседевк продива. 



Влад. на полуострове Мадака' 



Лабуав-ь. 



Окв. Борнео. 



Саравакъ 



(*) Со1о111а1 оГПсе 1л8( 1901. (Ыош'а! Уеаг Воок. 



120.979 



18 



117 



9.684 



26. 865 



29 



1.642 



24.909 



80 



81.106 



41.000 



88.104.976 



19.100 



177.467 



209.286 



8.007.789 



224.441 



612.842 



418.627 



6.868 



200.000 



800.000 



40.656.489 



19.048 



181.648 



227.900 



8.477.094 



248.710 



604.916 



620.000 



6.868 



200 000 



600.000 
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Британской Импер1и. (*) 



Пржходъ 
1899 г. 



Расходъ 
1899 г. 



В в о 8 Ъ 

1899 Г. 



В н в о 8 ъ 
1899 г. 



Длина жед^з- 

ннхъ ДОрОПу 

открнтнхъ 

къ 81 дежабря 

1899 г. 



Длива телеграф- 

ннхъ 1ВВ1Й, 

открнтнхъ 

къ 81 декабря 

1899 г. 



Д о л г ъ 

къ 81 девабра 

1899 г. 



ф. ст. 
* 108.886.193 



59.9&4 



854.266 



200.688 



1.727.643 



752.118 



605.558 



1.470.231 



10.891 



58.475 



88.870 



ф. ст. 
108.150.286 



59.520 



351.854 



184.682 



1.668.493 



658.915 



492.058 



999.425 



11.265 



55.651 



82.566 



485.085.588 



6.668.961 



817.761 



7.466.157 



27.605.225 



8.877.480 



238.788 



265.816 



821.824 



264.492.211 



5.449.501 



808.249 



6.771.794 



23.241.432 



5.486.576 



165.611 



847.851 



437.894 



21.700 м. 



8 



297 



225 



10 



44.970 н. 



457«Л 



287 



2.266 



18.2671Л 



1.115 



80 



ф. ст. 

628.978.783 
(1900 г.]. 



15.000 



79.168 



3.662.719 



341.800 



/ 
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К010Н1И И ПР. 



Африка. 



О-въ 6о8несен1я. 



Мнсъ Доброй Нахеждн 



Бавутожвндъ 



Натажь. 



Прот. Бечуанаюндъ 



0-въ Св. Мавршия 



СеЙше1ьсв1е о-ва 



0-въ Св. Елены. 



С1брра-^[еоне и прот. 



Гамб1я. 



Золотой берегъ. 



Лагосъ 



Южн. Ни1ер!д 



СФв. Нигерая 



Прот. р. Нигеръ 



Обл. центр. Африки 



СоиалНу Сожотра, Зашшбаръ, Пемба, Уганда 



Пространство 

въ иорсквхъ 

миляхъ. 



84 



277 . 161 



10.293 



84.019 



886.200 



706 



79 



47 



15.000 



69 



40.060 



1.289 



810.000 



500.000 



500.000 



750.000 



Населеше 

по переписи 

1891 г. 



1.527.224 



219.000 



811.189 



14.266 



1.478.882 



85.607 



688.049 



Исчисленное 

населеше 

1899 г. 



2.265.500 



250.000 



902.865 



879.669 



19.688 



4.270 



78.885 



15.000 



1.478.882 



85.607 



688.049 
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Оржходъ 
1899 р. 



Расходъ 
1899 г. 



В в о 8 Ъ 

1899 г. 



В н в о 8 ъ 
1899 г. 



Ддива жеж^з- 
янхъ дорогъ, 

ОТЕрНТНХЪ 

жъ 81 декабря 
1899 г. 



Длва тедеграф- 

ныхъ лан1Й, 

отхрнтнхъ 

Еъ 81 дека(^ 

1899 г. 



Д о д г ъ 

къ 81 декабря 

1899 г. 



ф. ст. 



88.882 



2.081.849 



17.511 



908.681 



24.186 



11.698 



168.881 



46.840 



822.796 



192.792 



169.668 



24.688 



ф. ст. 



6.868.110 



1.914.724 



88.448 



840.728 



17.927 



11 .422 



146.088 



80.405 



809.658 



223.289 



146.670 



65.716 



19.207.649 



6.718.468 



2.871.875 



65.644 



91 .699 



689.806 



240.907 



1,828.218 



966.596 



726.798 



782.640 



169.485 



1.696.606 



23.662.588 



1.185.580 



2.506.481 



128.657 



4.592 



886.011 



241.986 



1.111.788 



915.984 



888.954 



774.648 



79.849 



1.618.407 



2.894 



591 >/4 



586 



105 



82 



7.360 



1.8871/4 



185 



68 



82 



750 



ф. ст. 



81.409.755 



9.019.148 



1.192.184 



20.000 



I 
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К010Н1И И ПР. 



Пространство 

въ морсквхъ 

шяжяхъ. 



Наседен1е 

по перепвси 

1891 г. 



Кстас1енное 

наседев1е 

1899 г. 



Америка. 

Бермуда. 



Канада 



Ны>фаунд1эндъ и Лабрадоръ. 



Брнт. Гшна. 



Гоядурасъ 



Фа1иандск!е о-ва 



Вестъ-Ивд1д 



Авотралаз1я. 



Новнй Южннй Вались. 



Виктор1я . 
Квинслэндъ 



Зап. Австраш. 



Южн. Австра1!д 



Тасман1я. 



Новая 3&1анд1я. 



Фнджв. 



Новая Гвинея 



Всего для Еояошй 



19 

8.658.946 

160.200 

109.000 

7.662 

6. 600 

12 .082 



310.700 



87.884 



668.497 



976.209 



903.690 



26.215 



104.471 



7.435 



90.540 



10.976.491 



15.103 

4.833.289 

203.040 

278.328 

81.471 

1.790 

1.352.874 



1.137.284 
1.140.405 
898.178 
49.782 
320.723 
146.667 
668.651 
121.180 
850.000 



20.579.539 



16.423 

5.312.500 

202.040 

287.288 

35.226 

1.759 

1.544.037 



1.356.650 
1.168.400 
512.604 
171.032 
370.700 
182.508 
796.369 
122.673 
350.000 



24.073.173 
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П риходъ 
1899 г. 



Расходъ 
1899 г. 



В в о 8 Ъ 

1899 г. 



В ы в о а ъ 
1899 г. 



Д|ива же^Ьа- 

ннхъ дорогь, 

открнтыхъ 

къ 81 декабря 

1899 г. 



Ддива те^еграф- 

НЫХЪ ЛШ1Йу 

открнтыхъ 

къ 81 декабря 

1899 г. 



Д о л г ъ 

къ 81 декабря 

1899 г. 



ф. ст. 
39.956 

9.661.928 

860.867 

588.889 

61.585 

18.219 

1.985.862 



9.758.755 

7.869.251 

4.174.088 

2.638.081 

2.714.050 

948.970 

5.699.618 

98.621 

11.688 



ф. ст. 
87.448 

8.667.865 

867 Л72 

525.548 

58.994 

18.478 

1.970.082 



9.584.100 

6.956.953 

4.024.170 

2.896.448 

2.690.901 

871.454 

5.140.127 

95.568 

15.688 



894.606 

88.444.721 

1.296.881 

1.818.701 

212.287 

78.978 

6.684.801 



25.594.815 

17.952.894 

6.764.097 

4.478.582 

6.884.858 

1.769.824 

8.789.688 

278.036 

52.170 



125.817 

82.650.049 

1.425.270 

1.927.960 

268.090 

189.208 

6.816.183 



28.445.466 

18.567.780 

11.942.858 

6.986.642 

8.888.896 

2.677.476 

11.988.885 

481.986 



17.858 

688 

94 



2907| 



2.896 
8.143 
2.800 
1.850 
1.882 

6491/4 

2.271 



86 

83.074 

1.814 

1 ЛШЛ 



2.246 



ф. ст. 
44.800 

70.928.478 

8.<107.568 

928.775 

87.736 



4.224.832 



18.668 


61.580.482 


7.610 


48.354.277 


10.202 


35.226. 6С4 


6.941 


8.938.363 


6.738 


24.672.810 


8.170 


8.253.912 


26. 188 


47.874.452 


100 


205.076 



61.622.016 



68.768.786 



196.179.980 



208.418.148 



88.020>/| 



137.948»/4 



360.412.479 
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2, 3./У1^^г^и.^ 95,000,000 
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Относительно торговой деятельности портовъ можно сказать, что помимо 
2-хъ гигантовъ — Лондона и Ливерпуля — съ годовыми оборотами морской 
торговли свыше двухъ миллхардовъ рублей по каждому изъ нихъ, Великобритан1я 
наЛ&гь 19 портовыхъ городовъ съ оборотами отъ 10 до 100 мил. рублей въ годъ; 
три порта (Саутгемптонъ, Гарвичъ и Глазго) съ оборотами свыше 400 мил. 

Морская торговля н'1которыхъ портовъ выразилась сл'Ьдующими цифрами 
въ 1892 году. 



Привозъ. 



Вывозъ. 



Всего. 



Лондонъ (вкл. Квинборо) . 

Ливерпуль 

Хулль 

Глазго 

Харвичъ 

Соутхамптонъ 

Фолькстонъ 



ф. ст. 

144 273 415 
109 347 354 
24 701 511 
13 422 582 
16 299 014 
8 204 980 
11 784 288 



ф. ст. 
82 476 501 

103 314 795 

19 849 903 

13 639 730 

5 699 907 

7 734 476 

2 228 038 



ф. <№• 

226 749 916 
212 662 149 
44 551 414 
27 062 312 
21998 921 
15 939 456 
14 012 326 



Для бол^^ полной обрисовки торговли Великобриташи съ дальнимъ Восто- 
коиъ, по сравнен1ю съ другими странани, ниже приводится таблица числа и 
грузовместимости судовъ разныхъ нащй, прошедшихъ чрезъ Суэцшй каналъ 
въ 1899 году: 




Число. 



Гру80вм1|стиность . 



Беликобритан1я. 



• • 



Герман1я. 
Францк 



Голланд1я 



2 310 

387 

226 
206 



9 046 031 

1 492 657 

940 152 

583 ОН 



лнгш. 
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Число. 



ГрузоввсЁстимость. 



Австро-Венгр1я 

Япошя 

Росс1я 

Ит&ия 

Норвеш 

Испавк 

Ахерява 

Дашя 

Турщя 

Бельпя 

Грец1я . . . 

Бшпетъ 

Португалгя 

Швещя « 

Схамъ 



101 

65 

55 

69 

59 

39 

26 

21 

26 

5 

4 

2 

3 

2 

1 



371 364 

321 128 

266 444 

200 625 

165 738 

164 202 

101 246 

76 106 

52 385 

16 759 

11 223 

2 892 

2 260 

1021 

775 



Всего 



3«07 



13 815 992 



Вопокогатедьные крейсера для военныхъ цфдей. 

Со многими пароходными вомпан1ями (Реп1п8и1аг & Ог1вп1а1 Со, Сопагс! Со, 
^'Ы1е З^аг Со я др.) морское министерство вошло въ соглашен1е, по которому 
некоторые пароходы названныхъ обществъ поступаютъ въ случа! войны въ распо- 
ряжеше правительства. Суда эти при этомъ, однако, должны удовлетворять 
н^^воторымъ услов1ямъ: корпуса ихъ должны быть подразд^ены на известное 
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число водонепроницаемыхъ отд^ешб^ на налуб']^ должеш быть необходиныя 
приспособлен 1я для постановки на время военныхъ д']&йств1й изв'Ьстной артилле- 
рии (погоны и пр.) и т. п. Некоторые пароходы, паиболЬе отв1&чающ1е этинъ 
требован1ямъ, или же спещально для военныхъ ц'Ьлеб построенные обществами 
получаютъ годовую субсидхю въ изв^^стномъ разм'1р'1. 

Въ настоящее время большинство этихъ судовъ, находятся подъ коман- 
дой офицеровъ Королевскаго морскаго резерва. Въ военное время, спещально 
снабжать ихъ комплектомъ команды изъ нижннхъ чиновъ флота не предпола- 
гается, за исключен1емъ изв^стнаго числа офицеровъ, матросовъ и морскихъ 
солдатъ, необходимыхъ для управленхя орудаями; недостающее же противъ пол- 
наго комплекта число людей, полагаютъ пополнять изъ матросовъ коммерческаго 
флота. 

Для боеваго вооружен1я названныхъ пароходовъ — крейсеровъ правительство 
заготовило, на случай войны, двадцать шесть парпй артиллер1йскаго снабжен1я 
въ портахъ метропол1и и колон1й. Въ Портсмутть такихъ парт1й приготовлено 
четыре^ въ Девонпорт^ь — восемь^ въ Вульвичгь — восемь^ въ Готб-Конгть — 
четыре и въ Сиднеть — дегь. Половина ихъ состоитъ каждая изъ VIII — скоро- 
стр-Ьльныхъ оруд1й въ 4", 7 и VIII — 1" скоростр'Ьльныхъ пушекъ Норденфельда , 
а остальныя тринадцать партШ каждая изъ VIII — 5" оруд1й и VIII — 1" скоро- 
стр^окъ Норденфельда. Возбужденъ вопросъ объ увеличен1и снабжен1я. 

Въ нижесл'1дующей таблиц*! показаны поименно пароходы, находящ1еся въ 
распоряжевш правительства въ случа*! войны, съ указан1емъ ихъ главн'Ьйшихъ 
элементовъ. 

Кром*! нихъ въ адмиралтейскомъ списке находится еще много судовъ, 
отв^^чающихъ необходимымъ требован1ямъ (водонепроницаемый отд^сн1я, могутъ 
принять необходимую артиллерхю), но викакихъ обязательствъ не им'&ющихъ 
УСЛ0В1Я съ влад^^льдами не заключено никакого, за исключен1емъ об^щашя 
отдать предпочтен1е этимъ судамъ въ случае государственной необходимости. 
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Англ1йсн1е резервные 



НА8ВАН1Е ОУДНА 



Оееатс 



ЕЬ^еШе 



Тепкик, 



Сатрата 



11иата 



АпбНа. 



СаМюта 



РеЫа. 



кгаЫа 



Мм 



ОтгоД 



ОрД|г. 



ЬамЬе, 



ПШ. 



опала. 



Етргеи о/ Мм. 



(♦) №ауу 1181. 



Влзд^Ьтелн. 



Длнва. 



704 



665' 



440' 



Ширина. 



68' 



51' 
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коммерческ1е пароходы. (*) 



Навб<мьшее уиуб- 
деше. 


По1вад груаопи^- 
стимость. 


Ивднжаторшш сшы 
машивъ. 


Океансий ходъ. 


Годъ яостроПки. 


Число вм^щаекнхъ 
войскъ. 


— 


* 

17.274 


28.000 


19 ум. 


1889 




24',5 


9.965 


16 000 


— 


— 


2.000 


— 


«/■Цо4 


16.000 


— 


— 


2.000 


— 


12.960 


80.000 


— 




2.000 


— 


12.960 


80.000 


— 




2.000 


— 


8.128 


14.600 


— 


— 


1.760 


— 


7.668 


10.000 


— 


— 


— 


— 


7.961 


9 400 


— 


— 


— 


— 


7.908 


9.400 


— 


— 


— 


— 


7.911 


9.400 


— 




— 


— 


8.691 


10.000 


— 




— 


— 


6.910 


10.000 


— 


— 






6.946 


6.660 


— 


— 




— 


6.946 


6.660 


. 


— 


• 


— 


7.946 


10.000 


— 


— 




24',Б 


6.906 


10.000 


16,6 уал. 


1891 


1 
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НА8ВАН1Е СУДНА 



Вляд^Ьтели. 



Длина. 



Ширина. 



Ет^еи о{ Шпа 

Етрш» о[ 1ароп 

ВЫаппк (*) 

бшшпиб 

6о(к1е 

С^тпе 

ММ} 

Лгипа 

5ета 

Ашпта 

лтстто •». 

Захата 

Скпа 

Щт^ 

ВкшОауа 

АмСгаКв 

ИШопа 

(*) Пом^щеяння внше суда иол7ча1>п ежегодную 
су(жид1ю н могутъ воснп фл. Шае Е1Ш1вп. 



455' 



501',5 



515' 



466' 



466' 



45',2 



45',2 



б7',2 



52',2 



52 



52' 
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11авба1ьшбе угдуб- 


Полная грувовжЬ- 
слгаосп. 


Индвжаторння сны 
машнаъ. 


Океански ходъ. 


Годъ яостройкн. 


Чясло игкцаемыхъ 
войскъ. 










уи. 








— 


6.906 


10.000 


— 


— 


— 




— 


6.906 


10,000 


— 


— 


— 




26' 


6.004 


4.900 


16 


1874 


1.600 




— 


6.071 


6»000 


16 


— 


1.600 




— 


7.766 


— 


— 


— 


— 




— 


12.647 


7.800 


— 


— 


— 




— 


11.986 


— 


— 


* 


— 




2в' 


8.120 


14.600 


19 


1884 


1.760 




26 


7.892 


10.000 


16,6 


1881 


1.200 




— 


7.269 


9.600 


18 


— 


2.600 




— 


18.800 


10.000 


— 


— 


— 




— 


« 

18.968 


10.000 


— 


— 


— 




— 


7.912 


9.400 


— 


— 


— 




— 


7.912 


9.400 


— 


— 


— 




— 


6.896 


7.660 


18 

■ 


1892 


2.600 




— 


6.901 


6.060 


18 


— 


2.600 




22',0 


6.627 


6.080 


17,6 


1887 


2.600 

* 
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НА8ВАН1Б СУДНА. ' 



Вялк^гежш 



Ддива. 



Шнрива. 



ВЫатта 



А^еаЛ^а 



466' 



62' 



Оееата 



ОтшФ 



АШпИ 
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Нашбожьшее утлуб- 
жеше. 


Полная груаоввгЬ* 
стнмость. 


Иоднжаторння силы 
машннъ. 


Океански ходъ. 


Годъ ноетройкн. 


Чиело ввгЬщаенш» 

ВОЁСКЪ. 




— 


е. 626 


6.060 






2.000 




22',Ь 


6.608 


6.080 


17,6 ум. 


1888 


2.600 




— 


6.608 


6.060 


— 


1888 


2.000 




— 


6.887 


9.000 


• 


— 


— 




— 


6,624 


7.000 


— 


— 


— 




— 


6.681 


8.000 


— 


— 


— 




• 


6.646 


6.740 


— 


— 


— 




— 


6.646 


6.740 


— 


— 


— 




— 


6.646 


6.740 


— 


— 


— 




— 


6.678 


6.740 


— 


— 


— 




— 


6.862 


6.600 


— 


— 


— 




— 


6.866 


6.600 


— 


— 


— 






6.298 


6.000 


— 


— 


— 


* 


— 


6.297 


6.000 


— 




— 




— 


6.821 


4.200 


— 




— 




— 


4.426 


4.900 


— 




— 






8.882 


4.600 




^^■в 





двмм. 



29 
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ГЛАВА ВОСЬМАЯ. 
Нов^1ЙШ1й ев1ьд1ьн{ц по вооружешю флота С^) 



Артиддер1я. 

Кавъ видно изъ помещенной ниже таблицы главнМшихъ эленентовъ Морской 
Артнллерш, въ антйскомъ флотЪ замечается большое разнообраз1е вавъ въ 
системе орудШ, такъ и въ калибре ихъ. Но последнее время въ Англ1и признана 
наиболее удачною проволочная система орудШ, которая и введена главнымъ обра- 
зомъ въ вооруженхе новыхъ судовъ, при чемъ изготовляются проволочныя орудхя не 
только средняго калибра, но даже и более крупнаго (12 и 9,2 дм.); несколько 
летъ тому назадъ Англхя была особенно довольна 12 дм. проволочнымъ оруд1емъ 
съ автоматической системой открыван1я и закрыван1я затвора, и этими оруд1ями 
снабжались броненосцы типа «Ма]е81;1С». Заряжать эти оруд1я можно было во 
всякомъ положен1и черезъ устроенный въ башыяхъ центральный колодезь для 
подачи боевыхъ припасовъ; мало того, одно орудхе можетъ заряжаться въ то время, 
какъ другое действуетъ по непр1ятелю. Автоматическое вапиранхе было достигнуто 
следующимъ образомъ: при откате орудхе вместе съ имеемой внизу зубчатой 
полосой и сцепленной съ нею шестернею силою своего движен1я сжимаетъ пру- 
жину внутри особаго цилиндра; къ концу отката зубчатая полоса удерживается 
на месте посредствомъ утапливающагося болта, а оруд1е накатываясь тянетъ 
впередъ шестерню, которая вращаясь открываетъ помощью особаго шарнирнаго 
стержня затворъ; по заряжен1и болтъ, задерживающ1й полосу, освобождаютъ, и 
силою пружины цилиндра полоса идетъ впередъ и, вращая шестерню въ обратномъ 
направлеши, закрываетъ затворъ. 

Но насколько вообще система проволочныхъ оруд1й оправдаетъ возлагаемыя 
на нее надежды, должно показать будущее; пока же французы, усиленно следящхе 
за ростомъ аигл1йской артиллерхи^ находятъ англШсшя проволочныя тяжелыя 
орудхя ниже по качествамъ какъ французскихъ такъ и нашихъ оруд1й. 



(*) См. тавже ст. „Бюджетъ*'. 
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За1411ъ главное внимаше въ Англш при вооруженхи судовъ обращено на 
снабженхе ихъ возможно бодьшимъ числомъ скоростр^ьныхъ оруд1й и съ этою 
цЪдью сильно увеличено было н'Ьсволько л^тъ тому назадъ производство ихъ на 
заводЪ Армстронга, а посл'Ьднсе время и на завод'Ь Викерса и Максима; вром^ 
того, прежшя 6 дм. орудхя перед&1ываются въ своростр'Ьльныя. Чтобы отчасти 
судить о величип'Ь заказовъ, сл^дуетъ сказать, что на одномъ заводЪ въ Вульвич^ въ 
атомъ году было заказано 140 оруд1й главнымъ образомъ небольшого калибра. 

Въ Англ1и сл^Бдятъ теперь усиленно за усовершенствованхемъ орудхй, и для 
испытан1я ихъ производятся частые опыты, какъ видно будетъ въ приводимой ниже 
пояснительной къ бюджету 1900 — 1901 года записк'Ь перваго Лорда Адмиралтей- 
ства, который объ Артиллерш говоритъ следующее: 

За истекш1й годъ (1899 г.) изготовленхе орудхй шло вполне успешно и со- 
ответствовало требованхямъ флота. Новыя орудхя въ 9,2 дм. вскоре будутъ готовы 
для испытанхя и ими своевременно будутъ снабжены суда. Другое новое орудхе въ 
7,5 дм. съ в'Ьсомъ снаряда въ 200 англ1йскихъ фунтовъ изготовляется теперь и 
будетъ сдано въ непродолжительномъ времени. Обращенхе 6 дм. орудхй въ скоро- 
стрЬльныя было закончено для всЬхъ судовъ, для которыхъ эта зам^^на бы.1а 
признана необходимою; оруд1я батарей морского резерва также обращаются въ ско- 
ростр^льныя. Испытанхе пулеметовъ 87 м.-м. фирмы «Ухскег8-Мах1т» для срав- 
ненхя со скорострельной 3 фунт, пушкой было произведено въ прошломъ году и 
при этомъ для флота не было найдено особыхъ прсимуществъ испытываемой пушки. 
Пулеметъ въ 3,03 л. принятъ взам^нъ прежняго съ дхаметромъ въ 4,5 линхи; эта 
замена упрощаетъ снабженхе патронами, такъ какъ они будутъ т^ же, что и 
для ружей. 

Что касается артиллерхйскаго снабженхя, то въ минувшемъ году оно было 
вполне удовлетворительно и можно было даже передать часть для сухопутнаго 
ведомства при начале враждебныхъ действхй въ Южной Африке. 

Изготовленхе кордита идетъ также успешно, и замена имъ обыкновеннаго 
пороха для скорострельныхъ оруд1й будетъ закончена въ 1901 году. 

Испытанхе снаряд овъ, которыя велись въ теченхе некотораго времени, закон- 
чились принят1емъ новаго образх^а снаряда, предназначеннаго для пробиванхя 
легкой брони, которая является теперь на судяхъ второстепенною защитою. Введены 
также новыя орудхйныя установки, благодаря чему увеличилась скорость стрельбы. 

После этого годового отчета испытанхе орудхй продолжалось не менее энер- 
гично, и въ 1900 году предположено было испытать на минныхъ истребителяхъ 
новыя орудхя Викерса въ 47 м.-м., 57 м.-м. и 76 м.-м., система которыхъ имеетъ 
преимущество болыпей скорострельности. Во время отката оруд1й особый рычагъ 
открываетъ затворъ, тотъ же рычагъ досылаетъ снарядъ до места и затемъ за. 
крываетъ замовъ. ^ 
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Благодаря этому присвособдешю можно прогавести изъ 47 м.-м. ор7Д1я (3 ф.) 
отъ 35 до '40 выстр'Ьловъ въ минуту, изъ 57 м.м. — 30 и изъ 76 м.м. — 20; 
изъ этихъ оруд1й 47 милиметровыя уже устаповлены на миноносецъ въ Портсмуте. 

Въ Портсмуте же произвели испыташе новаго станка Виверса для пушевъ 
въ 12 дм. броненосца «1гге818|1Ые». Эти новыя оруд1Я фирмы Викерса в^^тъ 
около 50 тоннъ, длиною 40 калибровъ, со снарядомъ въ 305 килограмовъ и заря- 
домъ кордита въ 90. 

Главное преимущество станка для нихъ то, что установка эта позволяетъ 
производить заряжан1е оруд1й во всФхъ положетяхъ и даже во время движешя. 
Приспособленхе это даетъ возможность стр&[ять скор^ и не терять съ прнц^ьной 
ЛИН1И цЬли. Первые опыты съ этими станками дали хорошхе результаты. 

Что касается пороха^ то, какъ известно, для скоростр&ЕЬНЕххъ орудШ прим'Ь^ 
няется теперь главнымъ образомъ кордитъ, содержащ1В 58,3^/^ нитроглицерина. 
Порохъ этотъ началъ вюдиться съ 1893 года, когда Морскимъ Министерствомъ 
изготовлено было большое количество его. При этомъ оруд1йные кордитовые заряды 
предполагалось изготовить такхе, которые бы придавали снарядамъ скорости одина- 
ковый съ прежде получавшимися при стрЬльб^ обыкновеннымъ порохомъ. 

Одинъ изъ фабрикантовъ этого новаго боевого матер1ала, сэръ Андрю Нобль, 
доказываетъ превосходный качества кордита сравнительно съ призматическимъ 
порохомъ, французскимъ порохомъ известной марки, бурымъ англхйскимъ — 
марки Е. X. Е. Онъ говоритъ, что въ одномъ случа'Ь при стр'&хьб^ 42 фунт, 
снарядомъ и давленш равномъ 27 тоннамъ на квадратный дюймъ удалось полу- 
чить скорость громадную — 4980 футо-секундъ. 

Этотъ бездымный порохъ Англичане признавали удачнымъ, находя за нимъ 
слФдующхе преимущества сравнительно съ обыкновеннымъ: бездымность его, лучш1я 
баллистическ1я качества, уменьшенхе дишетра каморы орудай, уменьшеше отката, 
мен1е сильное загрязненхе орудай, и наконецъ порохъ этотъ не портится отъ 
сырости и хорошо переноситъ климатическхя изм^нешя. 

Не смотря на эти приписываемыя бездымному пороху качества, въ Англхи 
часто проявляется въ последнее время безпокойство относительно кордита и, всл^д- 
ствхе значительнаго разъ^дашя орудай, н^^сколькихъ случаевъ разрыва ихъ, а также 
недавно происшедшаго на одномъ изъ кораблей самовозгорашя , проявилось въ 
недавнее время стремлеше перейти отъ кордита къ пироксилиновому пороху. 

СвЪд%н1я о различныхъ существующихъ снарядахъ могутъ быть найдены въ 
кннг% «Тгеа118б оп аштипИюп 1897 г.» 

Что же касается посл^^дннхъ усовершенствовашй въ этой области, то остается 
упомянуть, что теперь д'Ьлаются больпие заказы пироксилиновыхъ снарядовъ 
(сплошныхъ) и существуюпце снаряды переснаряжаются вместо обыкновеннаго но- 
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роха пировсилиномъ; въ посл1Ьднее время англ1йсвимъ адмиралтействомъ пересна- 
ряжается до миллюна снарядовъ, что поручено было фирм'Ь ТЬе Не\^ Ехр1о81?е8 С" 
Ш. Такъ вавъ снаряда им'Ьютъ сплошное дно, и для ихъ снаря2Б0П1я вжЪется 
только отверст1е въ головной части, то для снаряженхя ихъ пировсилиномъ черезъ 
это отверст1е онъ всладывастся небольшими кусочвами, и пространство между ними 
заливается тавъ вавываемымъ «ехр1о81Уе сешеп!», который, будучи превращенъ въ 
жидвое состояше при помощи асе1оп'а, заполняетъ въ совершенстве век проме- 
жутки между пироксилиновыми вусочвами, и т. обр. образуется сплошная масса 
по удаленш ацетона. 

Лидитъ (меленитъ англ1йскаго производства) им^тъ следующее неудобство: 
будучи въ небольшой масс^, онъ плохо взрываетъ, и потому англ1йское Адмирал- 
тейство решило употреблять его для снаряжен1я снарядовъ не мен^ 4,7 дм. 
калибра. 

Англ1йсвое Военное и Морское Министерства для новыхъ 6'^ оруд1й выводятъ 
изъ употребленхя патронные гильзы, и заряды будутъ (даже уже имеются) стараго 
образца, т. е. картузные изъ шелковой ткани, (заряды бездымнаго пороха). 
М'Ьра ата вызвана тЬмъ, что такъ какъ зарядъ и снарядъ не составляли 
одного ц'Ьлаго, то и н'Ьтъ надобности им^ть патронъ, ибо скорость заряжан1я и 
подачи не изм'Ьнится при употреблен1и картузныхъ зарядовъ. 

Что касается до стрельбы оруд1й, то, чтобы судить^ хотя отчасти, о дости- 
гнутыхъ въ Англ1и результатахъ, приведемъ цифры, повазывающСя процентъ попа- 
дан1я изъ орудай различныхъ ва.1ибровъ на призовой стрккьбЪ въ 1899 году, т. в. 
эти результаты почти т^-же, что и въ 1900 году. Стр']^льба происходила при ход^ 
около 8 узловъ и на разстоянхи оволо 10 вабельтовыхъ. 

На двухъ проб^гахъ по 6 минуть важдый для орудхй бол^ 12-дюймоваго 
валибра процентъ попаданхя былъ 33,3. 

12 дм. оруд1й 33. 

10 дм. орудхй 34. 

9,2 и 8 дм. орудхй 34. 

На разстоянш оволо 8 вабельтовыхъ при стр^ьб^ изъ 6 дм. орудай, состав- 
ляющихъ главное вооружепхе крейсеровъ и второстепенное — броненосцевъ, про- 
центъ попадашя на одномъ пробЬг^ въ 6 минуть со скоростью 8 узловъ былъ 
287о. 

Оруд1Я меньшихъ калибровъ дали тоже хорошхс результаты. 

Англичане обращаютъ большое ввиманхе на морскую артиллер1ю и защиту 
судовъ; и съ ц^лью опред'1лен1я дМствхя артиллерхйскаго огня на суда произвели 
крайне интересное испыташе со старымъ броненосцемъ «Ве11е181е». Въма%м1сяц'Ь 
1900 года броненосецъ этотъ былъ подвергнуть въ Канале разстр^иван1Ю съ 
флагмансваго броненосца «Ма^е8^^с»; первымъ же выстр^^ломъ пзъ 12 дм. праваго 
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барбетнаго орудая съ разстояшя въ 1700 ярдовъ броненосецъ «Ве11в181е* былъ 
пронизанъ продольно, такъ какъ бомба, войдя въ корму и пролет^въ сквозь 
судно, вышла изъ носовой части, посл']^ чего съ большой силой упала въ море. 
Зат^мъ сл'Ёдопали страшные удары въ судно снарядовъ, одинъ за другимъ. 12 дм. 
орудхя стр^^ляли и вновь заряжались съ поразительною быстротой. Шесть 6-дм. 
скоростр1льЕыхъ орудхй праваго борта «Ма]ея(;1с» извергали непрерывный огонь въ 
л^вый бортъ разстр^ливаемаго броненосца, 3 фн. пушки съ боевыхъ марсовъ 
осыпали палубу градомъ своихъ снарядовъ. 

Тотчасъ посл'Ь перваго продольнаго выстр'&ла изъ 12-дм. оруд1я 6-дм. оруд1я 
стали выпускать обыкновенныя бомбы, шрапнель и лиддитъ. Мен^ ч^мъ черезъ 
дв'Ь минуты «Ве11е181б> сталъ гор']&ть, и выстр'Ьлами снесенъ былъ флагштокъ, а 
меньше черезъ три минуты, наводчики «Ма]е81;1с» могли узнавать м']&сто нахожденхя 
своей ц^лЕ только по густой масс% дыма, относимой съ разстр^^ливаемаго судна 
къ стреляющему броненосцу юго-восточнымъ в^Ьтромъ; въ это время гЬ, кто им4лъ 
преимущество следить за происходящимъ съ нав^треннаго борта, могли вид'Ьть, 
какъ много снарядовъ не попадало въ ц'бль. ТЬыъ пе менЬе въ три минуты 
стр]&лъбы снесены были верхняя надстройка, бакъ и дымовая труба^ но пары 
продолжали еще держаться^ не смотря на то, что судно невидимому все было 
въ огн-Ь. 

Стр'&ньба, начавшаяся съ разстоян1я въ 1700 ярдовъ въ корму судна, 
закончилась на томъ же разстоянш въ 1700 ярдовъ, по въ носовую часть его, 
когда посл%дн1й разъ выстр^^ило бомбою же одно изъ 12 оруд1й кормоваго 
барбета. Разстр'Ьливан1е продолжалось въ общемъ 974 минутъ, и хотя «ВеПеЫе» 
представлялъ изъ себя совершенно погибшее судно, его еще можно было узнать 
по двунъ его мачтамъ, оставшимся почти ц^ыми настолько, что фокъ-мачта 
повидимому не получила никакихъ повреждешй, тогда какъ гротъ-мачта была 
видимо разслаблена. Наверху все было разрушено, и нельзя было разобрать, 
гд'Ь находится носъ, та'Ь корма. Вокругъ башенъ, казалось, былъ какъ бы боль- 
шой подъемъ палубь, и изъ подъ грудъ осколковъ и различныхъ разрушенныхъ 
частей судна, не могшихъ упасть за бортъ, выглядывали какъ бы пр1К)тивш1яся 
тамъ больш1я орудхя; отъ парового и паруснаго катеровъ, изъ коихъ посл^дшй 
вначал*]^ вис&съ на шлюпбалкахъ, не оставалось и осколка. Въ течен1е этой 
стр'Ьльбы было сд^^ано изъ каждаго 12 дм. орудхя по три выстрела, а изъ 
6 дм. по 32, такъ что изъ однихъ оруд1й только ?»тихъ двухъ калибровъ выбро- 
шено было металла около 12'/, тоннъ. По окончан1и испытан1й броненосецъ, 
который опустился въ это время вслЬдств1и течи носовою частш на дно банки, 
былъ доставленъ въ докъ, гд-Ь его осматривала особая комисс1я съ ц^лью опре- 
д^леихл результат(»въ стрельбы. Результаты эти держались въ строгомъ секрете, 
и теперь извЬстны лишь н'1которые изъ нихъ. О разрушительномъ дМствш снарядовъ 
уже говорилось выше; что же касается состоян1я брони, то по осмотрЬ оказалось, 
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что 9 дм. вру1гаовсв1я броневыя плиты, временно увр'Ъпленныя на вазематЪ, 
не были пронизаны насквозь 6 дм. снарядами, хотя и получили значителъныя 
выбоины. Дал^ для пробы одна мина была вложена въ надводный апнаратъ, 
но не смотря на то, что аппаратъ былъ сброшенъ съ своего м^^ста снарядами 
съ «Ма]е8(1с»^ мина не взорвалась, а автоматически выбросилась за борть. 
Относительно пожара существуетъ н'Ькоторое разноглас1е; многхе приписываютъ 
массу виденнаго дыма главнымъ образомъ разрыву пироксилиновыхъ бомбъ, тогда 
какъ дерево почти не гор'Ью. Последнее мн'Ьнхе находитъ подтвержденхе въ 
8аявлен1и передъ парламевтомъ перваго Лорда Адмиралтейства, который говорить, 
что на «Ве11е181е* къ удивлен1Ю всбхь заинтересованныхь лиць вовсе не 
возникло пожара. Это мнЬнхе находитъ дальнМшее подтвержден1е, хотя можеть 
быть только отчасти, въ слЪдующихъ изв'Ьстныхь изъ неоффиц1альныхъ источ- 
никовъ заключенхй о результате испытанхй: 

1) Полный броневой поясъ по ватеръ-лии1и им^етъ главнымъ образомъ зна- 
ченхе при тихой погод'Ь. 

2) Легче попасть въ корабль, стр'Ьляя по немъ продольно, Ч'Ьмъ имЬя цкзью 
полный бортъ его. 

3) Сраженхе въ будущемъ будетъ выиграно т^мъ, кто первый сд']^лдетъ удач- 
ный выстр'Ьлъ, или в'Ьрн'Ье, усп^хъ будетъ на той сторон-Ь, у которой будутъ 
удачныя попаданхя въ первую минуту боя. 

4) Этими опытами подтверждаются мног1я теор1и относительно артиллер1и. 

5) Опасность отъ пожара на кораблЬ не является угрои.ающей, если глав- 
ный пожарныя средства защищены и судно полито водою передъ боемъ. 

6) 12 дм. оруд1я броненосцевъ им1^ютъ за собою большую будущность. 

Опыты эти да<и некоторые результаты, но для дальн'Ьйшихъ заключешй 
нужны конечно новые и новые опыты, которые въ Аигл1и предположено продол- 
жать и въ будущее время; но истинный пробой боевыхъ достоипствъ современ- 
наго оруж1я можетъ служить только самъ бой со всЬми его случайностями и 
разнообразхемъ обстоятельствъ, при которыхъ борются сложные боевые меха- 
низмы, руководимые умомъ человека, располагающаго познан1ями и ини- 
щативой. 

Ручное оружхе. Въ Англхвскомъ флот'Ь принята винтовка Ли-Метфордъ 
обр. 1898 г. модель II и II*, последняя им^тъ лишь незначительное отлич1е 
отъ первой въ систем'Ь защелки предохранительнаго взвода. Стволъ им'Ьетъ 5 на- 
р^овъ; затворъ цилиндрическ1й, скользящ1й, закрывающхй ружье при повора- 
чиван1и около его оси. Къ затвору привинчена сверху затворная крышка, 
мЪшающая загрязнен1Ю механизма ружья. Въ задней своей части затворъ 
им'Ьетъ рукоятку, четырехгранное основанхе которой при закрыван1и затвора 
входить въ выр'Ьзъ ствольной коробки, чЪмъ и достигается скр%плеи1е затвора 
со ствольной коробкой на время выстр'бла. Между головной частью коробки и 
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приц']^ломъ помещается деревянная накладка, защищающая руку отъ обжога о 
нагретый внстр&гами стволъ. Приц&[ъ составляетъ цоднимающаяся приц'Ьльная 
рамка съ максимальной установкой приц'Ьла до 1900 ярдовъ (5700 ф.). Съ л^вой 
стороны винтовки помешается дополнительный прицель для дистанщй между 
1800 — 3500 ярдовъ. Въ магазине помещается 10 патроновь, расположенныхъ 
въ 2 вертикальныхъ ряда. Магазинъ, пристегивающхйся къ винтовке, имеетъ 
сверху выдвижную крышку, которая даетъ возможность пользоваться вин- 
товкой какъ однозарядной. Ниже помещается рисунокъ и цифровыя данный 
винтовки. 

Балибръ по полямъ 0,303 д. (3,03 л.) 

весь безъ штыка, при пустомъ магазине . . . Ю'Д Ф« 

Весъ пули съ оболочкой 3,28 зол. 

Весъ заряда без д. пороха 0,52 зол. 

весъ патрона 6,6 зол. 

Длина ствола 30,2 д. 

Длина всей винтовки 49,5 д. 

Длина пули въ калибр 4,1 

Число носимыхъ въ сумке патроновъ . . . . 115 

Наиб. давл. въ канале 1740 атм. 

Начал, скорость около 2000 ф. 

Глубина проникн. пули въ сосновое дерево . 38 дм. 

Винтовка Ли-Метфордъ мод. II и II*. 




Предохранительная планка орн волножъ взаод'Ь 
■ п бввоваснонъ по1ожев1н (для ружья И*]. 



Къ ружью примывается штыкъ весомъ около 1 ф. 21 з. и длиною прибли- 
зительно 8 дм. 





А 



воет пи г в ост вистз^тмс 



л 






4_п 



ОГ вАЯЯ1$ 



2а 



а 



9' я 
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Револьперъ, принятый во (11лот4, — системы ЕпПсИ (ЕоПеИ геуокег р!81о1) 
калвброиъ въ 4,5 л. Овъ считается устарЁвшимъ, и предполагается его 
заи^нпть. 

Наконе1^ъ воиавда ии^етъ тесакп (си1;1а58), новый образецъ Еоторыхъ 
ирсдполоасеыо было ввести съ 1901 года. 

Л м м у н и д 1 я. 



1 патронвая супа. . 

1 портупея 

1 бутылка для воды. 



1 лаква а \ 1 ранецъ ^ 

2 патронтажа с 1 суна съ 40 патр. . Л 

1 Приб.ДЛЯН01Н.ПГТЫЕа ^ \ I од^ло I 



Предполояен'ь новый способъ вошен]я одеяла. 



ТАБЛИЦА 



ГЛАВН-БЙШИХЪ ЭЛЕМЕНТОВЪ 



АНГЛ1ИСКОИ 

МОРСКОЙ АРТИЛЛЕР1И 
къ 1 января 1901 года. 
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Р У 


Д I 


Я. 




ЗАРЯДЫ. 


СНАРЯДЫ. 


К а д и б р ъ. 


В4съ оруд1я. 


Марка. 


1 

И ^ 


я 3 А 

ф 


Система 
пар'Ьзовъ. 


В^съ обыкво- 
вевваго бое- 
вого заряда. 


1 

о 
м 


Д1ам. 

въ 
дюйм. 


ГЛсь. 

1 
















авгд. фувты. 


ф. увц. 








16,26 д. 


11072 тп. 


I, II, Ш. 


624,4 


30,00 




960 8. В. С. 




16,25 


18(Х) 




18,60 д. 


69 и 67 тн. 


I, II, III и IV. 


433,0 


30,00 


о 


630 8. В. С. 


— 


13,5 


1250 




12 д. 


46 и 46 ТВ. 


Ш, IV, V и V^. 


328.5 


25,25 


ев 
ч 


296 Р. Вг. 


88 Я 


12,0 


714 




12 д. 


46 ТВ. 


VIII провод. 


445,5 


35,43 


к 


• 


167 8 


12,0 


850 


• 

н 


12 д. 


60 ТВ. 


IX провод. 


496,5 


40,00 




« 


201 8 


12,0 


850 


о 

ев 


10 д. 


29 ТВ. 


II, Ш, Шл. IV. 


342,4 


32,00 


о 

ев 

|4 


252 Р. Вг. 


76 


10,0 


500 


«а 


9,2 д. 


21 в 22 ТВ. 


I в II. 


255,8 


25,56 


О 

тт 


140 Р. Вг. 


42 


9,2 


380 


о 
н 

ш 


9,2 д. 


24 в 22 ТВ 


III,V,VI,VIАяО.VI^. 


'310,0 


31,50 


5 


164 Р. Вг. 


58 8 


9,2 


380 


м 


9,2 д. 


26 то. 


проз. VIII. 


384,0 


40,08 




« 


63 


9,2 


380 


08 

1Л 


9,2 д. 


27 ТВ, 


пров. IX. 


445,25 


46,14 


о и 


« 


68 


9.2 


380 


«9 


8 д. 


14 ТВ. 


Ш. 


222,5 


26,1 


6^ 


104 Р. Вг. 


28 12 


8,0 


210 

1 


в: 


8 Д. 


16 ТВ. 


IV. 


254,5 


29,61 




118 Р. Вг. 


32 10 


8,0 


1 
210 


ас 


8 д. 


14 ТВ. 


VI. 


254,5 


29,61 


§3 

(1^ 


118 Р. Вг. 


32 10 


8.0 


210 




ев 


6 д. 


6 ТВ. 


III. 


170,7 


25,53 


В9 


36 Е. д. Е. 


82 10 


6,0 


100 




6 д. 


6 ТВ. 


IV в VI. 


173,5 


26,00 




48 Е. X. Б. 


14 12 


0.0 


100 


Р4 

ев 
СО 


б д. 


88 цевтв. 


и. 


189,15 


25,07 


о 
о 


15,5 8. Р. 


4 7 


6,0 


60 




б д. 


40 цевтв. 


III, IV в V 


139.15 


25,00 




15,5 8. Р. 


4 7 


5.0 


50 




4 д. 


28 цевтв. 


П, Пр, Ш в Шл 


120,0 


27,00 


ф 


12 8. Р. 


8 1 


4,0 


25 




4 д. 


26 цевтв. 


IV, V, VI. 


120.0 


27,00 


1 


12 8. Р. 


8 1 


4,0 


25 




12 фо. (3,0 д.) 


7 цевтв. 


пров. I (I). 


66,75 


19,66 






127|в 


3,0 


12,5 
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ВАЛЛИСТИЧЕСК1Я ДАННЫЕ. 



Начальная 
скорость 

(у дула). 



Живая сила 

(у дула) 
въ фу т. -той и. 



Живал ев л а 

на 1 тоннъ 

]гЬса ор7д1й. 



Пробиваетъ броню кованнаго железа. 



У дула. 



На разст. 
5 жаб. 



На разст. 
10 иаб. 



ПРИМ1КЧАН1Я. 



2087 
2016 
1914 
2367 
2481 
2040 
1781 
2066 
2347 
2600 
1953 
2150 
2200 
1960 
1960 
1760 
1750 
1900 
1900 
1563 



54,390 

36,230 

18,130 

33.020 

36,290 

14,430 

8,356 

10,910 

14,620 

17.810 

5,554 

6.730 

7,046 

2,665 

2,665 

1,062 

I 

1,062 
625 
625 
209 



492 
511 и 526 
403 и 894 

718 

726 

498 
411 и 392 
456 и 496 

581 

660 
427 и 397 

449 

503 

533 

533 

559 

531 

544 

481 

697 



38,0 

33,0 

24,4 

36,8 

39.7 

24,8 

18,3 

22,9 

27,6 

32,4 

16,8 

19,13 

20,0 

13,4 

13,4 

8»8 

8,8 

7.7 

7.7 



34.6 

30,2 

21.5 

82.7 

85,4 

21.8 

15,9 

19,8 

28,9 

28,1 

18,8 

16,0 

16,6 

10.7 

10.7 

6.6 

6.6 

5.4 

6.4 



31,7 

27.6 

18,9 

29,4 

31.6 

19.3 

14,4 

17,2 

20.7 

24.2 

9,5 

13.2 

18,7 

8.9 

8,9 

5,8 

5.8 

4,0 

4,0 



1) Буквы А. В. С, постай, у NN 
харокъ оруд., означ. передоит, изъ преж- 
ннхъ оруд1Й.; (I] оруд1я унотр. пъ 
сух. артнл. 

2) Буква Р, поставл. въ граф^ «си- 
стема нар-Ьзовь», овначаетъ няогонарЬз- 
пые (Ро1ув;гооуе},* Р1.-Р1а1п— пост, кру- 
тизны, ^.-\ИГоо1^1сЬ. 

5) Буквы Е. О. С— Е18^1ск ОгЛпапсе 
Сотрапу. 

4) Буквы 8. В. С. (въ графЬ «зарвдъ») 
означ. 81о^>Ьагп1пб Сосоа — медленно 
горящШ шоколадный порохъ. 

5) Буквы Р. Вг. — Р|18таис Вгонят — | 
призматичесий бурый. 

Б — испытыв. порохъ мар. Е. | 

Р. В1. — Рпвтаис В1аск — првзмат. | 
черный. 

РЬ. — Рв1Ые (обнкнов. порохъ). 

В. I. Ог. — КШе Ьаг^е Сгашв — круп- 
нозернистый. 

6) Буквы Р.— РгепсЬ. Р. М. — гепсЬ. 
Мо^ОеЛ (нзм^иенннй). Н.-Непгу- О. О. — 
Оап111ег баШпв;. 

7) «Пров.» — проволочный орудЫ. 



I 
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К а л и б р ъ. 



В-Ьсь оруд1я. 



Марка. 



К4 



б в 



9 









I 



Система 
пар^овъ. 



ЗАРЯДЫ. 



В^съ боевого. 



СНАРЯДЫ. 



Лдам. 

въ 

дюйм. 



Б4съ. 



ев 
н 

К 

о 

«в 
о 

Я 

Л 

М 

«в 

«в 

СО 



17,72 д. 



16,0 д. 



12,6 д. 



12,5 д. 



12 Д. 



12 д. 



11 Д. 



10 д. 



9 д. 



8 д. 



7 д. 



7 д. 



7 д. 



64 фв. 



64 фя. 



40 фп. 



26 фи. 



100 тн. 



80 тн. 



88 ТВ. 



88 ТВ. 



85 ТВ. 



25 ТВ. 



25 ТВ. 



18 ТВ. 



12 то. 



9 ТВ. 



90 цевтв. 



б^Лтв. 



7 тн. 



64 цевтв. 



71 цевтв. 



35 цевтп. 



18 цевтв. 



I (Ь\ 



I. 



I. 



II. 



I. 



II. 



П. 



II. 



V. 



Ш. 



I. 



III. 



IV. 



III 



I. 



II (I). 



1(1). 



891,8 



321,0 



230,0 



222.8 



195,0 



182,5 



180,0 



180,0 



156,0 



20,48 



18,00 



15,84 



15,84 



18,54 



12,09 



18,18 



14,55 



13,89 



144,0 14.75 



131,0 



183.0 



15,86 



15,86 



133,0 15.86 



118,0 15.47 



122.7 16.42 



120,0 22,00 



98.0 22,00 



Р. Р1. 



Р. Р!. 



1У 



\У 



\У 



\У 



\V 



\У 



\У 



\У 



\V 



^ 



V 



Р1. 



Р1. 



\У 



\У 



450 РН. В1. 
иди Рг2 

450 Рг». Вг. 



180РгЗим 165 Рг. 
В1. 

210Ргавлв190Рг. 
В1. 

110 РЬг 



85 РЬ^. 



85 РЬ. 



70 РЬ 



50РЬнди18ф.4увд. 
кордвта. 

85 РЬ. 



22 РЬ. 



30 РЬ. 



30 РЬ. 



10 В. I. С«. 



8»Л В. I. (^^. 



6^4 В. I. О*. 



41/2 Д. I. С*. 



17,72 д. 



16.0 



12.5 



12.5 



12,0 



12,0 



11,0 



10,0 



9,0 



7.92 



6,92 



6,92 



6.92 



6.28 



6.29 



4,75 



8,94 



2000 



1700 



818 



818 



14 



614 



548 



410 



256 



179,0 



114,6 



114.6 



114,6 



«4.5 



в1,5 



88.8 



24,96 
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БАЛЛИСТНЧЕСК1Я ДЛЕНЫ Я. 



Начальпая 
скорость 

(у дула). 



1548 



1640 



1442 



1575 



1340 



1292 



1360 



1379 



1440 



1391 



1325 



1526 



1625 



1390 



1260 



Живяя сила 

(у дула) 
въ фут.-топн. 



38,220 



27.960 



11,820 



14,070 



8,890 



7,109 



7.028 



6,408 



8,681 



2,398 



1,395 



1,848 



1,848 



865 



715 



Живая сила 
па 1 топнъ 
уЬса оруд!й. 



832 



350 



311 



371 



278 



288 



281 



300 



307 



266 



810 



284 



284 



270 



201 



Пробнваетъ броню кованнаго железа. 



У дула. 



25,2 



24,8 



17,4 



19,5 



15,5 



18,4 



14.2 



13,1 



11.4 



9,7 



7.9 



9,2 



9.2 



Па раяст. 
5 каб. 



На разст. 
10 каб. 



23,5 



22,5 



16.0 



17.8 



14,4 



12,1 



12,9 



11.7 



9.8 



8,2 



6.6 



7,2 



7.2 



21,7 



20.9 



14,7 



16,3 



13,2 



11,0 



11.7 



10,5 



8,5 



7,1 



6,7 



5,9 



6.9 



ПРЖНФЧАН1Я. 



1426 



546 



312 



1850 



815 



350 
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Р У 


Д I 


Я. 






ЗАРЯДЫ. 


СЯАРЯДЫ. 


К а л и б р ъ. 


В^съ оруд1я. 


Марка. 


о 

о • 

ев о 

»4ё 


о ч к 


Система 
варЬзовъ. 


В^ъ боевого. 


див. 

въ 

дю&м. 


В*съ. 




16 фя. 


12 цввтв. 


КМ. 


78,0 


19,0 


Р. М. 


83/,в В. 1- <^*. 


8,54 


16.1 


• 

ев 
Щ 


18 фп. 


8 цевтв. 


I (Ь). 


92,0 


28,0 


Р. 


гV^ Н. 1. а*. 


3.00 


13,0 




9 фв. 


8 цевтв. 


I и II. 


72,0 


21,17 


Р. М 


т к. 1. а'. 


3,00 


9,1 


О 


9 фв. 


6 )1евтв. 


I. 


61,0 


17,67 


Р. М. 


11/2 И. 1. а'. 


3,00 


9,1 




9 фв. 


6 цевтв. 


II. 


74.6 


22,0 


Р. м. 


Р4 к. ь. а^. 


2,94 


0,1 


«в 
N 


9 фв. 


6 цевтв. 


III в IV. 


74,876 


22,0 


Р. М. 


11/2 п. Ь. (ж2. 


2,94 


9.1 






















ев 


2,5 фв. 


400 фв. 


I в II (Ь). 


70.46 


26.6 


Р. 


11/2 к. 1. а». 


2.50 


7.25 


СО 






















7 фв. 


200 фв. 


IV. 


41,0 


12.0 


Р. 


VI в. Ь. 0^. 


2.94 


7,29 


• 

1 


7 д. 


82 цевтв. 




120,0 


14.21 


Р. 


11 к. 1. &2. 


7.0 


91.25 


1 


1 


















к 

1 


40 фв. 


8бцвт;82цвт. 




121,0 
в 120 


22,89 


Р. 


5 н, ь, а^. 


4,75 


40,7 




















^ 


20 фв. 


1бцят;18цвт. 


^^ 


66,125 


14,48 


Р. 


21Л в, 1у аа. 


8.75 


21,8 


14 


12 фв. 


8 цевтв. 


— 


72.0 


20,458 


Р. 


11/2 в. ь.а». 


8.0 


11,25 


1 


9 фв. 


6 цевтв. 


— 


62.0 


17,50 


Р. 


11/8 к 1. а». 

• 


8.0 


8.56 
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БАЛЛИСТИЧЕСК1Я ДЛЕНЫ Я. 


ПРИНФЧАН1Я. 


Начальная 


Живая сила 

(У дула) 
въ фут. -тонн. 


Живая сила 

на 1 тоннъ 

в^са орудай. 


Пробвваетъ броню ковавнаго жел^^а. 


скорость 

(у дуа). 


У дуда. 


На разст. 
5 каб. 


На разст. 
10 каб. 




1365 


205 


342 


_ 


„__ 


^— 




1595 


232 


580 


— 


— 


— 




1380 


119 


298 


— 


— 






1250 


97 


828 


— 


— 


— 




1380 


119 


397 


— 


— 


— 




1330 


119 


397 




— 


— 




1440 


101 


877 


— 


— 


— 


• 


950 


46 


515 


• 

■ 


— 


— 




1100 


909 


222 










1160 


880 


217 


— 


— 


— 




1000 


153 


208 


— 


- 


— 




1239 


200 


299 


— 


— 


— 


• 


1055 


66 


220 


— 




— 





АВПЖ1Л 



81 



1 
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Р У 


Д I 


я. 






ЗАРЯДЫ. 


— !^ 

СНАРЯДЫ. 


К 


а л и б р ъ. 


В-Ьсъ оруд1я. 


Марка. 


2 


31" 


Свстева 
вар^зовъ. 


В^съ боевого. 
д. вор. корд. 


даам. 

въ 
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ВАЛЛИСТИЧЕСК1Я ДАННЫЯ. 


ПРННФЧАН1Я 


Г" 


Начальная 


Живая сяла 

(У дула) 
въ фут. -тонн. 


Живая сила 

на 1 тонвъ 

в'Ьса оруА1Й. 


Пробнваеть броню ховавеаго же11»а. 




скррость 

(у дула.'. 


У дула. 


На разст. 
5 каб. 


На разст. 
10 ваб. 






2700 
1882 


10,120 
2,467 


723 
361 


27.4 
12,6 


23,0 
10,9 


19,3 
8.0 


(*) По формуле Круппа--15.63 д. 
жел-Ьза.— 12,6 д. стали. 
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Броня. 

Чтобы судить о броневой защит'Ь судовъ англШскаго флота, ниже приводятся 
вс]^ испыташя брони за иосд'бднее десятил^тхе, результатомъ воторыхъ явилось 
принят1е для судовъ той или другой брони. Первыя большая испытанхя за этотъ 
пер10дъ времени производились въ Англш въ 1893 году, и въ объяснительной 
записвЬ перваго лорда адмиралтейства въ бюджету на 1893—1894 годъ объ нихъ 
говорилось следующее: 

«Предъидушхй годъ зам^чателенъ по результатамъ, полученнымъ при испы- 
танхяхъ со'альной брони, обработанной по способу Гарвея. Плиты, изготовленныя 
четырьмя фирмами для адмиралтейства, были основательнымъ образомъ испробованы, 
и результаты получились настолько удовлетворительные, что для броненосцевъ 
'«Кепо^^п», «Ма]е8ис» и «Ма^Шсеп!» была заказана броня изъ гарвеированной 
стали. Доказано было, что гарвеированныя плиты безъ никкеля представляютъ 
снарядамъ такое же сопротивлен1е, какъ и гарвеированная стале-никкелевая броня. 
Въ результате изготовленхе плиагь безъ никкеля даетъ возможность сд'1лать большая 
сбережен1я. Всл^дств1е вышеуказанныхъ усовершенствовашй способность сопротил- 
лен1я брони известной толщины и в']^са значительно увеличилась, и это обстоя- 
тельство должно не малымъ образомъ повл]ять на составленхе проектовъ будущихъ 
броненосныхъ судовъ». 

Для опредЪлешя значен1я Гарвеескаго процесса закалки брони большую 
плиту « изготовленную Викерсомъ и Е^, разр'1аали пополамъ и, закаливши одну 
половину по способу Гарвея, а другую оставивши безъ перем'Ьны, — производили 
испытан1е обоихъ частей, причемъ полученные результаты испыташй не оставляютъ 
сомн'1н1я въ превосходстве половины плиты, закаленной по способу Гарвея. 

Почти въ то-же время въ Германш производились извЪстныя испытан1я 
новой брони Еруппа, который дали таше результаты, что какъ только способъ 
Еруппа сталъ изв^стенъ другимъ странамъ, въ Англ1и была принята эта система 
брони, и почти всЬ посл'Ёдующ1я испытан1я производились съ Ерупповскою бронею, 
существенными отлич1Ями которой является методичность производства ея и особый 
способъ закалки; по составу же она какъ и н']^которыя друпя брони, бывппя 
передъ т^мъ въ употреблеши, хромо-никкелевая-цементированная . 

Въ 1897 г. Викерсъ представилъ дв^ плиты Еруппа, изъ которыхъ первая 
въ б'' (152 м.м.) остановила пять 6'^ снарядовъ при скорости ихъ въ 1962 фр'а, 
что соотв^тствуетъ коефицхенту 1,42 относительно стальной плиты, при этомъ 
броня не дала никакой трещины. Вторая же плита въ 11', 7 была испробована 
тремя 12'^ снарядами, одинъ изъ нихъ пробилъ ее, но остановился въ деревянной 
подкладкЬ. 



Г' 
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Въ томъ же году, вакъ видно изъ последующей таблицы, фирма Вго\П1 
представила для испыташя точно тавихъ же разм^ровъ 2 плиты; первая была 
просто цементирована и дала результаты, аналогичные съ плитою ВиЕорса, 12-ти 
же дюймовая была испытана въ тл^ 1898 г.; она была изготовлена по способу 
Крупна, она разбила три снаряда, но при этомъ дала 2 трещины, изъ которыхъ 
одна поверхностная. Въ томъ же году испытывалась плита СатшеПе'а, тоже 
изготовленная по способу Крупна, толщиною въ 12'^ Стр1^ляли гремя стальными 
снарядами въ 19 п. 36 ф. в'&сомъ и при скоростяхъ отъ 1844 футъ до 1864 ф.. 
что представляетъ скорость въ 1,35 большую, ч^мъ скорость необходимая для про- 
биватя стальной брони. О плиту эту разбились три снаряда, при чемъ было 
н-Ъсволько отколовъ на незначительную глубину, но все же при этомъ получились 
2 небольш1я трещины. 

Со времени введен1я Крупповскаго процесса изготовлен1я брони ироизводство 
ея идетъ вполне усп-Ьпшо въ Лпглш и, по словамъ капитана Ог(1е — Вго^^пе'а, 
англ1йскаго спещалиста по брон^, особенный процессъ введенъ въ последнее 
время на заводахъ Шеффильда. Самый процессъ Еруппа несколько видоизменился 
съ т^хъ поръ, и различные заводы вводятъ въ изготовлеше брони свои особенности. 
За последнее время наиболее удачною считается 6-я Крупповсвая броня, т. к. 
она хорошо поддается процессу затвержен1я поверхности (цементац1и), тогда кактэ 
бол^е толстая броня представляетъ затру днешя въ этомъ направлен1и. Агличане 
первые ввели эту 6-ю броню въ качестве второстепенной защиты, но какъ скоро 
эти результаты стали известны и другимъ нащямъ, он4 последовали примеру 
Англ1и, вводя эту броню вместо 3 — 5 дюймовой. Въ отвЬтъ на это въ Англш 
введены бол'Ье тяжелыя орудхя въ 7, '5, стрЬляюпЦе снарядомъ въ 200 англ. фун- 
товъ съ большою начальною скоростью. 
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Таблица результатовъ различныхъ исштан1й 



БРОНЯ. 



Время 



испыт&шл. 



М%сто 



исонганм. 



§ 



о 

3 



Снаряды. 



Металъ. 



К&либрь. 



В'Ьсъ. 



Скорость. 



Скорость 
при про- 

биваши 
«ед^вной 

инш. 



Внверса, цемеятвр. мет. . . . Ноябрь. 1892. 

8'Х6'Х 10^,6 (0,266 м.). 
ВнЕерса, цементнр. мет. . . . 

в'Хб'Хв" (0,162 м.). 
Вякерса, стаде-виЕвдевая . . 
8'Хв'Хб (0,162 м.). 



Февр. 1898. 



Янв. 1898. 



\ • • 



Броуна, стале-пивеяевая. 
в'Хб'Хб" (0,162 м.). 



Каммеяяя, стаяе-викеяевая; це* 
мевтвров 

8'Хв'Х10^»б (0,266 м.). 



Май 1893. 



ВмЕерса, стальная 

в'Хб'Хв" (0,162 м.). 
Внверса, стаяе-внвеяевая . . . 

8'Хб'Хв' (0,162 м.). 



Авг. 1898. 



1юнь 1898. 



Авг. 1898. 



Бяокш. 
«ХеШе>. 



Шеб|ринесъ. 



€N61110», 



€N611101 



Литой стаяв. 



Литой стаям. 



Ст. Гояьцера. 



Чуг. Паян- 
вера. 

Ст. Гояьцера. 



Ст. Гояьцера. 



Ст. Гояьцера. 



дюйм. 
6 

6 

6 

6 

6 

6 



6 



6 
6 



6 

6 

6 

9,2 
9,2 

6 

6 

6 

6 



6 



фи. 




110,8 

(45Дв «. гр.). 

110,8 


1976 
1976 


110,8 


1706 


110,8 


1706 


110.8 


1606 


110.8 


1817 


110.8 


1962 


110.8 


1814 


110.8 


1606 


110.8 


1814 


110.8 


1962 


110.8 


1960 


110,8 


1960 


106 


1960 


108 


1960 


110.8 


1960 


420 


1804 


420 


1962 


110.8 


1606 


110.8 


1814 


110.8 


1962 


110,8 


1814 


110.8 


1506 


110.8 


1814 


110.8 


1814 


110,8 


1962 



1607 
1607 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1607 
1607 
1640 
1640 
1607 
1185 
1185 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
1182 
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брони въ Англ1И съ 1892 по 1900 годъ. 



Отвошеп1С 

скорости 

къ скор. 

прн проб. 

жед. пхктв. 



1,22 
1,22 
1,50 
1,50 
1,33 
1.60 
1.72 
1,60 
1,33 
1,60 
1,72 
1.21 
1.21 
1.19 
1,19 
1.21 
1,62 
1,71 
1,33 
1,60 
1,72 
1,60 
1,83 
1,60 
1,60 
1,72 



Скорость 
при пробн" 
ванк сталь- 
вой плиты. 



Отнош. 

скор, къ 

сюр. при 

проб, сталь* 

ной плиты. 



2014 
2014 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 
1868 
1868 
1368 
2014 
2014 
2014 
2014 
2014 
1425 
1425 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 
1368 



0,98 
0,98 
1.24 
1.24 
1,10 
1,32 
1,48 
1,82 
1,10 
1.82 
1,43 
0,97 
0.97 
0,97 
0,97 
0,97 
1.27 
1,37 
1,10 
1.32 
1,43 
1.32 
1,10 
1.32 
1.32 
1.43 



Отаош. 

калибра къ 

толщине 

брови. 



Относит, углубяеше 
снаряда. 



ДМствхе на сяарядъ. 



0,57 
0,57 
1,00 
1,00 
1.00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
0,56 
0,56 
0,56 
0.56 
0,56 
0,91 
0,91 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1.00 



Не намерено. 



0,161 
0;291 
0,342 
0,159 

Слабое. 

0,279 

Плита пробита. 

Слабое. 



0,208 

Пл. пробита, гол. часть 
дш/Лжш 9к дер. подкл. 
Не и8м1рено. 



0,279 
Не намерено. 
Плита вробпа. 
Плита пробита. 
Пробигн бр. и водил. 



Раабить на иелжм части. 



Раабвтъ. 

Разбить на иелия части. 

Разбить. 

Разбить, гол. часть оста- 
лась въ бронк. 



Д^йств^е иа плиту. 



Разбить, гол. часть оста- 
лась въ дер. подкл. 
Разбить на мелк!я части. 



Разбить, гол. часть оста- 
лась въ вробонгЬ. 



Разбить, гол. часть оста- 
лась вь дер. иодкл. 



Е[икакой трещинн. 



Никакой тревтны. 
Несколько трещишь. 



Остался цАль. 



Никакой трев^ин. 
1 1ревц1яа. 
Пробита. 
Никакой трещивн. 



Поперечная трещина. 

Одна трещина. 
Н41сколько трещивь. 

Несколько жуск. отбпо. 

Пробита беаь тревщиь. 
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БРОНЯ. 



Время 



ИС11НтаН1Я. 



М1юто 



испнтатя. 



о 

и 

о 
и 

я 



Снаряды. 




Метам1 



Сворость. 



Скорость 

ори оро- 

биваши 

Шиты. 



Броуна, стале-ннкеяевая. . . 
8'Х6'Х10',б (0,266 м.). 



КанмеиЯ| гиутая броня. . . 
8'Хв'Х10',б (0,265 м.). 

Каммешя, безъ ннкеяя, цементир. 
в'Хб'Хб" (0,162 м.). 



Окт. 1893. 



Окт. 1893. 



Шебуринесъ. 



Ноябрь 1898. 



Броувъ, стаяьная 

в'Хб'Хб" (0,162 м.). 

Броунъ, цемеитнров. . . . 
в'Хб'ХС" (0,162 м.). 

Канмеяля, ценепир. . . . 
8'X6'X6^ 

Бнкерса 

8' X 6 X '6'. 



Ноябрь 1893. 



Февр. 1894 



11М1ь 1896. 



Сеят. 1896. 



Мартъ 1897. 



[N61116». 



Портсму^п. 



1 
1 



1 
1 
1 



1 
1 
1 
1 



6 



Стадьн. 



Отаяьн. 



Огаяъя. 



дюйн. 
9.2 

9,2 
9,2 

9.2 



6 
6 
6 



6 
6 
6 
6 



6 



420 



420 



420 



110|8 
110,8 
110.8 



110,8 
110,8 
110,8 
110,8 



110,8 



110,8 



110.8 



2084 



1804 
2034 



2034 



1969 



1969 



1969 



1135 



1135 
1135 



1136 



1606 


1132 


1814 


1132 


1962 


1132 


1606 


1132 


1814 


1182 


1962 


1132 


1814 


1132 



1132 



1132 



1132 



— 249 — 



Отношен1е 

скорости 

къ скор. 

при проб. 

жея. мптм. 



Скорость 
при цроби- 
ваши сталь- 
ной плиты. 



1,78 

1.69 

1.78 

1,78 



1.33 
1,60 
1,72 



1,83 
1.60 
1,72 
1.С0 



1,72 



1.72 



1.72 



1426 

1426 
1426 

1426 



1868 
1868 
1368 



1868 
1868 
1868 
1868 



1372 



1872 



1872 



Отвош. 
скор, къ 
скор, при 
проб, сталь- 
ной плиты. 



Отаош. 

калибра къ 

толщииЪ 

брони. 



1,48 

1,27 
1,43 

1,43 



1.10 
1,32 
1,48 



1.10 
1,82 
1,43 
1.82 



1.40 



1,40 



1,40 



0,91 

0,91 
0,91 

0.91 



1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1.00 
1,00 
1.00 



1,00 



1,00 



1,00 



Относит, углублете 
снаряда. 



Плита пробита. 

Плита пробита. 
Плита пробита. 

0,263 



Слабое. 

0,076 
0,090 

0,042 
0,177 
Плита пробита. 
0,162 



Не изнурено. 



Среднее: 0,067. 



Д'Ьйстше на снарядъ. 



ДМстпе иа плиту. 



Разбить на мслия части. 



Разбить. 

Разбить, гол. часть оста- 
лась въ углубл. 



Разбить. 



Разбить, н^Ьсхолько оскол- 
коп въ дер. подкл. 
Разбить. 



Разбить на мелк1я части, 
гол. часть въ углубл., 
2 куска проникли до дер. 
подкл. 



Разбить на мелк1я части, 
гол. часть въ углубл. 



Снаряды разбивались, гол . 
часть остав. въ брони. 



6 рад1альн. трещниь. 

Плита пробита. 

6 рад1альи. трещинъ. 

4 трещины. 



2 тонк1я трещины. 

8 трещины. 

Плита разбита од. кусокь 
пронихь въ водкж. 

Несколько мелк. трещ. 



Трещины больш. и жалыя. 



Одна трещина. 



Одна изъ днръ открыта 
сзади. 



Плита дала трещину при 
первоиь внстрЪлй. 



— аао — 



п р о н я. 



Вреия 



нспытан1я. 



М^сто 



испытан1я. 



к4 
П 

О 

■3 

г 

о 

5 



Бнкерса, цемент. Крупповская 
броня съ 47о пвкел. тоиц. б"'. 



Марть 1897. 



Викерса, цемент. Крупоовская 
броня съ дер. л од к л.' въ 0,609 
толщ. 11,*7 



Броунъ, цемевтир. толщ. 6* . . 



Броуиъ, цемснтнр. К||усповскля 
толщ. 1И.7 . . 



• • • • • 



Каммелля, Крупповская цемсвт. 
толщ. ХХ'^Ч 



Броупь, Крупповская (♦] . . . 
8'Х6'Хб',9. 



Шебурипесъ. 



Марть 1897. 



Хюнь 1897. 



Тюль 1й98. 



Ссит. 1898. 



Ноябрь 1899. 



Викерсъ, гарвеир. -нике- 
левая (♦) 

8'Хб'Хь^/*"'. 



(*] Исп11тан{я для иностран- 
ныхъ правнтельствъ. 



Сеит. 1309. 



\УЬа1е 1а1а1и1 



3 
1 



1 
1 



Снаряды. 



Метал .чъ. 



Калибръ. 



дюйи. 



12 



\УЬее1ег 81ег- 



Го.1ьцера. 



12 
12 



12 
12 



9,2 



В*съ. 



Скорость. 



110,8 



792 



110,8 



791 
796 



796 
796 

ПО 



420 



Скорость 
при про- 

биваган 
желчной 

плиты. 



1962 



1182 



1857 



1090 



1962 



1132 



1850 
1844 



1090 
1086 



1864 
1654 

1936 



1066 
10:Ю 



1800 
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Огпошен1с 
скорости 

ЕЪ СЕОр. 

при ироб. 
жел. плиты. 



Скорое! ь 
прн проба 
ванш сталь 
ной шиты. 



Огиош. 

свор, къ 

скор, при 

проб, сталь- 

иой шиты, 



Отнош. 

калибра къ 

тодщип^ 

брови. 



Отиосвт. углублсиде 
снаряда. 



Дкйста1С па сиардл! 



Д1;йст111с на плиту. 



1,72 



1,70 



1,72 



1372 



1,42 



1876 



1,35 



1372 



1,42 



1,69 
1.69 



1Л1 
1,70 



1376 
1372 



1372 
1372 



1,34 
1.33 



1.36 
1,34 



1,00 



1,02 



1,00 



1,02 
1.02 



1.02 
1,02 



Не иэыЬрено. 



Не изм^рено. 
0.09 



Не измерено. 
Не намерено. 



8 дм. 



С'Нар. разбились. 



Од. опар, проби.п. плиту 
II останов, въ подкл. 



Никакой трещины. 



Разбить па иелк1Я части 
Разбить. 



Разбить. 



Разбить. 



Разбить. 



11осл^ трехъ выстр^иювъ 
никакой трещины. 



Результ., какъ у плиты 
Вйкерса. 



Одна иезначит. трещина. 
Одпа трещина. 



Пторая трещина. 



Треошнъ п1тъ. 



Трещниь н^тъ. 
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Минное Д&10. 

Въ ангд1Йскохъ флотЪ существуетъ несколько образцовъ самодвижущихся 
минъ, но теперь остановились главнынъ образомъ на 18 и 14 дн. хинахъ, 
которыми постепенно аамЪняютъ вс% остальныя. Мины изготовляются на королев- 
ской факторш въ У^п1ш1сЪ^Ьу въ мастерскихъ Уайтхеда въ Портланд'б и наконецъ 
въ ЛидсЬ. Наибол'Ьс распространеаа въ настоящее время 14* мина, длиною 
въ 14 ф. 1Р/4 ДИм ^ скоростью около 27 увл. и в^Ьсомъ заряда приблизительно 
въ 90 р. ф. 18" мина им^етъ 16 ф. 7'/, дм. длины, ходъ въ 30 узл. и в^ъ 
заряда пироксилина въ 190 р. ф., хотя в'Ьсъ заряда нельзя считать вполне 
достовЪрнымъ, т. к. им'бются указан1Я| что онъ н<6сколько больше. Наружнымъ 
отлич1емъ англ1йскихъ минъ является то, что гребные винты помещены позади 
рулевыхъ перьевъ; винты большею частью трехъ-лопастные. Вс^ нов^йппя мины 
постепенно снабжаются приборомъ Обри; пристр'Ьлка ведется на разстояпхя: 
1200 ф.у 1800 ф. и 2400 ф. Некоторое описаше минъ, принятыхъ на англ1й- 
скомъ флогЬ, было пом'1щено въ 35 выпуске Изв%ст1й по минному Д'Ьлу 
1899 года. 

Нов%йш1я суда англ1йскаго флота снабжаются какъ надводными, такъ и 
подводными минными аппаратами; на большихъ судахъ надводные аппараты 
устанавливаются только въ корм11, отъ носовыхъ же подводпыхъ или надводныхъ 
аппаратовъ вполн'б отказались на англШскихъ судахъ. Мелшя суда получаютъ 
надводные аппараты для 14 дм. минъ; на канонерскихъ лодкахъ они двойные, 
т. е. стоятъ по 2 на одномъ станк*!, а на истребителяхъ ординарные; па мин- 
ныхъ же шлюпкахъ вм'Ьсто аппаратовъ употребляютъ особый с^тки. Аппараты 
выкрываются въ Портсмуте и въ Эльсвик'6 на завод'Ь Агт§1;гоп^'а. Описан1я 
англШскихъ подводпыхъ аппаратовъ не им'1ется, но они считаются довольно 
удачными, т. к. изготовляются въ большомъ количестве. Выбрасывате минъ 
изъ нихъ производится большею частью воздухомъ, а изъ надводныхъ аппаратовъ 
при посредствЬ кордита, который зам'Ьнилъ прежн1й пороховой зарядъ Кордитъ, 
кромб своей бездымности, им'1етъ еще то преимущество, что мен'Ёе вредить 
аппарату, скорости и давлешя получаются правильными. При стр1^ьбЬ 
14*^ миной Уайтхеда 2,5 унщй кордита развили давлен1е въ 35 фн. па квадрат- 
ный дюймъ и среднюю скорость равную 39 футо-секундамъ, а при стр^льбЪ 
18" миной 4 унщи того же матерьяла придали скорость въ 42 футо-секунды при 
среднемъ давлепхи въ 32 ф. па кв. дюймъ. При стр^льб^ изъ подводпыхъ 
аппаратовъ получаются небольш1я отклонешя не превосходящ1я 10^. Главнымъ же 
недостаткомъ въ нихъ является ихъ вЪсъ, который для аппаратовъ 18" минъ 
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Уайтхеда, ивготовляеныхъ въ ПортсмутЬ изъ пушечнаго металла и латуни, доходить 
до 9 тоннъ. Всл^дств1е этого явилось стренлен1е уменьшить этотъ недостатокъ, 
и между другими опытами производились испыташя миннаго аппарата, сдЪлан- 
наго изъ аллюмитя; хотя въ свое время находили опыты удовлетворительными, 
но практическаго выполнен]я это изобретете пока не им&ео. 

Стрельба минами на судахъ производится обыкновенно на разстоянш 
около 1500 ф.; при стр'Ьльб']^ на манной ло^вА «Нпбвагс!» подача производилась 
вручную, прислуги было 8 — 10 челов^иъ; аппараты поворачивались очень 
скоро и плавно, стреляли сжатымъ воздухомъ изъ об^^ихъ трубъ каждаго аппа- 
рата непосредственно выстр1лъ за выстр'^^ломъ съ промежуткомъ не бол^бе 
10 — 20 секундъ между выстр'Ьлами. Этимъ им^тся въ виду попадать обеими 
минами приблизительно въ то же м^сто непрхятельсваго судна, если же суще- 
ствуетъ сетевое загражденхе, то первая мина уничтожитъ его, а вторая тавимъ 
образомъ попадетъ въ незащищенную уже часть судна. Минн ходили весьма 
прямо и ровно, не выскакивая и не зарываясь. 

Что касается с^теваго загражден1Я, то на судахъ англ1йскаго флота про- 
доляшютъ устанавливать ихъ на ббльшую часть длины судца, оставляя не 
:шщищенными только носъ и корму; нов%йш1Я суда снабжаются двойными 
сЬтяии^ которыя ставятся при помощи 30 футовыхъ шестовъ. 

Для боеваго осв^щенхя употребляются 60 с/м боевые фонари со стекломъ 
Мапжена; лампы ручвыя — системы Сеттера. Толщина углей значительно 
больше, ч:Ъмъ у нашихъ фонарей; на видъ толщина ихъ 20 — 25 м/м. На 
контръ-миноносцахъ ставятся 45 с/м фонари. Механическое управлеше фонарями 
невидимому не распространено въ англхйскомъ флотЬ. 



Механизмы и котды. 

Въ соответствующей стать'Ь въ глав^ о бюджет1} приведены н'Ькоторыя 
данный по этому вопросу, показываюпця, что англичане обращаютъ большое 
вниман1е на вопросъ о котлахъ, и теперь въ сентябре 1900 г. съ ц^лью выяснешя 
достоинствъ котловъ разныхъ системъ была назначена особая коммис1я, которая 
по требован1Ю лордовъ адмиралтейства недавно выпустила предварительное доне- 
сеше, въ которомъ котлы Бельвиля, им'1вш1е наибольшее распространеше на 
большихъ судахъ англ1йскаго флота, признаются имеющими менЬе преимуществъ 
сравнительно съ некоторыми другими системами водотрубныхъ котловъ. 
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Чтобы осветить этотъ вопросъ приводится ниже выдержка изъ предваритель- 
паго донееен1я (ш1епт герог!) комиссхи. 

Комитету предложено было ответить на сл'Ьду1ощ1е вопросы: 1) считаетъ ли 
Комитетъ водотрубные вотлы бол'Ье подходящими для морсБихъ д']Ьлей, ч^мъ цилипд- 
рическ1е, 2) въ случае положительпаго отвЬта — считаютъ ли котлы Бедьвиля 
лучшимъ типомъ, 3) не им^етъ ли Комитетъ сделать н'1которыя предложеп1Я 
относительно котловъ по им'Ьемымъ даннымъ. 

Въ отв-Ьтъ на это Комитетъ почти единодушно высказалъ сл-Ьдующее: 1. Коми- 
тетъ считаетъ наиболЬе подходящил1Ъ типомъ, особенно съ военной точки зр'Ьн1я, 
водотрубные котлы, предпочтительно передъ цилиндрическими котлами. 

2. Комитетъ считаетъ, что котлы Бельвиля не имЬютъ особыхъ преимуществъ 
сравнительно съ другими системами водотрубныхъ котловъ, чтобы особенно 
рекомендовать ихъ. 

3. Комитетъ предлагаетъ, чтобы котлы Бельвиля не устанавливались на 
судахъ, которыя будутъ заказаны или которыя хотя и строятся, по еще на кото- 
рыхъ не приступлево къ установк*! котловъ; на всЬхъ же прочихъ судахъ, готовыхъ 
или заканчиваемыхъ постройкою, слКдуетъ пока удержать котлы Бельвиля. 

4. Въ дополнеше къ котламъ Бельвиля Комитетъ разсматриваетъ въ настоящее 
время 4 тина котловъ съ прямыми трубками, которые испытывались на военныхъ 
судахъ и уже приняты въ иностранныхъ флотахъ. Типы эти сл'1дующ1е: Бабкокъ 
и Вилькоксъ, котлы Никлосса, Дюрра и котлы Ярроу съ толстыми трубками. Пер- 
вые два тина были испробованы въ англхйскомъ флот^ и, давши удовлетворительные 
результаты, были - приняты въ незначительномъ разм']&рЪ. Если теперь же надо 
принять какой-нибудь типъ, то Комитетъ рекомендуетъ одинъ изъ упомянутыхъ 
выше. 

5. Комитетъ предлагаетъ, чтобы окончанхе двухъ шлюповъ и крейсера 2-го 
ранга, снабженныхъ котлами Бабкокъ и Вилькокса, было ускорено, чтобы явилась 
возможность скор^ оц']Ьнить достоинство этого типа Это особенно важно, такъ 
какъ система котловъ Бабкокъ и Вилькоксъ на строющихся судахъ значительно 
разнится отъ той же системы на «ЗЬеМгаке». 

6. Комитетъ предлагаетъ заказать и испробовать котлы Дюра и измененные 
Ярроу, чтобы скор'Ье явилась возможность принять для судовъ еще хотя одинъ 
типъ водотрубныхъ котловъ. Для этой ц'Ьли Комитетъ рекомендуетъ, чтобы два 
крейсера, не меньшихъ крейсера «Медеа», съ вертикальными машинами тройного 
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расширешя были предоставлены въ его распорязенхе съ правомъ заказа тотчасъ же 
котловъ Дюрра и Ярроу для зам'ЬЕы ими теперешпихъ котловъ этнхъ судовъ. 
Испытап1е птихъ котловъ на испрашиваемыхъ судахъ дастъ возможиость бол'Ье 
практически судить о мореходныхъ качествахъ этихъ котловъ. 

7. Комитетъ высказалъ изложенное въ пункте первомъ, считая необходинынъ 
съ военной точки зр^шя сл']&дующ1я качества: а) Быстроту разводки пара и увели- 
чешя числа работающихъ котловъ. б) Уменьшеше опасности отъ поврежден1Я 
котла снарядомъ. в) Бозможность выведешя поврежденныхъ котловъ и легкая 
ганАвл ихъ новыми въ короткое время. Этими качествами бол'1е обладаютъ водо- 
трубные котлы, ч']^мъ цилиндрическ1е; кром'Ь того они экомомнчн^. 

8. Мн'1н1еу высказанное во второмъ пункт*]^, основано на личномъ наблюденхи 
надъ котлами на многихъ изъ судовъ флота, также на основанш отчетовъ о 
дефеЁтахъ и свидетельства Инженеръ-механиковъ по этому вощ)Осу. 

9. Комитетъ считаетъ, что сл^дующхе недостатки существуютъ въ конструкц1и 
и работе котловъ Бельвиля: а) Не совс^^мъ правильна и не вполнЬ совершенна 
циркуляцхя воды, встречающей сопротивлеше при большой длине трубокъ между 
питательнымъ и паровымъ коллекторами; кроме того маленькое отвсрстхе въ конусе 
между питательнымъ ьоллекторомъ и парообразовательными трубками, которыя въ 
свою очередь могутъ разрушаться, можетъ послужить- источникомъ опасности. 

б) Необходимость сложнаго деликатнаго аппарата автоматическаго питатя. 

в) Большой избытокъ давлен 1я, необходимыый въ питательныхъ трубахъ и помпахъ 
относительно давлен1я въ котле д) Необходимость более значительнаго давлен1я 
въ котле сравнительно съ давленхемъ въ машине, е) Водомерныя стекла плохо 
указываютъ уровень воды, что ведетъ къ несчастнымъ случаямъ. ж) Различное 
количество воды при разномъ горЬнш въ то время, какъ стекла показываютъ тотъ 
же уровень, к) Необходимость снабжать аппараты автоматическими продувными 
клапанами на случай выбрасыванхя воды при внезапномъ увеличеши хода, л) Посто- 
янное затруднен1е и утечка воды въ связяхъ, соединяющихъ элементы съ питатель- 
нымъ коллекторомъ. м) Легкость, съ которой портятся верхшя паровыя трубки 
отъ деформирован1я или разъедан1я, что ен1,е увеличивается въ котлахъ съ экономи- 
заторами. Далее: н) Поддерживан1е котла Бельвиля въ исправномъ состояши 
обходится дороже, чемъ для обыкповеннаго цилиндрическаго котла; эта дороговизна 
увеличивается съ возрастомъ котла, о) При котлахъ Бельвиля необходимъ еще 
дополнительный парообразователь, что въ связи съ значительно большимъ расходомъ 
топлива въ этихъ котлахъ низводитъ почти до нуля выгоду въ смысле увеличен1я 
рад1уса действ1я, доставленную введен1емъ котловъ Бельвиля, которые отличаются 
большею легкостью. 

Относительно котловъ другихъ системъ комиссхя не можетъ еще ничего ска- 
зать по последнему пункту. 
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10. Боммис1я оправдываетъ принят1е котловъ Бельвиля на Брейсерахъ 
«ТеггхЫе* и «Рот^егГиП», такъ кавъ въ то время это были единственные испытанные 
котлы съ толстыми трубками. 

11. Чтобы котлы Бельвиля хорошо работали при перечисленныхъ недостаткахъ, 
необходима особая опытность, которая не всегда существуетъ на д'Ьл^ въ смысле 
знан1Я лучшаго метода ухода за котлами для предупрежден1я разъ^данхя трубокъ. 

12. Комитетъ полагаетъ, что введенхе экономизаторовъ не дастъ уже такихъ 
преимуществъ, чтобы рисковать и им'Ьть таше несчастные случаи, какъ на «Багора» 
и потому на вновь строющихся судахъ сл^дуетъ ставить обыкновенные Бельвиль- 
ск1е котлы съ трубками поднятыми несколько выше для увеличен1я огненнаго 
пространства; кром^^ того паровой коллекторъ сл'Ьдуетъ дклать больше. 

13. Судя по судовымъ донесен1Ямъ большое количество угля тратится на 
второстепенныя нужды, и потому цилиндрическхе котлы въ качестве вспомогатель- 
ныхъ были бы выгодны, несмотря даже на неудобство совм'Ьстнаго существован1я 
двухъ системъ. 

14. Комитетъ считаетъ свопмъ долгомъ сообщить Лордамъ для свЬкЬвгя, 
что сравнительныя испытанхя судовъ сМшегуа» €Нуасш1Ь», который должны 
были начаться въ октябре 1900 года, начались только въ январе этого года, но 
были прерваны и будутъ продолжены только въ апрЬл'Ь. Въ эти испытан1я 
будетъ включена проба на полный ходъ отъ Портсмута до Гибралтара и обратно. 

Для дальнЬйшаго осв^щешя этого вопроса приводятся н']^которыя выдержки изъ 
рапорта нашего морского агента въ Англ1и, капитана 1 ранга Успенскаго. 

Теперь обращено большое внимаше на обучете машинной команды и именно 
кочегаровъ, такъ какъ въ посл']&днее время англ1йское адмиралтейство пришло 
къ справедливому заключен1Ю, что вопросъ неудовлетворительности паровыхъ 
котловъ заключается не въ системе котловъ, а въ томъ, что очень мало кочегаровъ, 
знающихъ обращен1е съ котлами. 

Съ ц'Ьлью обучен1я кочегаровъ ум']&нью обращаться съ котлами въ трехъ 
главныхъ портахъ приспособлены три старые корабля подъ школы, а именно 
€Не180п» въ Портсмут'Ь «Вб11егорЬопе« въ ДевонпоргЬ и «Ког1ЬшпЬег1ап(1» въ 
Чатам^^. 

Окончивш1яся недавно испытанхя съ двумя крейсерами 2-го класса «Нуасш1Ь» 
(съ котлами Бельвиля) и «МШегуа» (съ цилиндрическими кэтлами) показали, что 
котлы Бельвиля вовсе не такъ дурны во вс^хъ отношенхяхъ, какъ объ этомъ 
предполагали ран'1е, и что 1п1ег1т Керог! относительно котловъ еще не представ- 
ляетъ собою вполне спр1аведливаго заключешя относительно недостатковъ котловъ 
Бельвиля. Мн'Ьнхе многихъ адмирал тейскихъ инженеровъ таково, что котлы Бель- 
виля лучш1е изъ всЬхъ существующихъ водотрубныхъ котловъ. 
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Во время недавнихъ испытанхй крейсеръ €Нуас1п1;Ь», тЛющгй большую 
нагревательную поверхность его котловъ и машина котораго требуетъ большаго 
количества пара^ сжегъ, правда, ы'^^сколько больше угля, ч'Ьмъ крейсеръ «М1пбгуа» 
при совершенно подобпыхъ же испытан1яхъ, но зато и ходъ его былъ больше 
крейсера «МШегуа», а потому это нисколько не указало на большую экономич- 
ность цилиндрическихъ котловъ, тактичестая качества которыхъ много ниже тако- 
выхъ же котловъ водотрубныхъ. 

Что касается истребителей миноносцевъ, то главное внимаше привлекаютъ 
истребители съ тюрбинными двигателями «Раг8оп$'а» пзъ которыхъ «Ухрег» и 
«СоЬга* лишь недавно закончили испытан1я, и самъ первый лордъ адмиралтейства 
говоритъ, что въ вопросЬ о тюрбинныхъ двигателяхъ остается еще много невыяс- 
неннаго и требуются еще дальн^йш1я исаыташя. Но теперь мы можемъ хотя 
отчасти, судить объ испытанш «Ухрег'а». снабженнаго тюрбинами Рагзопз'а. 

Истребитель этотъ, построенный иа завод* Лессли и К" па ТайнЬ, представ- 
ляетъ собою контръ-миноносецъ обычнаго типа, и им'Ьетъ лишь ту особенность, 
что н^которыя части его сд'^ланы несколько солиднее въ виду большей силы 
машины. Его размеры: длина 210 д., ширина 21 ф., углублеше 12 ф. 9 д., 
водоизм^щеше 350 т.; котловъ 4 — системы Ярроу. На немъ пм'Ьется 4 гребныхъ 
вала съ 2 движпта1ями на каждомъ. т. что всего 8 винтовъ. Выйдя на предвари- 
тельныя испытан1я въ ма* 1900 года, истребитель сдЬлалъ при невполн* благо- 
прхятныхъ услов1Яхъ погоды 7 проб']^говъ на мерной мил'Ь; отбросивт» первый изъ 
нихъ, на которомъ еще не былъ развитъ полный ходъ, п принимая во вниманхе 
только посл'Ьдше 6, среднюю скорость можно считать въ 3474 У^^! ^^учшхе же 
пробеги дали 34,67 узла. Надо заметить, что судно долго ожидало испыташй и 
съ очищенною подводною частью дало бы большую скорость. Среднее число обо- 
ротовъ на мерной мил% было 1050, а давлеше колебалось отъ 165 до 175 ф. 
На проб']^ предохранительные клапана были мало нагружены, и потому была 
большая утечка пара; контрактный грувъ былъ въ 40 т., но въ действительности 
на судн'Ь находилось до 60 т., такъ что водоизм^щепхе при испыташяхъ было 
370 т. Для задняго хода на «У1рег* нм'Ьется особая тюрбина, которая развиваетъ 
ходъ назадъ до 15'Д узл. Посл'Ь этихъ испыташй миноносецъ аи^ъ 3 час. пробу 
на полный ходъ; машина развила 11000 инд. силъ, что было определено особымъ 
приборомъ Парсона. 

Результаты эти заставили многаго ожидать отъ новаго двигателя, но на 
самомъ д'Ьл']^ онъ обладаетъ также и многими недостатками, о которыхъ нашъ 
агентъ въ Лнгл1и, капитанъ 1 ранга Успенсв1й, въ рапортахъ за 1900 годъ гово- 
рить сл-Ьдующее: 

Судя по различнымъ газетнымъ зам'Ьткамъ и статьямъ, въ тюрбинномъ 
двигателе есть еще много невыработаннаго, не говоря уже о самомъ большомъ его 
недостатке, чрезмерномъ расходе угля, за что его и называютъ англичане Соа1- 
еа{ег. 

Аигл1д. 88 
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Недостаточная управляемость двигателемъ, а сл^Ьдоватедьно и недостаточ- 
ность ианеврнровангя, затруднительность даван1я хода п самое главное — ^тята воды 
«зъ котла, вызывающая по временамъ опасен1я, д-Ьлаюгь то, что вопросъ о двн- 
гателЬ Рагвопв'а слЬдуетъ признать далеко невыясневнымъ. 

Всл'Ьдств1е невозможности изм'Ьрить индикаторную силу машины, пологи- 
тельво невозможно ничего сказать относительно расхода угля на 1 индикат. силу 
и невозможно сдкшть никакого цифроваго сравнетя съ обыкновенными двигате- 
лями, кром^Ь общаго у всЬхъ впечатл^нхя, что отъ котла требуется огромная работа 
и расходъ угля чрезмерный. 

Управлен1е котломъ при такомъ двигател'Ь, говорятъ, очень затруднительно, 
и кажется уже былъ случай, что команда однажды отказалась идти на «У1рег», и 
ее пришлось частью зам'Ьнить. 

Въ виду всего сказаннаго въ Англ1и полагаютъ, что двигатель этотъ можетъ 
быть прим^Ьненъ къ военнымъ судамъ самаго малаго разм'Ьра, а именно къ мино- 
носкамъ, гд'Ь расходъ угля, какой бы онъ ни былъ, всегда окупится тою ско- 
ростью, которая можетъ быть развита въ теченхе невначительнаго промежутка 
времени при д'Ьйствхи ихъ при защит!; портовъ, когда легко возобновлять запасъ 
угля. 
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Сигнализац1я. 



За недостаточностью точннхъ свЪд^шй о сигнахопроизводств^ ниже помещены 
только таблица семафорныхъ знаковъ и военный сводъ флаговъ. Въ этомъ свод']^ 

Селсафорные знаки и ихъ 8вачбн1е. 
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дается въ нЪвоторнхъ дополнен1яхъ {^). 
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Объяснвн1в таблицъ элементовъ судовъ. 



Помещенный въ таблицахъ данныя взяты главнымъ образомъ изъ офицхаль- 
ныхъ источниковъ, а также отчасти заимствованы изъ справочныхъ бнигъ и н^ 
которыхъ другихъ источниковъ. Относительно самихъ данныхъ . сл']^дуетъ 8ам']&тить 
следующее: 

1) Число индикаторныхъ силъ обозначено большею частью двойными цифрами; 
верхнее число показываетъ индикаторный силы при нормальной тягЪ, нижнее же 
при форсированной. Если дано одно лишь число, то оно для новыхъ судовъ озна- 
чаетъ наибольшее число индикаторныхъ силъ, но въ нему надо относиться съ 
меньшею степенью дов'Ьрхя. 

2) Запасъ угля часто данъ по справочнымъ книгамъ и потому желательна 
пров']&рка этихъ важныхъ данныхъ объ углЪ. 

3) Въ граф'Ь комплектац1и пом^&Iцено общее число офицеровъ и команды. 
Чтобы судить объ относительномъ числ*! офицеровъ приложена къ главЪ о личномъ 
состав']^ табель комплектащи н^которыхъ судовъ, а также число офицеровъ пока- 
зано въ описан1и судовъ. 

4) Желательно пополненхе свЪд'Ьтй о высотЬ рангоута, которая показана не 
для всЬхъ судовъ. 
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13.600 



7.600 



11.600 



9.000 



13.000 



7.600 



11.500 



15.000 



10.000 



12.000 



7.600 



11.600 



13.500 



9.000 



13.000 



7.000 



9.500 



2 



2 



2 



24 



20 



V: 



32 



2000 



1850 



зг 



•'/вв 



20 



•/ 



32 



'^/зв 



20 



У32 



'V 



Зв 



1200 



2*1240 



2 1200 



2000 



1850 



1200 



2 1850 



2' 1240 



2 1200 



{*) Верхв1я цифры внчислены по формуламъ Афанасьева, а нижн1я даны по разныиъ исто^никаиъ. 



Щ^я^т^^^ш 



ты 
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га 
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во 

^ ^ ? 

Б в и 

л еэ »^ 

^ 9 о 

о 5 о 



узлы. 



19 



18,25 



10,9 



Б Р О Н Л. 

Ст. — сталь. 

Ж.- железо. 

Гарв.— гарвевров. бровя. 

Никк.—никкель. 

^Гр. - кртпповская. 



Полевая 
бровя. 





• 

2 


• 

52 


ВО 


в 


Л, 


Ж 


В 


г 


Й ^ 


а 


Тра 
пая. 


52 





«б 
ев 
в 

3 

н 



мвли. 

С) 
6900 



7200 
6900 



8000 



6900 



18,6 



16,6 



4500 



7200 



4440 



6200 



дюйкн. 
Кр. 7 



Гарв. 6 



Ст. ж. 18 



Ст. ВНЕ. 12 



18.0 



17,6 



16,3 



18,26 



18,25 



4000 
6700 



ЬООО 



8600 



6000 



6400 



4000 



7000 



8000 



6900 



4440 



6900 



16,5 5500 



Ст. Ж. 18 



Кр. 9 



Гарв. 9 



Ст. ж. 18 



Гарв. 6 



Ст. ж. 12 



Ст. ж. 18 



Д1> 


й 


6 


11 


6 


6 


14 


14 


10 


6 


14 


14 


6 


12 


14 


14 


14 


14 


6 


12 


10 


6 


14 


14 



м 
12 



12 



12 



8 



12 



12 



14 



16 



12 



8 



16 



ы. 
8 



8 



8 



АРТИЛЛЕР1Я. 

СЕ— своростр1|ьння ор7д!я. 
Д.-съ дула варяж. оруд1я. 
м.— митральеан. 
л. — ^легЕ1я оруд1Я. 



1Г-.12«'; ХИ-б» св.; XII— 12 фн.; У1-8фн.; 
УШ м.; 4 л. 



IV- 12»; Х11-6'СЕ.;ХИ-.12 фя.; У1-Зфя ; 
ХП-м. 



ГГ-18«/2''; ^-в»; Х11-6 фн.; Х-8 фн.; 
УЦ-м.; 2 -л. 



ХУ-Ю*'; Х-4'.7сЕ.;У111-в фн.; IX— 8 фн.; 
УП-м.; 2-л. 



11-1в',26 т.;Х-6';ПП-в фн.; X— 8фн.; 
УП— м.; 2-л. 



1У-12*; ХП-в» св.; ХУШ-12 фн.; П- 
3 фн.; У111 м. 

1У-12»; ХП-в" св.; ХУ1-12 фн.; ХП- 
8 ф. СЕ.; УШ н. 



1У-18»/2'; У1-6'; ХП-в фн.; Х-3 фн.; 
УЦ м.; 2-л. 



1У-12»; ХП— €• св.; ХП-12 фн.; УЬ 
3 фн.; УП! м. 

1У— 10*; Х-4',7 св.; УГП-в фн.; XII- 
8 фн.; УН п.; 2— л. 



ХУ-Хг*; У1— 6^ Х11-в фн.; Х1-3 ^., 
У1— м.; 2-л. 



Высота 

иачтъ я 

трубъ. 



5 



ев 

к 



ф 

в 
Ф 

И 

Р4 



9 

в 
в 



а 

ф 

а 
в 

■е- . 
о а 

О в 
ВТ м 



саж. 



В. гр. н. 86 
Тр. . . 66 



В. тр. н. 90 
Тр. . 74 



В. гр. м. 87 
Тр. . . 66 



В. ф. М.102 
Тр. . . 68,7 



В. гр. и. 90 
Тр. . . 66 



В. гр. м. 88 
Тр. . 74 



В. гр. и. 88 
Тр. . . 76,6 



828 



820 



4 н.-а. 



4 н.-а. 



5 апп, 



7 (2п.) 



5 апп. 



4 п.-а. 



б(4п.) 



4 апп. 



4 п.-а. 



7 (2 п.) 



4 апп 



760 



760 



645 



620 



609 



760 



767 



615 



750 



622 



420 



VI 



Типы, классы и 
названЬ судевъ. 



с&тюаии. 



Ошмап • . • 



Втргею о( Шм. 



ЕпмШН. 



^<опп«(1а61в 



61оту, 



боНшН 



ИапмШ 



пООЛ • 



Впое 



Шиаг^ат 



1тр1аеаЫ€. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



.■ х^сто по- 



СТрОЙЕН. 



Стр. 
В1аск^. 



1901 
В1аск^. 



1891 
РетЬгоке. 



1901 
ШгкепЬ. 



1898 

Р0Г181П. 



1899 
В1гкепЬ. 



1898 
СЬакЬат. 



1896 
РетЬгоке. 



1891 
С11а1Ьа1п. 



1885 
РетЬгоке. 



1896 
СЬа1Ьаш. 



1899 
1)еуопрог1. 



Матер]алн 



аавода. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От, 



Ст. 



Ст. 



в 

& 



Е 






3 

в 



^ 



^1 



Ф. д. 

405 



405 



880 



405 



400 



890 



890 



890 



380 



895 



890 



400 



ф. Д. 

75-6 



76—6 



75 



75—6 



75 



74 



74 



75 



75 



68 



75 






»4 

I 



ф. Д. 

26—6 



26—6 



27-6 



26—6 



26—9 



26 



26 



27—6 



27-6 



27-3 



27-6 



75 



26-9 



I 

ч^ а 



<! 



«9 

ев 



О 



Машинные элеиен 



Онстема м 



нвзваше 



завода. 






(?3 



е 

3 



8 

о 

1. 

3 в 



14,000 



14.000 



14.150 



14.000 



15.000 



12.950 



12.950 



14.900 



14.160 



10.300 



14.900 



15.000 



тр. р. 
2ГГЬате8. 8. С. 



тр. р. 
ТЬ. 8. С. 



2 



2 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
Шгд. 



тр. р. 
ЕаНе. 



тр. р. 
1а1п1. 



тр. р. 
Реоп. 



тр. р. 
Наг1ап<1. 



тр. р. 
НашрЬг. 



Сотр. 
НитрЬг. 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
\лМ. 



18.000 



18.000 



9.000 



18.000 



18.000 



15.000 



13.500 



18.600 



10.000 



9.000 



18.000 



7.500 



11.500 



10.000 



12.000 



15.000 



2 



24 



24 



8 



Ы 



24 



20 



20 



20 



8 



А» 



V 



3? 



"/« 



8 



Ы 



20 



(в 



с 
г? 

а 



е« ев 



2 



2000 



2000 



1460 



2000 



2100 



2 1850 



о 



1850 



1850 



1850 



1200 



2 1850 



2 



2000 



VII 



ты. 



о 

о . 

9 



^1 

в ® 






Б Р о Н л. 

Ст. — сталь. 
Ж. —железо. 
Гарв.— гарвенр. броня. 
Никж.— внккелъ. 
Кр. — Ерупповсаая. 



Поясная 
броня. 



I 



узлы. 
19 



19 



17,6 



18.0 



18.0 



18,25 



18,25 



17.6 



17,0 



16,8 



17.15 



13.0 



мили. 

6.0001 



7.200 



6.000 



7.200 



7.600 



5.000 

^.бОО 
У. 200 

7.000 



8.000 Кр. 9 



7.0(Ю 



8.600 



5.000 



8.600 



4.550 



4.000 



5.000 



8.000 



дюймы 
Кр. 



Г 



Кр. 7 



Гарв. 18 



Кр. 7 



8.000 Гарв. 6 



7.000 



8.000 Гарв. 6 



Гарв. 9 



Ст. ж. 18 



Ст. ж. — 



Гарв. 9 



Г^рв. 9 



н 



<3 



г 



• 
•3 




ев 


А 


ЕЗ 


04 


ш 

в 


|. 


ев 


г^« 


СО 


Н в 



3 
3 



АРТИЛЛЕР1Я. 

св. — СВОрОСТр'ЬяЬННЯ Ор7Д1Я. 

д. — сь дула еаряж. оруд1я. 
м. — митральезы, 
л. — летя оруд1я. 



дю 
6 



6 



16 



6 



6 



6 



14 



18 



14 



6 



й 


м 


мы. 


10 


12 


8 


10 


12 


8 


17 


16 


8 


10 


12 


8 


12 


12 


8 


12 


12 


8 


12 


12 


8 

» 


14 


14 


4 


18 


16 


8 


14 


16 


8 


12 


14 


4 


12 


12 


8 



1Т-12''; ХП-б' св.; XII— 12 фн. VI— 8 фн.; 
Пи-м.; 4-л. 



IV— 12^; ХП-б'' ск.; XII- 12 фн.; VI— 8 фн.; 
VIП— м.; 4 -л. 



1У— 181/ •; X— 6" ск.; XV1-6 фн.; ХП 
8 фн.; VIII— м.; 2— л. 



П*-12*; XII— 6* св.; XII— 12 фн.; VI. 
8 фн.; VШ-м.; 4— л. 



IV— 12*; ХП-б' св.; XVШ-12 фн.; VI— 
8 фн.; VШ м. 

ПГ-12»; ХП-б*' св.: ХП-12 фн.; VI— 
8 фн.; VII!— м. 

IV— 12"; Х11-6' св.; ХП— 12 фн.: VI^ 8 фн.; 
VШ— м. 



IV-12^ ХИ-б» св.; XVI- 12 фн.: ХП— 
8 фн.; VIII— м. 

IV— 18«/2'в7 т.; X— 6» св.; X— 6 фн.; ХШ— 
8 фи.; УШ— м. 



IV-18,5 (67 т.); VI-6''; ХП-вфя.; Ш- 
8 фн.; XII— м.; 2— л. 

Г«Г-12»; ХП-6' св.; ХП-12 фн.; ХП- 
8 фн.; VШ-м. 

IV— 12^ ХП-б» св.; XVIи-12 фн., VI. 
8 фн.; VШ-м. 



Высота 

мачтъ и 

трубъ. 



В. гр. м. 88 
Тр. . . 68 



В. гр. м. 89 

Тр. . . 68 



В. гр. м. 87 
Гр. . . 56 



В. гр. м. 98,5 
Тр. . . 68,5 



1 



о* 

!5 



1 

И 

г 



I 
I 

з| 

м 8 



саж. 



4 п.-а. 



750 



4 п.-а. 



750 



7{2н.) 



740 



4 п.-а. 



750 



4 п.-а. 



4 п.-а. 



762 



750 



4 п.^. 



760 



6(41.) 



7 (2 п.) 



757 



780 



5 апн. 



615 



5 (4 п.) 



757 



4 п.-а. 



765 



УШ 



Типы, классы и 
наз8ан1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и мЪсто по- 



стройки 



Матер1адн 



и назваше 



завода. 
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Машинные эл ем ен 



Система и 



назваше 



завода. 
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ос 

№« ■"" 


а 






«ё 


1Л ВЪ 
болы 


5 «^ 
в ч 

в в 




1. 




ч 
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^ ^ 




гвС 


о 


о 


О м 


о 


и 


1й 
^5 


3 

в 


г» о 


0^ 


а ^ 
а У 
ев « 

с:» к 



1гг«<и(1ие. 



Зи1р%ит 



1<тАт 



Мадп%^п1 



Ма)е$ис. 



Маг$. 



31(пиади 



1Н1е 



Осеап. 



Ргуяее Оеогде 



О^ееп • 



Рппсе о{ И^а1е8 .... 



1898 
С1ш(Ьат. 



1895 
СЛуЛеЬ . 



1899 

Рогиш. 



1894 
СЬаШат. 



1896 
Рог18топ1Ь. 



1896 
ВхгкепЬеаА. 



1901 
1)еУопр. 



1888 
РетЬгоке. 



1898 
1>еуопрог(. 



Стр. 
Веуопр. 



1895 
Рогкзт. 



Стр. 
СШЬаш. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. ЬаЫ. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



ф. д. 

400 



890 



400 



890 



890 



890 



406 



875 



390 



400 



890 



400 



ф. д. 

75 



75 



75 



75 



75 



75 



ф. Д- 

26—915.000 



27-6 



26-9 



27—6 



27-6 



27—6 



75-6 



78 



74 



75 



75 



75 



26-6 



14.900 



15 000 



14.900 



14.900 



14.900 



14.000 



27-6 



25-5 



26-9 



27-6 



26-9 



11.940 



12.950 



15.000 



14.900 



15.000 



тр. р. 
Мао(181. 



тр. р. 
ТЬотзоп. 



тр. р. 
Еаг1е. 



тр р. 
Редп. 



тр. р. 
У1скег8. 



тр. р. 
ШгЛ. 



тр. р. 
Ьа1Г(1. 



тр. р. 
Ма(1в1. 



тр. р. 
НаиЦюгп* 



тр р, 



15.000 2 



10.000 



12.000 



15.000 



10.000 



12.000 



10.000 



12.000 



10.000 



12.000 



18.000 



7.500 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 



12.000 



2 



13.500 



15.000 



10.000 



12.000 



15.000 



2 



20 



VI 



32 



20 



V; 



33 



V: 



33 



V: 



32 



24 



Ък 



20 



ч 



33 



2:2000 



2 1850 



2 2000 



2 1850 



2 1850 



2 185(1 



тт] 



2 120 



2 



185< 



20^К 



2 185^ 



2001 



IX 



т ы. 


• 


ая 




с ►• 




.о 

о '^ 


ее 


н " 


«а 


с ^^ 


В 


ни. 


^ «л 


2? в? г 
о * 5 


►5 о 


Про 
ходи 
скор 



БРОНЯ 

Ст. —сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвеи1юв. броня. 

Никж.— немель. 

Кр. — арупповская 



Поясная 
броня. 





• 

3 


1 

го 


т 3 


ш 
ш 
ф 

в 


Травер 
ная. 



а 

ш 

а 

п 



АРТИ)1ЛЕР1Я. 

СЕ. - сяорострФльння 0Р7Д1Я. 
д.— съ дула заряж. ор7Д1Я. 
у.— митральеза, 
л. легш ор7д1я. 



Ввсота 
ма^тъ н 
труЛ (•). 



УЗЯЫ. 

18,0 



17,6 



18,0 



17,5 



17.6 



17,5 



19.0 



16,7 



18,25 



18,0 



мили. 

8.000 



5.000 



8.000 



5.000 



5.000 



5.000 



7.200 



3.730 



8.000 



8.000 



17,5 



18.0 



5.000 



8.000 



дюймв. 
Гарв. 9^ 



Гарв. 9 



Кр. 9 



Гарв. 9 



Гарв. 9 



Гарв. 9 



Кр. 9 



С г. ж. 20 



Гарв. 6 



Кр. 9 



Гавр. 9 



Кр. 9 



дю 

в 


й 

12 


м 
12 


В 


14 


14 


14 


4 


в 


12 


12 


В 


14 


14 


14 


4 


14 


14 


14 


4 


14 


14 


14 


4 


в 


11 


12 


3 


20 


18 


16 


8 


в 


12 


12 


8 


9 


12 


12 


8 


14 


14 


14 


4 


6 


12 


12 


8 



1У— 12'; Х11-6* св.; ХУ111-12 фн ; УЬ 
3 фн.; УШ-м. 



1У— 12"; XII— 6* св.; ХУ1-12 фв.; ХИ- 
3 фя.; УИ1— м. 



ГГ— 12'; ХП-в» СЕ.; XVIII— 12 фн.; П- 
8 фн.; УШ— м. 

1У— 12"; ХП-б" еж.; ХУ1— 12 фн.: XII- 
8 фя.; УШ— м. 



1У-12': XII— 6" св.; ХУ1-12 фв.; XII- 
3 фн.; УШ— м. 



1У-12''; ХП— 6' еж.; ХУ1-.12 фн.; XII- 
3 фн.; УШ— м. 



1У— 12'; ХП-б* св.; Хи-12 фя.; У1— 
8 фи.; XII— м. 

IV— 13»,5 (67 тн.); У1-6» се ; УШ— 6 фн.; 
XI— 3 фн.; У1— м.; 8-л. 



1У— 12"; XII— 6* св.; XII— 12 фв.; У1. 
8 фн.; УШ— м. 



1У-12"; Х11-6' св.; ХУШ— 12 фв.; УЬ 
3 фн.; УШ— м. 



ГУ-12'; ХП-б* СЕ.; ХУ1-12 фн.; XII 
3 фн.; УШ— в. 



1У-12"; XII— 6* СЕ.; ХУШ 12 фя.; XII- 
8 фн.; УШ-м. 



В. гр. в. 98,5 
Тр. . .68,5 



В. гр. м. 98» б 
Тр. . . 68,5 



В. гр. м. 98,5 
Тр. . .68,5 



В. гр. в. 98,5 
Тр. . .68,5 



В.Г р. м. 87 
Тр. . .60 



В. гр. в. 98,5 
Тр. . .68,6 



•э 



1 
8 



I 

а 
я 



3 ^ 



4 п.-а. 



755 



5 (4 п.) 



757 



4 п.-а. 



755 



5 (4 п.) 



5 [4 д.) 



5 (5 п.) 



757 



775 



767 



4 п.-а. 



760 



6(2 п.) 



568 



200 



4 п.-а. 



750 



4 п -а. 



755 



6 (4 в.) 



757 



4 п.-а. 



765 



(^) Вс^ ввсотн ловазаны въ футахъ. 
Ангдл. 



■ 



Типы, классы и 



назваим судовъ 



Яаттш . . 



Вепоит 

(обш. дор. и м^дью). 

НериШ 

ВезоШит 

Яеьепде 

ЛоЛиФу 

Лоуо! Оак 

Воуа1 5(П}€гпдп, . . 

ЛиввеП . . . 

5ам РагеИ 

Тга^аЦ/аг 

УепегаЫе 



Кораблестроительные элементы. 



['одъ спуска 



и м^то 



постройки. 



.Матер1а1ы 



и назваше 



завода. 



в 

н 



т 



4 
ш 
в 
■с о 



а 



3 

а 

•4 
1 

ее [9 



'п 



О) 

в 
к 
о 

о 



в; 

О т 

(§1 



«в 

Я 

о 

5 

в 



1892 

618880^. 



1896 
РешЬгоке. 



1894 
РетЬгоке. 



1898 
Уагго^. 



1892 
Уагго1лг. 



1884 
СЬа(Ьат. 



1892 
Шгкеп11. 



1891 
Рог18т. 



1001 
Тагго^. 



1887 
В1аск\^. 



1887 
Рог(вт. 



1899 



Ст. 



Ст 



Ст. 



Ст. Ра1п1. 



Ст. Ра1т. 



Ст. 



ф. 
380 



330 



380 



380 



380 



Ст. 1а1г(1. 



Ст.ТЬ. 1.\\Ч 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



325 



380 



380 



405 



340 



345 



400 



ф. Д. 

75—0 



72—0 



76-0 



75—0 



75—0 



68-0 



ф. Д. 
27-6 



16—5 



27—6 



27 О 



27-6 



27 



75-0 



75—0 



75—6 



70—0 



73—0 



15-0 



14,150 



12,350 



14.150 



14,150 



14,150 



10,300 



27-6 14,150 



27—6 



26—6 



20 



27-6 



26—6 



14,150 



14.000 



10.470 



11,940 



15.000 



о 



2 



2 






Машинные эленен 



Система и 
назваше 
завода. 



о 



{Г в 



8 

О 



о 

Г1 



в 



«4 

м 
о 
в 



тр. р. 



тр. р. 
11аа(1з1. 



тр. р. 
ИитргЬг. 



тр. р. 
Ра1тег.. 



тр. р. 
Ра1тег. 



тр. р. 
НитрЬг 



тр. р. 
1а1Г(1. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
Ра1тег. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
Маа(181. 



«а 

О 

о 



в"; 

*• в 

ев - 

в X 

ев <й 
СО X 



9.000 






13.000 


2 


»/з2 


10.000 


2 


8 


12.000 


9.000 


2 


% 


13.000 


9.000 


2 


ЧЪ2 


13.000 


9.000 


2 


»А2 


13.000 


7.500 


2 


'^/зв 


11,500 


9.000 


2 


»/й 


18.000 


9.000 


2 


«/82 


13.000 


18.000 


2 


24 


7.500 


2 


•/и 


11.000 


7.500 


2 


•/» 


14.000 


15.000 


2 


24 



2 



1801) 



1600 



1800 



2 



1800 



180<) 



120<| 



180<| 



18СИ) 



2 200<» 



120<> 



12(И1 



210(' 



XI 



ы. 



а4 

в 
3 

ев 



I! 



9 С 



ш 
"85 



а 



с 

ев 
О 



уляы. 
17,3 



18,0 



17,6 



17,6 



17,5 



10, 7Г) 



17,5 



17,6 



мили. 
4700 



6000 



4900 



4900 



41Ю0 



4230 



4900 



Б Р О Н Л. 
Ст.^стажь. 

Г&рв.^гарвеир. броня. 
Ннкв.— шшксль. 

Кр. — крупповская. 



Полевая 
броня. 



3 . 



3 

б 

а 



о 

(О 



3 

ш 

3 



АРТИЛ)1ЕР1Я. 
ск. ^ сжоростр^льива ор7Д1Я. 
Д. — съ дула аараж. орудая. 
и. — митральезы. 
л. — легия оруд1я. 



дюймы. 
Ст. 18 



Ст. 8 



Ст. ж. 18 



Ст. ж. 18 



Ст. 18 



Ст. 18 



Ст. 18 



4900 



19,0 



17,2 



17,3 



1Я,0 



7200 



8470 



3470 



Ст. 18 



ДЮ 



18 



& 

17 



10 



17 



17 



17 



14 



17 



м 
16 



10 



16 



16 



16 



16 



16 



Кр. 7 



Ст. ж. 18 



Ст. ж. 20 



Кр. 9 



6 



18 



20 



О 



17 



11 



18 



18 



12 



16 



ы. 
8 



8 



12 



18 



16 



12 



IV- 13', б; X— 6" ел.; ХУГ— 6 фи.; IX 
3 фн.; VIII— м. 



IV -10^ (29 ти.); Х-б" с».; Х1У-12 фн.; 
ХП-З фн.; УП-м.; 2— л. 



1У-.18»,б (67 тн.); X— 6» ск.; ХУ1-6 фн.; 
IX— 8 фн.; УШ-м. 



IV- 13», 5 (07 тн.); Х- 6» са.; XVI -6 фи.; 
1Х-3 фн.; УШ-м. 



IV— 13%б (67 тн.); Х-6 са.; ХУ1-6 фн.; 
IX— 8 фн.; УШ-м. 



1У-13\б(67ти.): VI— 6"; ХП-бфн.; Х- 
3 фн.; VI— м.; 2— л. 



IV— 18»,б (67 тн.); X— 6" ск.; ХУ1-6 фн.; 
IX. 8 фн.; УШ— м. 

1У-13%5 (67 тя.); X— 6» са.; ХУ1-.6 фн.; 
IX— 8 фн.; VIII— м. 



IV- 12»; ХП-б* ск.; XII— 12 фн.; У1-8фн. 
ХП-м. 



11-16" ,26; 1-10*'^(29т.); ХП-б^ск.; XII 
6 фн.; УП-З фн.; УШ-м., 1— л. 



3 П'-13%5; П^б" ск.; УШ-6 фи.; XI— 3 
фн.; VI— м.; 3— л. 

П--12*; ХП-б' са.; ХУ111-12 фн.; VI- 
8 фи.; УШ-м. 



Высота 

■ачп и 

тру(К. 



•0 
Я 

I 

I 



4 



] 






^ 



В. гр. м. 88,5 
Тр. ... 68 



В. гр. и. 89 
Тр. ... 68 



В. гр. м. 85 
Тр. ... 68 



В. гр. м. 89 

Тр. ... 68 



В. гр. м. 89,5 



В. гр. м. 89 

Тр. . Г. 68 



В. гр. м. 86,5 
Тр. ... 60 



7 (2 и.) 



5(4н.) 



7 (2 п.) 



7(2п;) 



7 (2 п.) 



712 



674 



712 






712 



712 



4аов. 



645 



7 (2 н.) 



7 (2 в.) 



4 и. а. 



712 



712 



705 



6 (2 и.) 



6 (2 п.) 



588 



520 



4 п. а. 



756 



хп 



Кораблестроительные элементы. 



ТМ1Ы, Ш116СЫ N 



наеваню оудевъ. 



МФсто соусжа 



я 11&СТ0 по- 



стройки. 



Уепдеаяее 



УгсЮгтл 

(обшить дерев, и м^дью]. 



К{пд ВЛшигЛ, 



иттлит 



Сттотиаин. 



62 



Броненосцы 2-го ы&сса. 



Адатетиит 



А)ах 



АкхапЛга. 



Со1о$9ы$, • 



^еVаЛа^%оп, 



ВгеаАпащ^, 



1899 
Вагго^. 



1896 



Пр. 



Пр. 



Пр. 



1879 
СЬа1Ьат. 



1880 
РетЬгоке. 



1876 
СЬа(Ьат. 



1882 
РогСат. 



1861 
Рогит. 



1876 
РетЬгоке. 



Мате1^н 



и назваше 



завода. 



Ст. 



Ст. 



Ж. 



Ж. 



Ж. 



Ст. 



Ж. 



Ж, 



8 • 

н 

Л " 



I 

я 

в 

3 

а 

л 
•ч 



<3 



ф 
ф 



т 
ф 

3 

§ 

|§ 

о н 

II 



В* 

«в 
я 

е 

3 



Машинные эленен 



ф. д. 

890 



390 



420 



420 



420 



280 



280 



325 



326 



286 



320 



ф. А. 

74 



ф. 1. 

26 



75 



76 



76 



75 



27- 6 



27— 9 



12.960 



Система 1 

на8ван1е 

завода. 



«в 

•е 
Я 



1^ 



6 



о 

5 

с 



6 

о 

I. 

3 8 

я я 



н 
о 









Я 



СО а 



14.900 



16.600 



27 9 



06 



27- 9 



16.600 



16.500 



66 



24 



тр. р. 
Уккегз. 



тр. р. 
Нааиюпи 



12.500 



10.000 



12.000 



8.660 2 



18.000 



20 



18.000 



18 000 



Ч 



33 



1850 



1850 



63—8 26—6 



24 



68 



8,660 



9.490 



26—10 



62-4 



3 



9.420 



68—10 



9.380 



26— 9 



10.820 



Сотр. 
Реоп. 



Сотр. 
Репп. 



Сотр. 
НатрЬг. 



Сотр. 
ааиЛа!. 



тр. р. 
Мап(1в1. 



Сотр. 
НитрЬг 



4.500 



6.300 



4.600 



«).440 



7.000 



8.610 



5.600 



7.500 



5.500 



^% 



'V 



ю 



7.000 



6.500 



'Угв 



1 



960 



8.210 



1 



960 



660 



970 



'Уг 



б 



1400 



1330 



хш 



т ы. 



5 

5 

•4 



I 



м 



|| 
Ко 

3 3 

3 и ^ 



Б р О и Л. 

Ст.— стаи. 
Ж.~жегЬэо. 
Гарв.— гарвсир. бропя 
НИЕК.— виЕкедь. 
Кр. — крупповсЕая. 



Поясная 
броня. 






ф 



ее м 



3 

б 

в 



I 

со 

ф 

(О 



а 

3 



АРТИ)1ЛЕР1Я. 
ск. — сжоростр^^ьн^Iя оруди. 
Д. — съ ктмл ааряж. ор7Д1я. 
м. — митрадьезы. 

1. — 1еГВ1Я ор7Д1я. 



тру(К. 



ч 

•-* 

м 

I 



9 

;4 



I 



I 



рг« ^ 



узлы. 
18,26 



мши. 

8000 



17,5 



5000 



18,5 



18,5 



18,5 



дюйин. 
Кр. 6 

Гарв. 9 



12,1 



12.1 



3000 



3000 



14,0 



14,2 



2700 



3520 



и, О 



13,7 



4900 



3340 



6 



Й 

6 



14 



14 



14 



18 



ы. 



16 



18 



8 



18 



16 



IV— 12; Х11-6"' св.; XII— 12фн.; У1-8ф.; 
VII— п.; 6— гауб. 



IV— 12'; Х- 6" св.; XIV-12 фн.; XII— 
3 фн. 



футы. 



саж. 



В. гр. м. 102 
Тр. . . 68,7 



16 



16 



14 



12 



12 



12 



12 



4 п. а. 



IV-.12^5,• (38 то. Д.); II -6»; IV-.6 фн.; 
VIII- 8 фн.; V-м. 2— я. 



3 IV-12^Ь^ (88 тя. Д.]: 11-6»; IV-в фн.; 
VIII-8 фн.; V-м.; 2-я, 



16 



2 



3 



11 



12 



3 



IV-9•,2; VШ-10»(Д); IV-4^7; IV-6 фн.; 
VI-8 ф. 



IV-12^ V-6'' св.; IV-6 фи.; X— 3 фн.; 
1У-м.; 4-я. 



IV-10''; VI-6 фн.; VIII— Зфн.; V-6 м.; 2 - я. 



IV-12^5 (Д); VI-в фн.; XII 3 фн., VII 
м.; 2— я. 



750 



5 (4 п.) 



4 11.-а. 



В. ф. м. 85,5 
Тр. • . 65,5 



В. гр. м. 98 
Тр. . . 53,5 



В. гр, и. 95 
Тр. . . 54 



680 



757 



2 апп. 



283 



267 



2 апд. 



4 апп. 



410 



410 



600 



2 апп. 



2 апп. 



2 апп. 



388 



410 



458 



XIV 



Тмы, шаосы N 



иаамию еудовг 



Корабдоетроатодьиыо алоаеиты. 



МЛао ецгежа 



ш мкето по- 



стройки. 



Матер1АХУ 



аавохА 



& 


1 


в - 


3 


»*• я 




3 1 


а 




3 

3 . 


■ 9 


|б 


^ 1 


П а« 



& 



а 
ф 



I 



9- 
ее 

с 

V 

К 

С 



Машнииые эдоаен 



Систена и 



навваше 



завода. 



I 






о 



о 

3 



е 
а 

сг 8 



^ 



о 



с ев I 

^ а 

-Й1 



3 «<> 

ее ез 

СО 62 



ЕОйЬаыгдк 

1%(ияЛк 

Мер1упе 

(обшнтг дерев, и м^дью). 

5||регФ 

ТетегЫг 

ТНипЛегег 

12 



1882 
РешЬгоке 



1876 
Рогиш. 



1876 
Рор1аг. 



1875 
В1аск^. 



1876 

С11а(Ьаш. 



1872 
РетЬгоке. 



Ст. 



Ж. 



Ж. Тагго^. 



Лл, 



Ж. 



ж. 



Ф. д. 


ф. д. 


352 


68 


820 


75 


800 


63 


332 




285 


62-8 


285 


62-3 



ф. д. 

26— 3 



9.420 



25— 4 



11.880 



25- 5 



9.310 



25— 5 



9.170 



26—11 



8.540 



26— 8 



9.330 



•) 



Сотр. 
НашрЬг. 



Сотр. 
ЕМег 



Репп. 



тр. р. 
Д1аи(Ы. 



НитрЬг. 



тр. р. 
ааисЫ. 



6.500 



7.500 



6.500 



6.000 



6.000 



8.500 



'6. 500 



1 



7.520 



5.500 



''1п 



•^/зв 



V 



40 



7.0(Ю 






12 



V 



20 



970 



1300 



670 



970 



630 



1400 



ХУ 



ты. 



о 

а: 
ев 
В 



12. 



о в* 
ю в . 

9! V Е 
5 * 5 

^ и ~ 



БРОНЯ. 

Ст. —сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

НиЕк.— некжель. 

Кр. — крупповская 



Полевая 
брпвя. 



ев «• 

ю 3 



уин. 

14,2 



12.8 



13.4 



14.6 



18.8 



14.0 



мили. 

3520 



3390 



3000 



ЗЗ&О 



2200 



4900 



дюймы. 



12 



12 



И 



12 



ДЮ 
18 



24 



10 



15 



8 



12 



я 

а 

«в 



со 

О/ 



^3 

г^ ш 



14 



16 



13 



12 



16 



24 



9 



10 



12 



3 

53 

а 

п 



1»Л 



АРТИ)1)1ЕР|Я. 

еж.— СЖОрОСТр^ЛЬНЫЯ 0Р7Д1Я. 

д.— съ дула заряж. орудия. 



в.— митральезы. 
л. легБ1я оруд1я. 



1У-12^; У-6» ск.; 1У-6фн.; Х-3 фн.; 
У1-.м.; 2 -л. 



1У-16*; VIII— 4,7 св.; IV— О фи.; II— 3 фв. 
XV-м. 2-л. 



IV-12^б (Д); 11-9" (Д); VI— 6 фн.; VIII-3 
фп.; XI— м.,- 2— л. 



XVI-10' (Д); Х-6'' ск.; VI- 6 фн.; X— 8 
фн.; УХ— м.; 3 -л. 



IV -11" (Д),' 1У-10" (Д); У1-.4''; 1У-6 фн.; 
П-З фв.; VIII -м.; 3-л. 

IV -10"; У1-6 фн.; УШ-З фн.; ТУ-м ; 

2—1. 



юв 



Высота 

мачтъ н 
труЛ (♦). 









I 



I 

Я 
К 

73 



в. гр. м. . 83 
Тр. . . .66 



В. гр, и. . 89 
Гр. ... 55 



В. гр. м. . 78 
Тр. . . 66 



В. гр. м. . 90 



В. гр. м. . 87 



саз 



2апп. 



2 апп. 



2 апп. 



4 апо. 



2 аоп, 



2 апп. 



о? 

3 2 

кг м 



450 



485 



412 



600 



585 



420 



XVI 



ТипЫу классы и 
названы судовъ 



Бронмосцы З-го масса. 



ВеНегорКоп 



Соп^илгог 



ИепШа 



Него 



кал Вике 



Мопаге^ 



Зикап 



М[ииге 



8 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуски 



и и^сто 



П0СТ1ЮЙКП. 



1865 
Спа(Ьат. 



1881 
СЬа(Ьат. 



1868 
СЬа1Ьат. 



1885 
СЬа(1ш1п. 



1870 
РешЬгоке. 



1868 
СЬаишт. 



1868 
СЬа1Ьат. 



1870 
Уагго^. 



Мат0р1алы 



н пазваше 



завода. 



Ж. и ст. 



Ст. 



Ж. 



От. 



Ж. 



ж. 



ж. Б. Кед<1. 



р. 

3 









3 



в 



.2 






ф. Д. 



800 



270 



325 



270 



280 



330 



825 



Ж. Ра1тег. 



280 



ф. Д. 



ф. Д 



I 



& 



ев 

X 

С 
О 



Машинные элемен 



Система и 



назваше 



завода. 



я 2 



Ё 



О 

5 



о 



56 


24— 9 


58 


23 


59 


25— 3 


58 


23 


54 


22— 7 


57—6 


24—11 


59 


26— 9 


55 


25— 3 



7.750 



6.200 



9.300 



6.200 



6.010 



8.845 



9.290 



6.910 



3 



Кауеп. 



Сотр. 
НишрЬг. 



Репп. 



Ке1ш1е. 



Пауеп. 



тр. р. 
МаиЛа!. 



тр. р. 
ТЬотаоп. 



Маи(1а1 . 



4.000 



4.500 



6.000 



7.000 



8.500 



4.500 
6.000 



2.500 



3.500 



6.500 



8.000 



6.500 



8.000 



3.500 



2 



V 



40 



V' 



34 



•/ 



91 



•/ 



» 



»/« 



3 

ее 



1Е| 

ь г! 

в к 

се й . 
ее в I 



650 



650 



610 



650 



700 



бГ^О 



810 



54(» 



ХУП 



ты. 



I 



3 

в 

л 
щ 

\§ Л 

я н 



» 



в о . 

^й1 



аЗЕ 



Ст. — СТАЛЬ. 

ж. ^ железо. 

Гарв. — гарвенров. броня. 

НнкЕ. — нжккелъ. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетвая влш башевная. 
Бт. — брустверы. 
П. — паяубвая. 
Р. — боевая рубка. 



Е Р I Я. 



еж. — сворострФяышл ор7д1я. 
Д. — съ хула варяж. оруд1я. 
к. -* мвтрадмав. 
я. — жеп1л орудал. 



Ваоота 

мачтъ ■ 

трубъ. 



и 

I 



1 



9 

ш 
ф 

I 



I 



т 

I 

о ю 
■ е 



узла. 



мили. 



14,7 



14,4 



16,0 



14,6 



1610 



3080 



2200 



8030 



13,6 



14,8 



14,1 



13,8 



2700 



2400 



2270 



1670 



саж. 



Б.— 6'; Бт.— б^ 



Б.— 12— 81/4*; Вр.— 12*; Бт. 
И^Л"; П.— 2»/*- 21Л. 



Б.— 9— «"; Бт.— 6— б*. 



X— 8' (14 те.); IV— 6»; У1-4'; 1У— 6 фн.; 
П— 8 фн.; З-л. 



П - 12»; IV — 6»; VI -6 фн.; ХП — м.; 
2— л. 



279 



2 авп. 



666 



6 апп. 



886 



Ст. ж. Б.— 12". Вр.— 12»; П. 
— 2»/4— 1»/4. 



Б.— 8— 6"; Бт.— 6— 4». 



Б.— 7^6*. Вр.— 10— 8»; Бг. 

4V2 ' 



Б.— 9— 6%- Бт.— 6— 41Л' 



Б.— а— 6"; Бт.— 6— 4». 



VIII -10» (Д); 11-9» (Д); 1У-7» («; VI- 
4' ,7; IX— 6 фн.; ХШ— Зфн.; VII— м.;8— л. 



11-12»; 1У-6»; У11-6 фн.; У-8фн.;У1— 
м.; 2— л. 



X— 9 (Д); 1У-6»; IV- 20 фн.; IV— 6 фн.; 
ХУ-м.; 4— л. 



1У-12» (Д); 11-9» (Д); 1-7» («; 1У-6 
фв.; XII— 8 фв.; VI— н.; 2— л. 



У111-10» (Д); 1У-9» (Д); 1У-4»,7; 1У-6 
фв.; XIII- м.; 4-л. 



Х- 9» (Д); VIII— 4»; IV— 6 фв ; IV— 8 фн.; 
XII— м.; 8— л. 



4 айв. 



680 



В. гр. м. 80 
Гр. ... 68 



В. гр. м. . 77 
Тр. . . . 42 



6 апв. 



886 



4 апв. 



490 



2 авв. 



600 



4 апп. 



600 



962 



4 апп. 



476 



Апгл1я. 



8 



ХУШ 



1В^ 



Тнпы, классы и 
иазванЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сиусЕа 



и м^сто по- 



стройки. 



Матер1аля 



и на8ван1б 



аавода. 



8 



9 

а 



I 

3 



ф 

§ 

о 



I 

9 

г 
I 



е 
н 



г 

е 



Маш инные э ле н ен 



Система и 
навваше 
вавода. 






■8 

т В 
в* В 



п 
о 

8 

н 

0" 



о 
я 5 



(4 

'е. 

о. 
н 



м 



я 



1'в 



ев е8 
СО «С 



Броибносцы берегом! 
обороны. 

(Сооа(-<1еГепсе-81ир) . 



Оус1ор9. 



вишол 



Сот^ол •••••.. 



ИёсаЛе 



ИоЦраг 



Опоп. 



Вирег1 • • 



1Г»«вП1 (Г. К.) . _^ . 

8 



1871 
Шаск1кг. 



1871 
* С11а1Ьат. 



1871 
Тагго^. 



1871 
Рор1аг. 



1870 
01аяв01кг. 



1878 
Рор1аг. 



1874 
С11а(Ьат. 



1863 
В1гкепЬ. 



Ф. д. 



ф. д. 



ф. Д. 



Ж. ТЬ. I. V. 



225 



Ж. 



246 



Ж. Ра1тег. 



225 



Ж. Тагго^. 



225 



Ж. 1Уар1ег. 



Ж. Тагго^'. 



Ж. Уагго^' 



Ж. Шгй. 



235 



245 



250 



224.6 



45 



54 



45 



45 



50 



52 



53 



42 



1^—4 



18—11 



3.560 



4.910 



16— 4 



16— 4 



21— 2 



21— 2 



23— 7 



17 



3.560 



3.560 



4.010 



4,870 



5.440 



2.750 



Е1(1ег. 



Шгй. 



Вауеп. 



2 Е1(1ег. 



2 1Уар1ег. 



МаиЛв!. 



тр. р. 
21 1Уар1ег. 



ЬаЫ. 



1.200 



1.660 



2.000 



2.870 



1.200 



1 670 



1.200 



1.750 



2.500 



3.060 



2.600 



4.040 



4.500 



6.000 



1.000 



1.450 



VI 



»/« 



'1X2 



*1г2 



Ч 



34 



V, 



8 



»/,в 



250 



540 



27(» 



270 



300 



2! 52'- 



2 4 



•«II 



3211 



XIX 



гы. 



О 






^1 

Б а 2 



БРОНЯ. 
Ст.— сталь. 
Ж.— жел^во. 

Гарв.— Гарвеиров. броня. 
НшЕ. — никкель. 
Кр. — жрулповская . 

От, — стажь. 

Ж. — жеНюо. 

Гарв. — Гарвевров. броня. 

Никк. — ннжвель. 



вя 



АРТИЛЛЕР1Я. 
СЕ.~сюроетр4яьнвя орудЫ. 
Д.-съ хуш ааряж. ор7х1я. 



я. — лепия оруд1Я, 



Ввеота 

мачтъ н 

трубъ. 



I 






§ 



^ 



узлн. 



10,7 



12.1 



11.1 



1560 



1770 



1280 



14,3 



12.0 



12,8 



14,4 



10,1 



1280 



1120 



В.— 8— 6%- Бр.— 10— 9*; Бт. 
8— 8%- П.— 11Л. 



Б.— 12— 10"; Вр.— 14— 12%- Бт. 
—12*; П.— 8— 11А'. 



Б.— 8-6»; Бр.— 10— 9*; Вт.- 
9— 3»; П.-1»Л. 



Бр.— 10 -д*; Вт.— 9— 8%- В.— 
8—6»; В.— 1V4. 



В.— 11— 9'; Бр.— 10— 8«Л»; П. 
—2— Г. 



ХУ— 10» (18 т. Л; ТУ- В фн.; У— м.; 1-1. 



11—12' (25 т. Д); Ш— в фн.; 1У— м.; П— л. 



Трубн . . 41 
бГадстр. 19 



1У— 10»(18 т. Д); 1У— 3 фн.; У— м.; П— л. 



2050 



1290 



1560 

(8.7) 



В.— 12— Г; Вт.- 9— 5»; П< 
3— Г. 



В.— 11— 9»; Бр.— 14^12"; Бт. 
—12»; [1._з— 2». 



Б.— 41Л»,- Бт.— 5». 



ХУ-Ю* (18 т. Д); 1У-3 фн.; ХУ-ш.; Х-л. 



11-12' (25 т. Д); П— в»,б тн.; 1У-6 ф.; 
X— м.; 2— я. 



1У-12» (25 т. Д); УХ-6фн.; УХП-м.; 2-л. 



фути. 



саж. 



129 



196 



1Х-9^2»(22 т.); II— 6%5 т.; ХУ-6фв.;УХ-3 
фн.; Ш— м.; 2— л. 



ХУ-9* (12 т. Д); УШ-м.; 1-я. 



2 апп. 



192 



192 



205 



194 



2 апп. 



232 



4 аон. 



284 



4 апо. 



298 



151 



XX 



г 



Типы, классы и 



иазваим судовъ 



Бро ч и о сныб |1рв1ее|М1 Ьго 
шшсоа. 



АЬоикк 

(обшнтъ дер. и мАдью). 

АдгпсоыяП 

Лиготл 

ЛиЛгйКа 

ВасеНаяие 

(обшнтъ дер. н кЬдью/. 

В€А(огЛ 

Вегмлск 

ВШк Рппее 

(у^ебв. кор.) 

СотюаИ 

Сгеиу 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



■ нФсто 



постройки. 



1900 
01а8в01нг. 



1865 
ШгкепЬ. 



1887 
РетЬгоке. 



1886 
01аав01нг. 



1901 
01а8в01нг. 



Стр. 
01а880^. 



Огр. 
С1а8в01кг. 



1861 
61а8«;о1нг. 



Огр. 
РетЬгоке. 



1899 
61авво^. 



Матер1ал1 



н вавваше 



вавода. 



От. 



Ж. Шг(1. 



Ст. 



Ст. !^ар1ег. 



От. 



От. 



Ст. 



Ж. ^ар1ег. 



Ст. 



От. 



& 






в 

а 

а 



п 3. 



ф 

-а 

>3 



ф 



ё 



ф 

-в 

I 



ь 



4 

о 

3 



Ф. д. 



440 



400 



440 



800 



300 



440 



440 



381 



440 



440 



ф. Д. 



69— 6 



69— б 



66 



56 



69— 6 



66 



66 



68— 4 



66 



Машинные эленеи 



Система и 
вавваше 
вавода. 



Г 

I'. 



ф. Д. 



26— 3 



27— 6 



22— 6 



22— 6 



26— 3 



24— 6 



24— 7 



26— 7 



69— 6 



24— 6 



26— 8 



12.000 



10.690 



5.600 



6.600 



12.000 



9.800 



9.800 



9.210 



9.800 



12.000 



тр. р. 
Ра1гПе1(1. 



МааЛв!. 



тр. р. 
ТЬотвоп. 



тр. р. 
Nар^ег. 



тр. р. 
ОуЛеЬапк. 



тр. р. 
Ра!гПе1<1. 



тр. р. 



Репп. 



— тр, р. 



тр. р. 
Ра^гаеМ. 



о 



е 
3 

ее 



о 

I 

е 

I 



8 

О 
Я 

о 
н 



<$ 



о 

3 

ее 



о «в 

'"в 



б 



.2 



«в 5. 

2 



^ 



21.000 



4.000 



5.600 



8.500 



5.500 



8.500 



21.000 



22.000 



22.000 



4.000 



5.770 



22.000 



21.000 



2 



2 



2 



30 



V 



34 



♦/«4 



30 



30 



1600 



750 



90() 



90() 



1600 



1600 



1601) 



750 



— 1600 



1600 



XXI 



ты. 



О 



3 



&С о. 



"2 • 

9 м *< 



I 



^8| 



БРОНЯ. 

Ог.-отш. 

Ж.— железо. 

Гарв.— Гарвевров. броня. 

Нивж. — внквмь. 

Кр. — крудповская. 



Поясная 
броня. 



я 
я 



^ 



II 



4 
Ю 

ш 



т н Я 



а 



АРТИ)1)1ЕР1Я. 
сж.-~сжорос1рйяьння ор7Х1я. 
Д. — съ дула ааряж. орудЫ. 
м. ^юпральезн. 
л. — 1егк1я орудия 



Ввоота 

мажп ■ 

тру^. 



I 



;5 



1 



I 



уз^н. 



21 



12 



18 



18 



21 



23 



мияи. 



6400 



2400 



5460 



5460 



ДЮЁНН. 



6300 



18 



13, в 



23 



21 



1700 



Кр. 6. 



б^Л 



10 



10 



в 



4^Л 



6 



6 



5^^ 



б 



41Л 



ю 



О 



4V^ 



10 



10 



6 



й 



41Л 



1в 



16 



41Л 



>Л 



8 



V^ 



2 



8 



П-9',2; ХП— 6* св.; Х1У— 12 фн.; У-8 
фн.; П-м. 



ХУП-Э* (Д); П— 20 фе.;Х-8фн.; УП-м.; 

5—1. 



II— 9»,2; Х- 6» св.; У1-6 фн.; Х-8 фн.; 
У1-м.; 2—1. 



П-.9*,2; X— 6' св.; П— 6 фн.; Х-8 фн.; 
У1-м.; 2—1. 



II— 9^,2; ХП-6» св.; Х1У-12 фн.; У-8 
фв.; У1— м. 



Х1У— 6» св.; X— 12 фв.; Ш— 8 фн.; УШ— м. 



Х1У-6'; Х-12 фн.; Ш— 47 м.м.; УШ— м. 



1У-8» (Д); ХХП-7'' (Д);П-в^;1У-8фв.; 
УП-м.; 8-1. 



Х1У— в»; Х-12 фн.; Ш-47 м.м.;УШ-м.; 
УХ-м. 



П— 9*,2; ХП-б^св.; Х1У-12 фн.; У-8 фн.; 
ХУ-н. 



В. гр. м. . 72 
Тр. . . .46 



В. гр. м. . 72 
Тр. . . .48 



саж. 



2 п. а. 



2 апп. 



2 авн. 



2 аоп. 



2 п. а. 



2 п. а. 



788 



687 



484 



616 



700 



2 п. а. 



2 авп. 



2 д. а. 



2 п. а. 



600 



700 



700 



ххп 



Типы, классы и 
нааванЬ судовг. 



Кораблестроительные элементы 



Годъ спусжа 



в м^сто по- 



стройжв. 



Матер1ада 



и наэвавю 



завода. 









•А 
N 

^ ев 



•§ 


в 


ф 




ч 


ф 


^ 


1 


5. 


1. 


г 


и 


о 


Водо 

ТОНЯ) 



^ 



о 

I 



Машинные эленен 



Свстена н 
вавваше 
завода. 



о 












■ • 

в — 








ой 


• 


н 




-в 


Ё 


е 


• 


>^^ 


Ш 


о 




8>§ 

в! вв 


8 


^^ 


14 


►.ев ■ 




^ л 




^ «>-^1 


е 


о 5 


О 


о 


3 


ЧВС1 
Т0П01 


3 


Зала 

НАХЪ 



СытЬегимА 



й<тедл1 



1>гаке, 



Еиех, 



В^гуакл 

(обшить дер. и м^дью). 



бйШеа 



ОооЛ Во^ (бн1ш. Л[гка] 



Вэдие 

(обшить дер. и н^дью}. 



1ттоПаШё . . . . 



(обшить дер. и н^дью). 



КШ 



Кхпд Л1/М 



Стр. 
61а88;о1кг. 



Огр. 
01авво^. 



1901 
РетЬгоке. 



Стр. 
Вагго^. 



1901 
Вагго^. 



1887 

0188^0^. 



1901 



1900 
Вагго^. 



1688 
СЬаКЬат. 



1383 
Рогит. 



1901 
Рог(вт. 



Стр. 
Вагго^. 



От. 



Ст. 



От, 



От. 



От. 



Ст. Nар^ег. 



От. 



От. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



ф. Д- 

440 



440 



500 



440 



440 



800 



600 



440 



300 



315 



440 



500 



ф. Д- 
ее 



66 



71 



66 



69— 6 



ф. Д. 
24-- 6 



24— 6 



26 



24— 6 



5е— 



9.800 



9.800 



14.100 



9.800 



26— 3 12.000 



22— 6 



71 



25 



тр. р. 



22.000 



5.600 



6^- 6 



56 



62 



66 



71 



26— 3 



22— 6 



25— 9 



24— 6 



26 



14.100 



12.000 



5.600 



8.400 



9.800 



14.100 



2 



тр. р. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
^. Вго^т. 



тр. р. 
У1скег8. 



тр. р. 
!^ар1ег. 



тр. р. 
Ра1гПе1(1. 



тр. р. 
У1скеп1. 



тр. р. 
Еаг1е. 



Сотр. 
Маи(1в1. 



тр. р. 
Наи(Ьогп. 



тр. р. 
У1скег8. 



22.000 



30.000 



22.000 



21.000 
5.500 



8.500 



30.000 2 



48 



*/ 



94 



21.000 



5.500 



8.500 



8.000 



10.000 



22.000 



30.000 



80 



V 



34 



"/: 



и 



1600 



1600 



2500 



1800 



160() 



900 



1250 



160() 



900 



ИЗО. 



2500 



ххш 



ты. 



о 
■а 
и 

3 

в 

л 

3 

п 



6 



■а 



ч 



а» 



У31Н. 

23 



23 



23 



23 



21 



18,1 



23 



21 



18 



16,7 



23 



23 



мши. 



5460 



5460 



3520 



БРОНЯ. 

Ст.— сталь. 

Ж.— «ел^кю. 

Гарв.— гарвеир. броня. 

Нижк.—никкеаь. 

Кр.— крудповсвая. 



Поясная 
броня. 



а . 

Щ И 



В 



Н 5 



3 



ДЮЙХН. 

4 



в 



От. ж. 10 — 



6 



Кр. 6 



От. ж. 10 — 



От. ж. 10 — 



6 



д 


ю 


им 


4 


4 


5 


4 


4 


5 


6 


6 


5 


4 


4 


5 


6 


6 


5 


— 


10 


16 


6 


6 


5 


6 


6 


5 


— 


10 


16 


— 


9 


8 


4 


4 


5 


6 


6 


5 



н. 



3 



АРТИЛЛЕР1Я. 

св. — сюрострЪлння оруд1я. 
д. — съ хуяа варяж. орудая. 
м. — митрапезн. 
л. — легия орудая. 



трубъ. 



Х1У— 6'; X— 12 фн.; 111—47 м.м.; УПХ— м. 



ХГГ-б»; X— 12 фн.; 111-47 м.м.; УШ^м. 



11-9^ Д ХУ1-6' ск.; Х1У-12 фн.; 111-3 
фн.; ПП— м. 



Х1У-6*; X— 12 фн.; Ш— 47 м.м.; ПП— м. 



11-9',2; ХП-6; Х1У-12 фн.; У-3 фв. 



11-9%2; Х-6' (5тн.);У1— 6фн.;Х— Зфн.; 
У1-.М.; 2-л. 



11-9^,2; ХУ1-5»; Х1У— 12 фн.; Ш-3 ф. 



11-9^,2; ХП-б*' ск.; Х1У-12 фн.; У—З 
фн.; УХ— м. 



11-9^,2; Х-6» са.; У1-6 фн.; X— 8 фв.; 
УХ— м.; 2— л. 



ХУ— 9%2; X— 6* ск.; 1У— 6 фн.; ХУ-З фн.; 
X— м.; 2-л. 



ХХУ— 6"; X— 12 фн.; ХП— 47 м.; УХП-м. 



Ы-9*,2; ХУХ— 6'; ХХУ— 12 фн.; ХП— Зфн. 



I 



9 



Тр. . . .60 
в. гр. V. .114 



Тр. ... 66 



$ 



I 

{?8 



2 п. а. 



2 д. а. 



2 п. а. 



2 п. а. 



2 II. а. 



2 ал. 



484 



2 п. а. 



2 л. а. 



700 



2 ап. 



484 



300 



6 ап. 



544 



2 ап. 



2 ап. 



XXIV 



Типы, классы и 
назваи1я судовъ. 



Ьая^аяиг 

к^ЫаОшт 

ЖймСомг 

Метт/ШН 

Нагштм 

Ксит 

(обшить цщкот]. 

НотииитрШл 

(обшять щнж.) 74. кор. 

От\атдо 

^1Ык 

<ЭН11в|* . • а а • • . 

(обшить дер. и м^дью). 
ШАачяШ 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и м^сто по- 



стройки. 



Матер11иы 



завода. 



Стр. 


Ст. 


Стр. 
ауЛеЬапк. 


Ст. 


1864 




В1аск1^аи. 


Ж. оь. ^. V 


Стр. 

018860^. 


От. 


1886 




На11. 


Ст. Еаг1е. 


1876 




01аэво^. 


Ж. Е1(1ег. 


1876 




0]а8в01НГ. 


Ж. Nар^е^. 


1866 




Мт^аИ. 


Ж. МШ^. 


1с86 




1агго^. 


Ст. Ра1тег. 


Стр. 
РоНат. 


Ст. 


Стр. 
ауДаЬапк; 


Ст. 


1886 




Тагго^. 


Ст. Ра1тег. 



I 



* 8. 



в 




ф. д. 

440 



600 



400 



440 



300 



280 



280 



400 



800 



440 



440 



300 



ф. Д. 
66 



71 



69— 6 



66 



66 



60 



60 



69— 6 



56 



Ф 

! 






*1ч 



13 






I 



Машинные элемен 



Система и 
наввате 
вавода. 



ф. д. 

24— 



26 



26— 9 



22—6 



26 



24— 9 



22— 6 



66 



69— 6 



66 



24— 6 



26— 3 



22— 6 



3 






9.800 



14.100 



10.690 



9.800 



6.600 



7.630 



7.680 



27— 410.780 



6.600 



9.800 



12.000 



5.600 



2 



б 



я 
м 
м 

е 

0< 



тр. р. 
Ваи(Ьот. 



1р. р. 
ОуаеЬапк. 



Репп. 



1р. р. 
Наг1е. 



Е1<1ег. 



Репп. 



Рпш. 



тр. р. 
Ёаг1е. 



тр. р. 
НагорЬг. 



тр. р. 
С1у(1еЬ Со. 



тр. р. 
Ра1тег. 



22.000 



30.000 



4.000 



22.000 



6.500 



8.500 



5.500 



4.600 



4.000 



5.600 



8.500 



22.000 



21.000 



5.500 



8.000 



о 

1. 

о!! 

^1 



в- 

ш 



2 



2 



V 



34 



ч 



10 



ч 



10 



94 



^ с 
Э и 

ев Л 

СО в 



1800 



2500 



750 



1800 



29: Ю| 



1150 



2 НУ» 



756' 



90С1 



1600 



— — 16Л) 



»/»4 



90С' 



ххг 



о 



3 

л 

5 . 



II 



6 



2в& 



БРОНЯ. 

От,— стал. 

Ж.— «ел^кю. 

Гарв. — гарвеир. броня. 

Нижк. — виккедь. 

Кр.—крушювская. 



Поясная 
броня. 



<32 



о 

В 

«8 






«8 



Х81Н. 


мили. 


23 


-—' 


23 


— 


12 


1950 


23 


— 


17 


6450 


13,6 


3030 


12,6 


8060 


12 


1300 


18,1 


5450 


23 


— 


21 


— 


17.6 


5450 



дюймы. 

4 


А 

4 


ю 
4 


й м 
6 


6 


6 


6 


5 


ЬЪ 


57, 


472 


472 


4 


4 


4 


6 


Ст. ж 10 


— 


10 


16 


9 


9 




9 


9 


9 




9 


57, 


672 


472 


472 


От. ж. 10 


— 


10 


16 


4 


4 


4 


5 


6 


6 


6 


5 


От. ж. 10 


— 


10 


16 



н. 
2 



8 



ч. 



8 



АРТИЛЛЕР1Я. 

св. ^ сюрострЪжьнвя ор7д!я. 
Д. — съ хула варяж. ор7Х1я. 
и. — митральезы, 
л. — легк{я орудая. 



Х1У— 6»,- X— 12 фн.; 111-47 м.м.; УШ— м. 



11-9',2; ХУ1-6»; Х1У-12 фн.,- 111—8 фв. 



ХУ11-.9^ (Д); 1У-4",7 ск.; У111-8 фн.; 
УШ-м.,- 4- л. 



ХХУ- 6'; Х-12 фн.; Ш— 47 м.м.; УШ-м. 



П-9',2; X— 6»; УХ— 6 фн.; X— 3 фн.; У1- 
м.; 2— л. 



1У-10" (Д); У111-9^ (Д); 1У-4'',7; У1-6 
фн.; Х1У— 3 фн.; УП— м.;8— л. 



1У-^10» (Д); УШ— 9* (Д); IУ-4^7; У1-6 
фи.; Х1У— 3 фн.; УХХ— м.; 3— л. 



УХ1-9^ (Д); ХХ-8' (Д); Х-б"; 1-5; УХ- 
4",7; X— 3 фн.; УХ-м.; б— л. 



П-9^2; X— 6" ск.; УХ— 6 фн.; Х- 8 фн.; 
УХХ— м.; 3— л. 



ХХУ— 6'; X— 12 фн.; ХХХ-47 м.м.; УХП-м 



ХХ-9",2; XXX- 6"; Х1У— 12 фн.; У— 8 фн. 



XX— 9^,2-22 т.; Х-6«' {5 т.); УХ-6фн.; X- 
3 фи.; УХ— м.; 8— л. 



трубъ. 



Тр. 



59 



Тр. . . . 44 
Кл. гр. М.114 



■я 



я 



а 



I 



саж. 




— 


2 ап. 


— 


2 ап. 


470 


2 ап. 


— 


2 ап. 




4 ап. 


— 


2 ап. 




2 ап. 


— 


4 ап. 


240 


4 ап. 


— 


2 ап. 


— 


2 ап. 


— 


4 ао. 



701 



625 



580 



580 



701 



484 



800 



750 



421 



АВГЛ1Я. 



XXVI 



Типы, классы и 
названт судовъ. 



^агврйе 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и х^сто по- 



стройки. 



Матер1а1ы 



завода. 



6< 

О) 






?. 



/1 О) 



13 



4> 

ф 






•/1? Ха******** 



•\« 2 



№ 3 



шк ж»**»*...* 



№ 5 



«с о***.«..*« 



1886 
С11а1Ьат. 



Пр. 



Пр. 



Пр. 



Пр. 



Пр. 



Пр. 



От. 



ф. д. 

815 



ф. д. 
62 



Ф- Д. 
27— 4 



I 
I. 

*1 



(I 



о 



Машинные элемен 



Система и 



назвате 



завода. 



й 



!9 

Р 

г 

о 

3 

ш 



а . 

ой 

3 е 

1?1 



«в 
'е. 
& 

о 

3 

ва 



а X 

ев ев 



8.400 



Сотр. 
Реоп. 



8.000 



10.000 



"/ 



зв 



2 ИЗО 



XXVII 



^ 



ты. 



г 






а? 

о ж 
П Я О 



& 






БРОНЯ. 

Ст. — стадь. 

Ж. — жегЬзо, 

Гарв.— Гарвеиров. броня. 

Никк. — никкель. 

Кр. — Еруиповстая. 



Полевая 
броня. 



я 






а 



ее 
«в 

93 

Э ев к 



к 

ее 

ш 

>о 

"Ч 

ее 



АРТИЛЛЕР1Я. 

ск.— сжорострЪдьннд оруд1Я. 
д. — съ худа заряж. оруд1л. 
м. — мвтраяьезн. 
ж. — яегк1я оруд1я 



Высота 

мачтъ н 

трубъ. 



м 



^5 



ф 



I 

13 






33 



о 

м 



с? 



узян. 
17.3 



мили. 

3520 



дюймы. 
Ст. ж. 10 



ю 
10 



й м 

16 



ХУ— 9*,2— 22 т.: Х-б"; 1У— 6 фн.; ХУ— 3 
фв.; Х^м.; 2 л. 



6 ап. 



430 



ХХУШ 




Типы, классы и 
на8ван1я судовъ 



Крв1свра 1-го нмеса. 

Съ брояеюй палубой 

(РгЫесМ сгшаега). 



АмЛтйпийа • 

(обш. дер- и м4хью). 



АяфЦгйе 

(обш. дер. и м^дью) 



Агдомлй 

(обш. дер. н м^дью]. 



АгинШ 

(обш. дер. н м^ю). 



Шкй, 



ВШит, 



Кораблестроительные элементы. 



СташЛ 

(обш. дер. и мФдыо). 



ШаЛал 

(обш. дер. н м'кдью). 



Годъ спуска 

н иФсто 

постройки. 



Щ^, 



Матер1алн 



и назваше 



завода. 






1897 
РетЬгоке. 



1898 
Вагго^. 



1898 
018880 V. 

1898 
С1у<1еЬ*пк. 



1889 
СЬа(Ьат. 



1890 
ТЬ. I. V. 



1891 
Рог(8т. 



1896 
Ооуап. 



1890 
Оеуопр. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. 



От. 



От. 



От. 



Ст. 



<:^ 

9 



Ч О) 

К в 



а 



* в 



•I 

I 



ф 
ф 



щ 
ф 

ха 
ф 



Машинные эленен 



ев 

а 

о 
■I 
о 
к 
от 



Система и 



яавваше 



завода. 



Футн. 
485 



435 



ф. д. 

69— О 



ф. Д. 

26— О 



485 



435 



69- О 



25— 3 



11.000 



69 - О 



25- 3 



11.000 



11.000 2 



. 



875 



69— О 



25— 3 



11.000 



65— О 



375 65- О 



360 



27— б 



9.00 2 



27- 5 



9.000 



60-0 



360 



360 



69— О 



23- 9 



26— О 



7.700 



11.000 



60— О 



28— 9 



7.350 



рт. р. 
Наи1Ь. I. 



тр. р. 
Уккеге. 



тр. р. 
Ра1гПе1а. 



тр. р. 
Вгоуеп. 



тр. р. 
Маи(181. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
Ра1гПе1с1. 



тр. р. 
ЕМег. 



Й-» щ 




18.000 2 30 4 2000 



18.000 2 80 4 2000 



10.000 



12.000 2 



12.000 



16.500 2 30 4 2000 



80 4 2000 



20.000 2 в/« 2 1^^^^ 



18.000 



20.000 2 в/« 2 180.' 



21300 



16.500 2 80 2 2000 



10.000 



XXIX 



ты. 



• 

О 
М 
О 

а 

в 

л 

I 



а? 

1-1 1 



Ст. ^стжь. 

Ж. — жея^ао. 

Гарв. — 'Гарвевров. бровя. 

Някв. — никкежь. 

БРОНЯ. 
Б. ^бортовая. 

Бр.— барбетвая или башенная. 
Вт. — брустверы. 
П. — падубпая. 
Р. —боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 

св. — сжоростр'к1ьнвя оруд1я. 
д. — съ худа варяав. орух1я. 
м. — 11нтра1ьезы. 
д. — депия орух1я. 



Внсота 

мат н 

трубъ. 



5, 



I 

8 



вв 



о 



1 



в 

I 



I 



§ 





мидн. 


узды. 


7.600 


20,26 


10.000 


20,25 


— 


20,25 


— 


20,25 






8.640 


20 


7.180 




8.640 


20 


9.000 




7.600 


19,5 


7.000 




7 600 


20,25 


10.000 




8.100 


20,0 


10.000 



П.-4-272'; ваз.— 6» ор.— 6', 
рубва— 12', 



— П — 4—272*; вазем.—в'ор.доб*. 



- П.— 4— 275"; казем.— в'ор. до 6' 



— П.— 4— 27/; вазем.— б'ор.доб*. 



П — 6— 3'; рубва— 12'. 



П.— 6—3'; рубва— 12'. 



П.— 5—1'; рдас. у маш. д.— 7". 



П.— 4—2»//; вазем,— 6'ор.— 6'; 
рубва-12" 



П.— 6"; мае. маш. дюв,— 7'; 
ваз.— 6' ор. 6'— 2*. 



футн. 



ХУХ-б* св.; XIV- 12 фн.; 1У— 3 фн.; 
ТШ— м. 



ХУ1-6» св.,- Х1У— 12 фн.: Ш— 8 фя.; 
УШ-м. 



ХУ1-6' св.: Х1У-12 фн.; Ш— 8 фн.; 
УХП-м. 



ХУ1-6' св.; Х1У-12 фн.; III— 8 фн.; 
УШ-м. 



II— 9',2; Х-6'; ХУ1— 8 фн.; УП-м., 2 д. 



II— 9',2; X— 6'; ХУ1— 8 фя.; УП— м.; 2 д. 



1-9',2; ХП-б' св.; ХП-б фн.;У-8 фн.; 
УП— м.; 2 д 



ХУ1-6' св.; Х1У— 12 фя.; 1У-8 фн.; 
УШ-м. 



П-9%2; Х-6' св.; XII— 6 фн.; У-8 фн.; 
УП-м ; 2 д. 



В. гр. н. 78 
Тр. . , 75 



В. гр.м. 71 
Тр. .78,3 



В. гр. м. 81 
Тр. .66,6 



Тр. . . 66 



278 



2н. а. 



718 



3 

(2П01В.] 



3 

(2П0ДВ.) 



8 

(2П0ДВ.) 



4 

(2П0ДВ.) 

4 

(211(№) 



4 

(2иод|.) 

2 п. а. 



677 



677 



677 



590 



590 



567 



718 



4 



544 



XXX 

1Г=" 



Типы, классы и 



названт судовъ 



ЕпЛутюп 

Еигора 

(обш. дер. и м^дью]. 

ОгЬгаИаг 

(обш. дер. и мФдью). 

Огароп 

Паюке 

Л'1о6е 

(обш. дер. и мФдью). 

Рои)ег(и1 

(обш. дер. и и^дью). 

Воуа1 Лг1Ниг 

(обш. дер. и м'Ьдью). 

Л. беогде 

(обш. дер. и н1»дью). 

8раг(Ше 

(обш. дер. и и'Ьды)]. 

ТеггШе 

ТНеюи 



вв 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



н м^сто 



постройки. 



Матер1алн 



и назван1е 



завода. 



1 

ф 


• 
м 


• 

ш 

0> 


б 


& Э 


а 


1. 


■§ 


§ 1 


Наибольшая 
рнна. 


2 

ф 

и 

5- 


1. 

(§1 



ВТ 

ев 



О 

5 



1891 
Нин. 



1897 
С1у(1еЬ*пк. 

1892 



1692 
Шаск\у. 



1890 
ОшКЬат. 



1897 
Вагго^. 



1895 
Вагго\у. 



1890 
Рог1зга. 



1892 
Нин. 



1898 
РегаЬг. 



1895 
01аадо\у. 



1892 
Шаск^. 



Ст. Еаг1е. 



От. 



Ст. ^ар^ег. 



От. ТЬ. I. V. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. Еаг1е. 



Ст. 



Ст. ТЬотз. 



Ст. ТЬ. Г.^. 



футы, 
860 



485 



360 



860 



860 



435 



500 



860 



860 



485 



360 



ф. д. 
60— О 



69— О 



60- 8 



60— О 



60— О 



69— О 



71- О 



60— 8 



60— 8 



69— О 



500 71— 27— С 



ф. Д. 
28— 9 



26— 3 



28- 9 



23- 9 



23— 9 



25— 8 



27— О 



7.850 



11.000 



7.700 



7.850 



7.850 



11.000 



14.200 



24— 9 7.700 



24— 9 



26— О 



7.700 



11.000 2 



(Ю- О 



28— 9 



14.200 



7.850 



2 



^ 



Машинные элене!' 



Система и 
вазван1е 
завода. 



тр. р. 
Еаг1е. 



тр. р. 
ТЬотаоп. 



тр. р. 
^ар^вг. 



тр. р. 
НитрЬг. 



тр. р. 
ЕШег 



тр. р. 
У1скег8. 



тр. р. 

Вагго^. 



тр. р. 
Маи(1з1. 



тр. р. 
Еаг1е. 



тр. р. 
Маи^1. 



тр. р. 
ТЬотзоп. 



тр. р. 
.^1аи(1б1. 



1 




о* 




о 


• 


н 


(4 


й 


О 


1^ 


а 

ся 


а т 


л 


о " 


о 


й'^ 


3 


^ я 


а 


^7* 3 


сг» 



« 
О 






м 
о 
в 
о 
н 



с^ 

(* 

'Ц 

■^ 



10.000 



12.000 



16.500 



10.000 



12.000 



10.000 



12.000 



10.000 



12.000 



16.500 



25.000 



10.000 
12.000 



10.000 



12.000 



18.000 



25 000 



10.000 



12.000 



2 



2 



V; 



и 



80 



V 



39 



«/; 



33 



V 



И 



80 



48 



ч 



Ъ1 



V 



55 



30 



48 



Ч 



гч 



■I 






1310 



4 20<Х> 

I 



2 130' 



213<ь) 



1 \Ь(У) 



4 200^) 

I 



4 3000 



2'13<Ю 



2130^1 



4 200О 



2 3(ХЮ 



21300 



19, Э 


7.660 


20,0 


7.900 
10 ООО 




;.бо„ 


20,25 


10.000 




0.80(1 


22,0 


10.000 


19,6 


7.00( 


19, К 


7. ООО 


20,76 


- 


22, < 


10.200 


19,8 


7.660 



П -б'; нас. -Т". 

П — б'; глас. 7'; км.— в'ор.- 

и'—2: 



п.— 4— 21/,'! 1С».— 6' ор.— 6"; 
11)-б«а-12'. 



и,— 6—3"; ка».— 6'ор.— 6— 2* 

П.— В»; мас.-7". 

П.— б'; нас.— 7". 

П.— *-2'/а'; мэ.— 6' ор.дов'. 

П.— 4'; ваз.— 6' ор.— 6— 2*. 

П.-Б'; ГЛЯС.-7'. 



и-9",2! XII— 6' ск.; ХТШ- 12 фя.; 
8 фв.; IX -и. 



I— 9',2 (22 ти.); ХЦ— в' св.; ХП- 
У-8 фа.; УИ-н.; 2 л. 



11-6',а; ХЦ-6' СЕ ; XVIII— 12 ф 
3 фц ; IX— н. 



а. гр. ж. щ 
Тр. . .66 




(21Ю».) 


04* 


В. гр. н. В] 

Тр.. 66,6 


- 


4 

(2ш».) 


514 


- 


- 


2 


718 


- 


- 


4 


894 


В. гр. и. 81 
Тр. . 6Б,6 


- 


4 


567 


В. гр. н. 81 
Тр. .65,6 


- 


б 

От*.) 


559 


- 


- 


;2|к>и.) 


600 


- 


- 


4 


894 


- 


- 


4 


594 



хххш 



ты. 



О 

э 

о 

' 3 



•А 



в О . 

т ° ^^ 

^ ф 2 



м и ► 



Б.- 
Бр. 
Бр. 
П. 
Р. — 



От. — ст&ль. 

Ж. — же1^. 

Гарв. — гариеиров. броня. 

Никк. — ииккеяъ. 

БРОНЯ. 
— бортовая. 

— барбетная или башенная. 

— брустверы. 

— палубная, 
боевая рубка. 



узлн. 


мили. 


19,76 


— 


16,6 


7.370 


20,0 


6.560 


20,0 


3.620 


16,6 


7.270 


19,1 


4.000 


19,75 


4.0С0 


19,5 


4.330 


19,8 


3.315 


19,5 


4.330 


— 


— 



- п.— 2'. 



П. -172'. 



П.-1»-2' 



П.-Г-2" 



П.-2». 



П.-З*. 



П.-2*. 



П.-.1'»-2'. 



П.-1''-2^ 



П.— Г— 2' 



АРТИЛЛЕР1Я. 

ск. — скоростр^ьввя оруд1Я. 
д. ' съ дула заряж. оруд1я. 
н. — иитральезн. 
л. — легия орудая. 



11-6^ У1~4',7; УШ-б фн.; 1-8 фн.; 
1У— и.; 1л. 

X— 6' ск.; ТУ— 3 фн.; X— м.. 2 л. 



11-6" СИ.; У1-4",7; УШ— 6 фн.; 1-3 фн.; 
1У— м.; 1 л. 



11-6" СЕ.; У1-4",7; У1П-6 фн.; 1-3 фн.; 
ТУ— м.; 1 л. 



Х-6'; УП1-8 фн.; У1— м.; 2 л. 



IV— бЧк.; У1-4\7; IX— 12фн.; Ш— Зфн.; 
У— и., 1 л. 



П— 6' СИ.; Х111-4',7; УШ— 6 фн.; 1—3 фн.; 
1У— м.; 1 л. 

11—6' си.; УШ-4*,7; УШ-6 фн. 1—3 
фн.; 1У— м.; 1—1. 

П-б" ск.; У1-4',7; УШ-б фн.; 1-8 фн. 
ок.; IV— м.; 1 л. 



П-в" ок.: УП1-4',7; УШ^б фн.; I— Зфн.; 
IV— м.; 1 л. 



Ввсота 

мачтъ и 

трубъ. 



фуш. 

Гр. и. . 66. 
Тр. . 60,5. 



Ф. и. . 67. 
Тр. . . 61. 

Тр. . . 54. 



Тр. . .54. 



Ф. м. . 67. 
Тр. . .61. 



Гр. м. . 65. 
1^. . . 57. 



и 



ев 



саж. 



1 



т 
ф 

М 



8 

«а 
ю 
ш 



о 

о« 

ф 

о Я 
к 

о ю 



аппар. 

4 



273 



309 



273 



273 



297 



2 п. а. 



480 



4 ало. 



312 



300 



274 



300 



АВГЛ1Я. 



ХХХ1У 



Типы, классы и 
названЬ! судовъ. 



СНа^уЬЛ^» 

(обш. дер. н н'бдью). 

1Напа 

(общ. дер. и мйдью). 

Шо 

(обш. дер и 14дью). 

ВаЫ$ 

(обш. дер. и 14дью). 

Ее1лри 

(обш. дер. и мФдио). 

З^соипШ 

Пога 

(обш. дер. н м^Дкю). 

^'оги 

(обш. дер. н мйдью). 

РоПН 

(обш. дер и ийдью). 

Ригши$ 

(обш. дер. и ]г|дм>). 

бШгМг 

(обш дер. н м^дью). 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и мФсто по- 



СТрОЙЕЖ. 



1898 
8Ьеегп. 



1895 
Ооуап. 



1896 

618880 V. 



1896 
Вагго^. 



1894 
Рог(8т. 



Стр. 
ВеуопроН. 



1898 
РешЬгоке. 



1898 
СЬа(Ьат. 



1886 
РегоЬгоке. 



1898 
Рог18т. 



1896 
Пеуопр. 



1896 
Рогит. 



Матер1а1Н 



н нааваше 



завода. 



Р4 
Ф 

а 






2 

ё I 



От. 



(Зт. РакГ. 



Ст. Ь. О. С. 



Ст. N. С. С. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



футы. 
820 



860 



860 



350 



850 



855 



820 



820 



800 



820 



320 



820 






ф. Д 

49— 6 



54— О 



54-0 



54- О 



58— О 



56— О 



49— 6 



49— 6 



46— О 



49- 6 



57— 6 



57— 6 



О) 

т 

О) 

г 



о 



Ф. д. 

19— О 



21— О 



21— О 



21- О 



20— 8 



21— 8 



19— О 



19— О 



20— О 



19— О 



22— О 



22- О 



м 
Ф 

ф 

•е • 

О К 

^ и 



4.860 



5.600 



5.600 



5.600 



5.600 



5.800 



4.360 



4.860 



4.050 



4.860 



5.750 



5.750 



Машинные э леи ен 






о 

3 

я 



2 



Система и 
вааааше 
завода. 



я 

3 






м 

О 

3 



о 
я в 



Еаг1е. 



Раи-Г. 



Ьопдоп а11(1 



Вагго^. 



Рогит. 



КеуЬат. 



Вагго1^. 



СЬаишт. 



На^Ь. 



Рог18т. 



Еаг1е. 



МашЫ. 



7.000 



9.000 



8.000 



9.600 



8.000 



9.600 



8.000 



9.600 



8.000 



9.600 



12.500 



7.000 



9.000 



7.000 



9.000 



3.800 



5.700 



7.000 



9.000 



10.000 



10.000 



V' 



п 



ч 



94 



•/| 



34 



ч 



34 



7|| 



7« 



>^ 

н 

о 

я 



2 



е.*? 



ё! Я 
>.ев 

^^ 

§.« 

Я и 

ее еЗ 
СО & 



650 



1000 



1000 



1000 



1000 



550 



550 



900 



550 



3 



500 



500 



хххг 



ты. 



о 

а 



па 



но . 

о л с 
м и и 



От. — СТ&1Ь. 

ж. — жея^ао. 

Гарв. ^ Гарвеиров. брова. 

НиЕк. — внкЕеи. 

БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр.— барбетная ши башеввал. 
Бт. — бруств^>н. 
П. — ва17бвая. 
Р. —боев, рубка. 



узлы. 


мнлв. 


19,6 


4.880 


19,6 


7.460 


19,6 


7 . 460 


19,6 


7.460 


19,5 


7.460 


19,5 


4.330 


19,5 


4.880 


17,0 


7.400 


19,5 


4.880 


19,0 


8.88^' 


19,0 


8.880 



П.^- 1" -2" 



П.-1»//— 8" 



П.-172*'-3'. 



П.-1»/2'-8'. 



П.-.1V/-3^ 



П.--1»-2». 



П.-1»-2' 



П.-2'— 3'. 



11.-1''-2». 



Р.— 83// гарв. бр.; Б.— 2' ввк.; 
П.- Г. 



Р. -8'// гар1. бр.; Б.— 2* во.; 
П.— Г. 



АРТИЛЛЕР1Я. 

ск.— скорострФивня оруд1я. 
Д. — сь хуяа варяж. оруд1я. 
м. — штрадьезн. 
1. — лепхя оруд1я. 



11-6' св.; У111-4\7; У111-6фв.;1-8 фв.; 
1У-м.; 1 л. 



У-6*св.; У1-4»,7; IX— 12 фв.; 1—8 фв.; 
IV— в.; 1 л. 



V— 6*' св.; У1-4%6; IX- 12 фв.; 1—8 фв.; 
1У— м.; 1 ж. 



У-б* св.; У1— 4»,7; IX— 12 фв.; 1—8 фв.; 
1У— в.; 1 л. 



У-б" св.; У1 4%7; IX— 12 фв.; 1—8 фв.; 
1У— л.; 1л. 



11-6' св.; УШ— 4',7; УШ-в фв.; 1-8 фв.; 
1У— м., 1 л. 



П-В»' св.; У111-4%7; УШ— 6 фв.; 1-8 фв.; 
1У-М.; 1 1. 



П- 8» (15 т.); X— 6»— 6 т.; Ш-б фв.; П— 8 
фв.; X— в.; 11—1. 



11-6' св.; У III- 4%7; УШ— бфв.; 1—8 фв.; 
1У— в.; 1 I. 



1У-в» св.; У1-4*,7; У111-.12 фв.; Ш-З 
фв.; 1У— м.; 1 л. 



1У-6» св.; У1-4»,7; УШ— 12 фв.; 111-8 
фв.; 1У— в.; 1 л. 



Вмсота 
мачтъ в 

трубъ. 



футы. 



Мачтъ 140. 



Мачтъ 140. 



Мачтъ 140. 



рубн 41 . 



•& 

I 

I 

ев 



Н 
Ф 

М 

>» 

о* 

е 



авпар. 
4 



3 

(2аод1.] 

8 

(2П0ДВ.] 

8 

(2иодв.) 

8 

(2подв.) 



Зо в 
«8 
и Я 
О 
»2 



(? 



80<) 



450 



486 



486 



486 



800 



818 



800 



800 



480 



480 



ХХХУ1 



Типы, классы и 
названы судовъ 



Явгшбв 

(обш. дер. н м^дь^ . 

Иепмопе 

(обш. дер. и мФдью) 

В%д^Р;1^€Т 

(обш. дер. и м^дъю]. 

В^ашЛК 

(обш. дер. и м^ды)]. 

Ше[а1%даЫе 

(обш. дер. и х^дью]. 

МгергЛ 

(обш. дер. н м^ю). 

1рк1^{а 

(обш. дер. и мфдью). 

/гм 

Ы» 

(обш. дер. н м^дью^. 

^нпо 

[обш. дер. н м4дм>]. 

ЬЫола 

Ьеапёег 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и м^сто 



постройки. 



1898 
(х1а8во^. 



1893 
Оеуопр. 



1898 
(ж1а880^. 



1898 
61а880^. 

1891 

0188^0^. 

1891 

0188^0 V. 



1891 
ОШвво^. 



1877 
РетЬгоке. 



01а880^. 



Вагго^. 



1890 
Вагго^. 



1882 

618800^. 



Матер1а1н 



и на8ван1е 



завода. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. Ь. О. С. 



Ст. Ь. €г. С. 



От. 



Ст. 



Ст. N. С. С. 



Ст. N. С. С 



От. Nар^е^. 



ф 
в 

н 



9 вв 

к 
ш 

О) 



I 



я 

в 

а 



ф 

.«« 

ш 
ф 



ч 

Ф 
Ф 

I 



футы. 


Ф- А- 


360 


64- 


320 


49— 6 


860 


64— 


360 


64- 


300 


43- 8 


800 


48— 8 


800 


48— 8 


300 


46- 


360 


64— 


860 


64- 


800 


43- 


800 


46— 



Ф. д. 

21— О 



19— О 



21— О 



21- О 



17— 6 



17- 6 



17- 6 



22— О 



21- О 



21- 6 



16- 6 



20— 6 



Ц 



6.600 



4.860 



6.600 



6.600 



8.600 



8.600 



8.600 



8.780 



6.600 



6.600 



8.400 



4.800 



ев 
Я 

О 

3 

я 



8 



Машинные элеиен 



Система и 
навваше 
завода. 



н 

й 

■ 3 

в" 



Ра1гГ. 



ТЬопю. 



Ра1гГ. 



ЬопЛоп апс! 
(ж1а8с;о^ С*. 



тр. р. 
КепШе. 



тр. р. 
Кепше. 



Сотр. 
Маи^Ь. 



тр. р. 
Ьопс1оп ап(1 
(ж1а880^ С®. 

тр. р. 
Вагго^. 



тр. р. 
Вагго^. 



Сотр. 
Nар^е^. 



10.000 

7.000 
9.000 



10.000 



10.000 



7.000 



9.000 



7.000 



9.000 



7.000 



9.000 



6.000 



7.800 



8.000 



9.600 



8.000 



9.600 



7.000 



9.000 



б.ООО 



6.600 



г 

о 

3 

я 
а* 



2 



о 

I 

м 

1 1 





А^ 




8.'5 


1. 




& 


►• 01 


о 

3 

я 


^5- 

§§ 


СП 


со В 



18 



•/ 



7А 



18 



18 



8дв.2сфд 



24 



8дв.2орд. 



24 



8дв.2орд. 



24 



12 



V 



« 



7.4 



Здв.2орд. 



24 



7м 



2 



1100 



650 



1100 



1100 



400 



400 



400 



780 



1000 



1000 



400 



2 1000 



XXXVII 



ты. 



2 



•4 



•А 

О 
0« 



а 



о 

ц 
н 



а 



о . 
Ли 

§2. 



Ст. 

Ж.^жехбзо. 

Гарв. — гарвенров. броня. 

Никк. — ннккель. 

БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр. — барбетвая ижл башенная. 
Бт. — бруствера. 
П. — па^7бная. 
Р. —боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
са.— скоростр^дьння орух1я. 
Д. — » дуда ааряж. оруд1я. 
м. — ннтрапеэи. 
я. — яегк1я оруд!я 



Бяоота 

мачтъ н 

трубь. 



а 



^ 



I 

■ 



I 

м 
о ■ 






узяы. 
19,6 



19,6 



19,6 



19,6 



19,8 



19,8 



19,8 



18,0 



19,6 



19,5 



20,0 



11И1И. 



Р.-в"; П.-1«/.2-8'. 



4.830 



П.-1 -^2". 



3.816 



Р.-в"; П.-17«-8'' 



Р.-б"; П.-1«/а-8'' 



П.-1-'2^ 



3.316 



3.816 



П.-1-2». 



П.—?— 2". 



4.770 



7.460 



7.460 



3.380 



16,6 



7.370 



П.-1«/г-8'. 



П.-1«^~8^. 



П.— 1—2'. 



П.- IV/. 



XI -6" ск.; IX— 12 фн.; VI— 3 фн.; V— м. 



11-6' ск.; УШ— 4",7; УШ-б фн.,' 1-8 фн.; 
1У-11.; 1 л. 



XI— 6' ок.,- IX— 12 фн.; VI— 8 фн.; V— м. 



Х1-6'' ск.; IX -12 фн.; VI— 8 фн.; V— м. 



II— 6''— 5 то.; VI-4^7; VIII— 6 фн.; 1-3 
фн.; IV— м.; 1 я. 



П— 6'-бтн.; VI-4^7; VШ— 6 фн.; 1-8 
фн.; IV— м ; 1 я. 



11-6* ск.; VI - 4%7 ок.; VIII— 6 фн. ск.; 
1—3 фн. ск.; IV— м.; 1—1. 



ХШ-б"- 2 тн.; ^V-8 фн.; VШ— м ; 1 я. 



V— в" ск.; VI-4^7; 1Х-12 фн.; 1—8 фн.; 
1V-м.; 



V-6• ск.; VI-4^7; 1Х-12 фн.; 1—3 фн.; 
IV-м.; 1—1. 



П-б"— 6 тн.; VI-4^7; VШ— 6 фн.; 1-8 
фн.; IV— п.; 1— я. 



X— б*'— б тн.; IV-8 фн.; XIV -м.; 2— я. 



футн. 



600 



Мачтъ 140. 



Мачтъ 140. 



апнар. 
Знодв. 



437 



800 



8 подв. 



437 



3 подв. 



487 



274 



274 



274 



280 



8 

(2педв.) 



8 

(211011.) 



436 



486 



268 



280 



XXXVIII 



Типы, ЮЮССЫ N 



назван!я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сдусжа 



и и^сто 



постройки. 



Матер1а1ы 



и назваше 



завода. 






ва 



^ 3 

8 I 



К 3 
к в 



в 

3 

в 

ч 

^ ее 
3 Н 



а> 

'В 



ф 

ш 

5- 



•а 

9 ев 



^ 



о 

ва 



Машинные эленен 



Система и 
па8ван1е 
завода. 











• • 1 


1 






• 


2» 




т 


о 

5 




5| 


ш "^ 


т 


е 


с 


вч ев , 


т в, 


т 


« 


ь 


>.св ; 


о 

о . 


о 


2 в 


о 


Й- 


1и 


3 

еа 


3 В 
^ 1 


3 


В и 

е! еЗ 



Шатри$ 

Мегоигу 

Мег8еу 

Мгпепа 

(обш. дер. и м^ью]. 

ДаШ 

РНае1оп 

Идие 

(обш. дер. и м'Ьдъю). 

ШтЛои) 

(обш. дер. и м^^дью]. 

ВеСНШгоп^ 

(обш. дер. в м^дью]. 

ЗаррНо ..... . 

8еу11а 

5егет 



1890 
Вагго^. 



1878 
РетЬгоке. 



1886 
СЬаШат. 



СЬа1Ьат. 



1890 
Вагго^. 



1888 

0183^0 V. 



1890 
]агго^. 



1891 
Дагго^. 



1892 
Дагго\у. 



1891 
Рор1аг. 



1891 
Рор1аг. 



1885 
СЬа1Ьат. 



Ст. N. С. С. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. N. С. С. 



От. Nар^е^. 



Ст. N. С. С 



Ст. Ра1гаег. 



Ст. Ра1тег. 



Ст. 



Ст. Загго^. 



От. 



футы. 
800 



300 



300 



360 



300 



800 



800 



800 



300 



800 



800 



800 



ф. Д. 
48 



4С 



46 



53 



43 



ф. д. 
16— 6 



8.400 



22— О 



8,780 



19— 6 



4,050 



20- 6 



6.600 



41) 



43— 8 



48 - 8 



43- 8 



43 



16— 6 



20-6 



17— 6 



17- 6 



17— 6 



43 



46 



16— 6 



8.400 



4.300 



8.600 



3.600 



8.600 2 



3.900 



16- 6 



19— 6 



3.400 



4.050 



2 



тр. р. 
Вагго^. 



Сотр. 
Маи^Ь. 



Сотр. 
НишрЬг. 



тр. р. 
СЬаШат. 



тр. р. 
Вагго^. 



Сотр. 
Nар^е^. 



тр. р. 
Ра1тег. 



тр. р. 
Ра1тег. 



тр. р. 
Ра1шег. 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
Репл. 



Сотр. 
НитрЬг. 



7.000 



9.000 



6.000 

"тТзоо 



4.000 



6.000 



9.000 



9.600 



7.000 



1).000 



6.000 



5.500 



7.000 



9.000 



7.000 



Здв.2орд. 



23 



У.8 



9.000 



7.000 



9.000 



7.000 



9.000 



7.000 



9,000 
4.000 



6.000 



"/ 



34 



Зяв.2орд. 



24 



V 



34 



Здв.2орл. 



24 



ЗАВ.2орд. 



24 



8и.2орд. 



24 



Здв.2орд, 



24 



Здв.2орд. 



400 



780 



900 



1001) 



400 



2 1000 



24 



•/.( 



400 



400 



400 



400 



400 



900 



^* 



XXXIX 



ты. 



Е 



О 

о 

3 

г 

3 . 

я н 

ев 5^ 



е 



^ И 



о 



Ст.. 

Ж.—жел^зо. 

Гарв.— гарвеир. брови. 

Никк. — ниЕкель. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетная ил башеввая. 
Бт. — брустверы. 
П. — палубная. 
Р. — боевая рубка. 



узлы. 
20,0 



мили. 



8.880 



18,0 



18,0 



4.770 



7.400 



19,6 



20,0 



7.460 



8.880 



17,0 



7.870 



19,8 



3.815 



19,8 



3.816 



19,8 



3.815 



20,0 



8,880 



20,0 



8.880 



17,0 



7.400 



П.— 1—2" 



П.-2--8'. 



П.-1«/2-8«' 



П.— 1—2*. 



П.-17/. 



П.-1-2*. 



П.— 1—2". 



П.— 1—2* 



П.— 1—2' 



Д. -1-2" 



П.-2- 8« 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск. — сюростр'Ьльнвя орух1Я. 
д. — съ дула заряж. оруд1я. 
м. — митральезы. 
л. — легв!я оруддя. 



Васота 



трубъ. 



11-6'; У1-4',7; VIII— 6 фн.; 1-8 фн.; 
IV— м.; 1— л. 



ХШ-б''— 2 тн.; IV— 8 фн.; VШ-м.; 1-л. 



II— 8*— 16 т.; Х-б^'-бтЕ.; 1X1-6 фн.; П— 8 
фн.; X— м.; 2— л. 



V— 6" св.; VI-4^7; IX— 12 фн.; 1-8 фв.; 
IV— м.; 1-л. 



11-6; VI-4^7; VIII— 6 фн.; 1—8 фн.; 
IV— м.; 1— л. 



Х-б'-б тн.; Vга— 8 фн.; XIV-м., 2-л. 



11.-в'-6 тн.; VI-4^7; ПП-6 фн.; 1-8 
фн.; IV— м.; 1— л. 



П-б-'-б тн.; VI-4^7; VШ-в фн.; 1-8 
фн.; IV-м.; 1-1. 



П-6"^-6 тн.; VI-4^7; VIII-6 фи.; 1-8 
фи.; IV— м.; 1— л. 



11-6*; VI-4^7,• VIП-6 фн.; 1—8 фн.; 
IV— м.; 1— л. 



11-6»; VI-4^7; VIII ^6 фн.; 1-8 фп.; 
IV -м ; 1-л. 



II— 8"— 15 тн.; X— 6*-6 тн.; Ш— 6 фн.; 
П— 3 фн.; X— м.; 2-л. 



футы. 



Тр. . . 55 



Тр. • . 57. 



ы 

9 



1 

и 



$ 



I 



в 



О ^ 



саж. 



аниар. 
4 



8 

(2П0ДВ.) 



258 



280 



800 



486 



258 



280 



274 



274 



274 



258 



253 



800 



хь 



^ 



Типы, классы и 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и 1гЬсто по- 



стройки. 



Матер]а1ы 



и назваше 



завода. 



в 

9 






^ н 



т 
В 

3 



№ ец 



Ф 

•а 



I 



б 



I. 

о в 

(§1 



ев 



О 



Машинные элеиен 



Снстема и 



назваше 



яавоха. 






« 

о 

3 



о 

3 2 

н 5 






О 



■и с 

В И 
ев е8 



А^'ив 

(обш. дер. и м^дью]. . 

8раНап 

(обш. дер. и ]г6дью). 

ТаЛЫ 

(обш. дер. ж п^дыо]' 

ТегрМип'е 

ТНате$ 

7%в^«5. • 

ТпЬипе 

Уепш 

(обш. дер. и м^дью]. 

УШгЫт, . . • . . . 

66 

Крейсера 3-го класса. 
АгсН€Г 

ВагНат . • • 



1870 
Е18^1ск. 



1890 
Е18\\1с4. 



Оеуопр. 



1890 

6188^0 V. 



1886 
РетЬгоке. 



1890 
(г1а8К01^. 

1891 

6188^0^. 

1895 

018800 V. 



1897 
СЬаШат. 



1886 
61а8е;о^. 



1882 

Рогиш. 



От. Агт. 



Ст. Агт81г. 



Ст. 



Ст. ТЬотв. 



Ст. 



Ст. ТЬота. 



Ст. ТЬопш. 



Ст. Ра1гГ. 



Ст. 



Ст. ТЬотв. 



Ст. 



футы. 
800 



800 



850 



800 



800 



800 



300 



850 



820 



225 



280 



ф. Д. 
43— 8 



43— 8 



53— 6 



48 



4(^ 



48 



ф. Д. 
17— 6 



17— 6 



16— 6 



19- 6 



48 



54 



54 



36 



85 



16— 6 



16— 6 



8.600 



3.600 



5.600 



8.400 



4.050 



8.400 



8.400 



21— 2 



20— 6 



14- 6 



13— 3 



5.600 



5.805 



1.770 



1 830 



тр. р. 
Й1аи(18. 



тр. р. 
Маиск. 



тр. р. 
Оеуопр. 



тр. р. 
ТЬота. 



Сотр. 
Репп. 



тр. р. 
ТЬотв. 



тр. р. 
ТЬотв. 



ЕМег. 



СЬа1Ьат. 



Сотр. 
ТЬотв. 



тр. р. 
На^Ш. 



7. 000 



9.000 



7.000 



2 



9.000 



8.000 



9.600 

7Д)00 
9.000 

8.800 



5.700 



7.000 



9.000 



7.000 



2 



9.000 



8.000 
9.600 



10.000 



2.200 



3.500 



3.200 



4,700 



Здв.2орд. 



24 



Здв.2орд. 



24 



V: 



24 



Здв.2орд. 



24 



«/18 



Здв.2орд. 



1 



24 



Здв.2орд. 



24 



о 



цидиндр. 



7.2 



7|2 



400 



400 



1000 



400 



900 



400 



400' 



3 



1000 



325 



220 



хы 



ты. 


• 

е 

и 


в о . 


о 


^•-н^ 


«! 


§"С 


ев 


ё О.И 


В 


в в 


л 
ч 


м «й с 

« 5 * 


Наи 
рост 


р 5 с 



От. — сталь. 

Ж. — жел^. 

Гарв. — гарвежров. броня. 

Ннкв. — инкжель. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетвая нлн башенвая. 
Бт. — брустверы. 
П. — валубвая. 
Р. — боевая рубка. 



Е Р I Я. 



св. — скоростр^льввя орух1я. 
д. — съ хула варяж. орудХя. 
м. ^ митральевн. 
л. — легия орудая. 



Виеотт 
хат X 

трубъ. 



I 



Ф 
И 



ш 
и 



I 

ф 

9 

К 
О ю 

Зев 
СП м 



узлы. 

I 

I 19,8 



19,8 



мили 
8.315 



8.815 



20,0 



20,0 



18,0 



20,0 



20,0 



19,6 



19,0 



7.460 



8.880 



7.400 



П.~1''-2». 



П.-!'— 2». 



II.-172''-3^ 



П.- I»— 2* 



П.-2"-8' 



3.880 П.— 1'~2». 



8.380 



7.460 



8.880 



17,0 



19,5 



8.000 



2.850 



П.-1''-2 



П.-172''-8». 



Р.— 85// гарв. бр.; Б.— 2^ 
П. - V. 



•> 



П.— Г-2 



г._о» 



футы. 



П-б'-б тн.; У1-4%7; У111-в фи.; 1-3 
фн.; IV— м ; 1— л. 



П-б-'-б тн.; У1-4\7; УШ-6 фи.; 1-8 
фн.; IV— п.; 1— л. 



V-в• св.; VI-4^7; 1Х-12 фн.; V— 3 фн.; 
IV— м.; 1— л. 



П-б"; VI-4^7; VIII-6 фн.; 1-3 фн.; 
IV-м.; 1-л. 



П~8«'-15 тн.; Х-б"— 5 тн.; Ш-в фн.; 
II -3 фн.; Х—м.; 2— л. 



II— 6"; П— 4*,7; VIП-в фн.; 1—8 фн.; 
IV— м.; 1-л. 



П-в" св.; VI— 4%7; VIII— в фн ; 1—8 фн.; 
IV— м.; 1— л. 



V-6'' СЕ.; VI-4^7; IX— 12 фн.; 1-8 фн.; 
IV- м.; 1— л. 



IV-6•'св.; VI-4^7; VШ-12 фн.; Ш -8 
фн.; V— м.; 1— л. 



аноар. 
4 



3 
(2П0Д.) 



Мачтъ. 140 



Мачтъ . 170 



8 

(2нод.) 



2 



274 



274 



486 



258 



300 



253 



253 



450 



419 



VI-в•-5 тн.; VIII— 3 фв.; П-м., 1— л. 



П-4%7; IV-8 фн.; 11-м. 



Трубы . 47 



3 



2 



157 



170 



Аншя. 



6 



хьп 



ТилЫ| классы и 
назван1я судовъ. 



Кораблостроительные алементы. 



Годъ сиуска 



и м^сто по- 



стройки. 



Матер1а1н 



завода. 



Ватгасониа 

Вагго$а 

Веиот 

В1апеке 

(обш. дер. и м^дью]. 

витЛе 

(обш. дер. н м^дью). 

Втк . . 

СаШоре 

(обш. дер. н ]гкдью]. 

Са1ур90 

(ой5ш. дер. и м^дью). 

Оштрит 

(обш. дер. н м^дью). 

СкарЫга 

(обш. дер. и м^дью). 

Сети» 

(обш. дер и м^ю). 

СогйеЦа 

(обш. дер. и 1гМью). 



1889 
8Ьеетевв. 



1889 

Р0Г181П. 



1890 
NеVсав^1е. 



1839 
РетЬгоке. 



1889 
РегоЬгоке. 



1886 
01авво^. 



1884 

Рогиш. 



1888 
СЬа1Ьат. 



1878 
01а8во^. 



1878 
01а8во^. 

1878-96 
01авво^. 



1881-96 

Рогиш. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. В1<1ег. 



Ст. Е1с1ег. 



Ст. ЕМег. 



Ст. 






8 



4 § 



ф. д. 

220 ' 



220 



280 



220 



220 



226 



286 



286 



226 



226 



226 



226 



3 



№ а, 



Ф' Д. 
36 



36 



86 



36 



86 



86 



44— 6 



44- 6 



44— 6 



44- 6 



44— 6 



44— 6 



Ф 
н 

а 



о 



ф. д. 

14 



14 



18— 3 



14 



14 



14-8'/з 



19-11 



19-11 



19— 3 



19— 8 



19— 8 



19- 3 



Ф 
'В 

I 

Я • 

ю ^ 
м ев 

& в 

1э 



1.680 



1.680 



1.830 



1.680 



1.580 



1.770 



2.770 



2.770 



2.380 



2.880 



2.380 



2.380 



Машинные а ленен 



н 
(I* 
ев 






3 



3 



Система и 
вавваше 
завода. 



тр. р. 
Ра1тег. 



тр. р. 
Ра1шег. 



тр, р. 
На^Ш, 



тр. р. 
Еаг1е. 



тр. р. 
Баг1е. 



Сотр. 
ТЬотв. 



Сотр. 
Пешие. 



Сотр. 
Кепше. 



Сотр. 
Е1(1ег. 



ВитрЬг. 



Сотр. 
ЕМег. 



Сотр. 
Ке1ш1е. 



I 

в 



8 



3-^ 



И 

в 



Я 

8 

о 

3 

ш 



ой 



Р. 

О 



1.750 


2 


V. 


3.000 


1.760 


2 


^8 


3.000 


3.200 


2 


6 


4.700 


1.760 


2 


V. 


3.000 


1.760 


2 


Ув 


3.000 


2.200 


2 


*/,2 


8.500 


2.700 


1 


«/« 


4.000 


2.700 


1 


•/« 


4.000 


2.000 


1 


•/« 


2.000 


1 


«/.5 


2.000 


1 


«/« 


2.000 


1 


Ч» 



1 



«о = 



^<8 

ь В 
►»еЗ 



и 



в и 

л ев 

СО в 



220, 



220 



221 



220 



ВО» 



325 



650 



550 



470 



470 



470 



470 



1ЙМ 



хьш 



ты. 




• 

2 


1е 

НО . 


а 

в 


НС1В0, 

при 1 
» ход* 




5 1 8 


II 


с=1 и ^ 



Ст. — стахь. 

Ж. — же1*80. 

Гарв. — Гарвеиров. бро; 

Никк. — вякиедь. 



БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр.~ барбетная жди башенная. 
Бт. — брустверы. 
П. — падубвая. 
Р. —боев, рубка. 



узды. 


мвдв. 


16,6 


2600 


16,5 


2800 


19,5 


2360 


16,6 


2800 


16,7 


2800 


17,0 


3000 


13,7 


3060 


13.8 


8060 


12.8 


ЗОЮ 


13,0 


ЗОЮ 


12,0 


ЗОЮ 


12,8 


ЗОЮ 



П.-1-2^ 



п.— 1—2». 



0.-1—2" 



П.— 1-2* 



П.— 1-2». 



П.- 1-2" 



П.-1-2^ 



Надъ наш. над. IV/ 



Надъ ваш. над. 172*'* 



Надъ ваш. пад 172* 



Надъ ваш. пад. 17з' 



АРТИЛ;1ЕР1Я. 
св.— своростр*1ьння оруди. 
Д. — съ дуда варяж. оруд1я. 
м. — мнтразьезн. 
д. — дешя оруд1я. 



П-4,7^ ХУ—З фн., II— в. 



У1-4,7»; 1У-3 фн.; П-в 



П— 4,7»; IV— 3 фн.; П-в 



VI— 4,7^ 1У— 3 фн ; П-в. 



У1-4,7^ IV- 8 фн.; II— в. 



У1-в'-5 тя.; У1П-3 фн.; II— в.; 1-д. 



1У-в'; ХИ-б'; X— в ; 2— д. 



1У-в^ Х11-5»; Х-в.; 2-д, 



IV— 6'; УШ-5"; 1У-3 фв.; П-в.; 2-д. 



1У-6»; VIII -5''; 1У-8 фн.; У1-в.; 2— д. 



Х-6»; УП— в.; 2— д. 



X— 6'; X— в.; 2— д. 



Ввсота 



трубъ. 



•I 



I 

9 

>5 



Футы. 

Кдотивъ 807з 
Трубн . 36 



Кдотнвъ. 166 
Гр.варсъ 69 



саж, 









I 



а 



апп. 
2 



2 



2 



2 



168 



166 



169 



156 



169 



166 



280 



816 



278 



283 



260 



265 



ХЫУ 



Типы, нласш и 
названЬ судовъ 



Соиаск 

Сшга^оа 

(обш. дер. в м1|ди)). 

1^еаг1е$$ 

Мад%пешяе 

(обш. дер. в ]гкдью). 

МагаЛкол 

(обш. дер. н 14дью). 

МеЛеа 

ЛЫюа 

Мйрстем 

Мока}ок ^ . 

Рае(оЫ 

М1а$ 

РапЛога 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



в мФето 



постр(Лкв. 



1886 

0188^0^. 



1878 
в1а880^. 



1886 
Вагго^. 



1888 

618880^. 



1888 
01а880^. 



1888 

СЬа1Ьаш. 



1888 
СЬаНшт. 



1888 
РогСшп. 



1886 
01аяво^. 



1896 
Е18^)ск. 



1890 
Рог(8т. 



1698 
РоКаш. 



Матер1а1н 



в на8вав1е 



завода. 



я 

г 

я 

« в* 

м I 



А 



I 



я 
о 

к* 

« 

ф 



б 

•§ 

«_ 






Ст. ТЬопш. 



Ст. ЕШег. 



Ст. N. С. С. 



Ст. Ра1гГ. 



Ст. Ра1гГ. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. ТЬота. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



ф. Д. 

225 



225 



220 



266 



266 



266 



266 



266 



226 



800 



266 



806 



ф. Д. 
86 



44— 6 



34- 3 



42 



42 



41 



41 



41 



8в 



86— 6 



41 



36— 9 



ф. Д. 
14—8 



19- 3 



14- 6 



17— 6 



17— 6 



16— 6 



16- 6 



17— 6 



14- 6 



17 



16— 6 



17 



1.770 



2.380 



1.680 



2.960 



2.960 



2.800 



2.800 



2.960 



1.770 



2.186 



2.575 



2 200 



я 
о 



Машинные аленен 



Свстева в 
вазнше 
аавода. 



3 



3 



2 



Сотр. 
Т1ют8. 



Сошр 
НишрЬг. 



Сотр. 
Ваттом. 



тр, р, 
На^Ь. 



тр. р. 
Ца^Ш. 



тр. р, 
НитрЬг. 



тр. р. 
НитрЬг. 



Ра1111ег. 



Сошр. 
ТЬопш. 



Репп. 



тр, р. 
Оа^Ь. 



Рогит. 



I 



й 

3 



2.200 



3.500 



2.000 



2.100 



3.200 



6.600 



9.000 



6.600 



9.000 



6.000 



9.000 



6.000 



9.000 



6.600 



9.000 



2.200 



3.500 



б.ООо 



7.000 



4.500 



7.600 



6.000 






7.000 



б 



В 

о 

3 

я 
а* 



6 

о 

м 



2 



2 



•/й 



Чг^ 



V 



19 



V 



« 



V. 



« 



V, 



;м 



V 



34 



'/м 



'/.. 



8 



V.. 



8 



о 

я 
сг 



I 

я 
о 
н 



«в 
а 

ев 

со 



5 

•а 

Я 

а 



2 



2 



325 



470 



300 



400 



400. 



40() 



400 



400 



325| 



Ш) 



400 



600 



ХЬУ 




Ст. — сталь, 

Ж.— жеж^во. 

Гарв. — гарвеиров. брояя. 

Ннкж. — ншшель. ^ 

БРОНЯ. 
— бортовая. 

-барбетная нл башенная. 
- брустверы, 
-палубная., 
-боев, рубва. 







У31Ы. 


мили. 


17,0 


8000 


13,0 


ЗОЮ 


17,0 


8540 


19,0 


8190 


19,0 


3190 


19,0 


8190 


19,0 


3190 


19,0 


3190 


17,0 


3000 


20,0 


7000 


19,0 


2920 


20,0 


7000 



Надъ маш. пал. 17з'' 



0.-17/. 



П.-1V2^ 



П.-!»//. 



п.-17/. 



П.-17,Г 



П.-2'. 



П.-1-2*. 



П.— 2^ 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск.— ежорос1р'к1ьн1и оруд|я. 
Д. — сь дула заряж. орудЦ. 



л. — легв1я оруд|я 



У1-.в«'-б тн.; УШ-З фн.; И-м.; 1-л. 



ГУ^в"; УШ-б%- 1-8 фн.; 1Х-«.,- 2-л. 



ГУ-б»,- У111-8 фн.; П-ш.; 1— л. 



У1-в'; 1Х-в фн.; 1-8 фн.; Ш-м.; 1-л. 



У1-6»; IX -в фн.; 1-8 фн.; Ш-м.; 1-л. 



У1-6^; 1Х-в фя.; 1-8 фн.; 1Ы-м.; 1-л. 



У1-6»; 1Х-в фн.; 1-8 фн.; Ш-м.; 1-л. 



У1->в»; 1Х-6 фн.; 1-8 фн.; Ш-«.; 1-л. 



У1-в'--б и.; УШ-8 фн.; П-м.; 1-л. 



УШ— 4» СЕ.; УШ— 8 фн.; Ш-м. 



УШ-4,7'; УШ-З фн.; 1У-м.; 1-л. 



У1Ы-4-' св.; УШ-8 фн.; Ш-м. 



Вмсота 



трубь. 



футн. 



Трубы . 897а 



Трубы . . 42 



I 
I 



1 



I 

л 

§8 

8 м 

с98 



апп. 
8 



2 



7 
(1подв.) 



8 



2 



169 



276 



170 



218 



216 



216 



216 



216 



178 



225 



216 



225 



ХЬУ1 



Типы, 1ЦШССЫ и 

нааванЬ судовъ. 


Кора 


блестроительные алементы. 


м 


ашииные элемен 


Годъ спусжа 

и и^сто 

постройки. 


Матер1алн 

и на8вац1е 

вавода. 


я г. 
б 1 


Наибольшая ши- 
рина. 


Среднее углублеше. 


а 
ф 

в и 

о ш 

II 


• 

ев 

я 
о 

1 


Система и 
иа81ан1е 
вавода. 


Число иидикатор- 
иыхъ силъ. 


• 

о 

г? 


1 

§ 1 


• 

н 
о 

3 


й^1 

в М 1 
ее ев 
СО я 


Реаг1 . 

Ред<тл 

Ре1опи 

Регжеш 

РШте1 

РНоеЬе 

Иопеег 

Ротом . 

1 РогрЫи 

РптеОия!» 

Рплегтрш 

РвусЛв 


1890 
РетЬгоке. 

1897 
Уагго^. 

1896 
ЗЬеегпев. 

1897 
НоИ. 

1890 
Веуопр. 

1890 
Веуопр. 

1899 
ОЬагЬат. 

1897 
8Ьеегпе88. 

1886 

0188^01^. 

1898 
Ни11. 

1896 
8Ьеегпе88. 

. 1«98 
Веуопр. 


Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 

Ст. ТЬота. 

Ст. 

Ст. 

Ст. 


ф. I. 

265 

800 
300 
800 
265 
265 
305 
800 
225 
300 
300 
305 


ф. Д. 

41 

36— 6 
36— 6 
86— 6 
41 
41 

36— 9 
36- 6 
86 

36— 6 
36- 6 
36— 9 


ф. Д. 

15— 6 

17 
17 
17 

15— 6 
15— 6 
17— 6 
17- 6 
14- 6 
17 
17 
17- 6 


2.575 
2.135 
2.135 
2 135 
2.575 
2.575 
2.200 
2.135 
1.770 
2 135 
2.135 
2.135 


2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
3 
2 
2 
2 


Еаг1е. 
Тагго^. 
ТЬотв. 

Еаг1е. 

тр. р. 
ЕаНе. 

тр, р. 
Ьеуопр. 

Ра1гГ. 

Репп. 

Сотр. 
ТЬотв. 

Еаг1е. 

Веуопр. 

Веуопр. 


4.500 


2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 


V.. 

8 
8 

• 

V.. 

V,. 

8 

V.. 


2 

2 
2 
2 
2 

2 
2 

2 
1 
2 
2 
2 


400 
500 
5С)и 
500 
400 
4О0 
5О0 
500 
325 
500 
500 


7.500 
5.000 


7.000 
5.000 


7.000 

• 

5.000 


7.000 
4.500 


7.500 
4.500 


7.500 
5.000 


7.000 
5.000 


7.000 
2.200 


3.500 
5.000 


7.000 
5.000 


7.000 
5.000 


7.000 



ХЬУП 



ты. 



е 

и 

3 

а 

3 . 

О .4 



Я 






•6 



и 



^1 
10. 



У31Н. 

19,0 



20 



20 



20 



19,0 



19,0 



20 



20 



16,5 



20 



20 



20 



мили. 
2920 



7000 



7000 



7000 



2920 



2910 



7000 



7000 



8000 



7000 



7000 



7000 



Ст.. 
Ж.—жел^зо. 
Гарв.-^гарвеир. броня. 
Нике.— викЕежь. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетная ил башенная. 
Бт. — брустверы. 
П. — шиубная. 
Р. — боевая рубка. 



П.-1-2». 



п.-г». 



П.-У. 



П.-2*. 



П. - 1-2^ 



П.— 1-2' 



П.— 2'. 



П. -2'. 



П.-2'. 



П.-2\ 



П.— 2» 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск. — скоростр^льния орудЫ. 
д. — съ душ заряж. орудая. 
м. — штралезы. 
X. — легк!я оруди. 



УШ-4,7''; УШ— 3 фв.; IV— м.; 1-1. 



УШ— 4*^ ск.; УП1-8 фн.; НХ-м. 



У111-4' ск.; У111-3 фн.; Ш— м. 



У111-4'' ск.; УШ— 8 фн.; Ш— м. 



У1П— 4,7»; УШ-8 фн.; 1У— м.; Х-л. 



УП1 4,7»; УШ-3 фн.; 1У-м.; 1-я. 



VIII- 4'' ск.; У111-8 фн.; Ш-м. 



УШ-4'' ск.; УШ— 8 фн.; III— м. 



П-б-'-б тн.; УШ-8 фи.; П— м.; 1-1. 



УШ-4» ск.; УП1-8 фн.; III— м. 



УП1-4'' С1.; VIII— 8 фн.; Ш-м. 



У111-4» ск.; У111-8 фн.; Ш-м. 



мат м 
трубъ. 



футы. 






3 

;:1 



I 



саж. 



шш. 
4 



2 



I 

^ 2 



200 



226 



226 



226 



224 



217 



225 



226 



177 



225 



225 



226 



/ 



ХЬУШ 



Типы, массы N 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и ]гЬс10 по- 



стройки. 



Матерваш 



е 



завода. 






>^ § 




Ф 

I 

I 



I 



II 



I 



I 



Машинные алеиен 



Спсхема и 
назвате 
завода. 



3 

ш . 

СГ ш 






е 

3 

т 
а* 



о 

1. 

ш В 



й 



о 

5 

к 



ев Л 
СО Е 



Ру1аЛе$ 



Ругатт. 



Лаеоал 



5еоьи 



ТаНаг 



№ 1 



№ 2 



46 



Шлопы [Якоря]. 



Меп 



А1дег{пе. 



ВахИык 



Веадк 



1884 
8Ьеегпе88. 



1897 
Тагго^. 



1887 
Веуопр. 



1886 
01а8в01^. 



1886 
61а8во^. 



пр. 



пр. 



1894 
8Ьеегпе88. 



1896 
Ветопр. 



1889 
вЬеегпезв. 



1889 
РогСвт. 



Сх§ш. 



Ст. 



От. 



От. ТЬопю. 220 



Ст. ТЬотз. 



Ст. 



Ст. 



Ст, 



Ст. 



ф. Д. 

200 



800 



226 



226 



180 



186 



196 



196 



ф. Д. 
88 



ф. Д. 

16— 9 



1.420 



36- 6 



17 



2.185 



86 



13— 6 



1.770 



34 



14— 6 



1.680 



36 



82— 6 



32— 6 



28 



28 



14- 371 



11— 6 



11— 3 



12— 6 



12- 6 



1.770 



960 



1.060 



1.170 



1.170 



3 



3 



3 



Сотр. 

им. 



Веуопр. 



тр. р. 
Наг1. 



Сотр. 
ТЬотв. 



ТЬотв. 



тр. р. 
ЗЬеегп. 



0еуопр. 



тр. р. 
ВепЫе. 



Ве1ш1е. 



960 



1.400 



5.000 



7.000 



2.500 



4.500 



2.100 



3.200 



2.200 



8.500 



1.100 



1.400 



1.100 



1.400 



1.400 



2.000 



1.400 



2.000 



2 



I 



7|2 



•/,2 



Чп 



200 



1 



1 



825 



300 



1: 32; 






1 



130 



160 



160 



160 



1Ь 



1 








^" 


■■™" 


^^П 


ты. 


От. — сталь. 
Ж. — железо. 


АРТИЛ;1ЕР1Я. 




•1 

1 

1 
1 


• 




Наибольшая ско- 
рое гь. 


ВО . 

«В 5 

Ор. в 

||| 

С В С 


Гарв. — Гарвеиров. броня. 
Ыикк. — винкель. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Г>р.— барбетная или башенная. 
Бт. — брустверы. 
II. —палубная. 
1*. — боев, рубка. 


СБ.— скорострельная ор7д1я. 
Д. — съ дула яаряж. оруд1я. 
X. — митральезы. 
л. — летя оруд1я. 


Внсота 

мачтъ и 

трубъ. 


1 
1 

1 


Чясяо офицеронь и 
команды. 


1 
услы. мили. 






футы. 


саж. 


мш. 




13 


2200 


Надъ маш. пал. !'//• 


XIV- 6"; VIII -м.; 1— я. 


-^ 


— 


■^^ 


170 


20 

1 
1 


7000 


П. -.2'. 


VШ-4• ск.,- VIII-8 фн.; ТП^м. 


— 


— 


2 


225 


17 


яооо 


— 


У1-6'-6 тн.; VIII— 8 фн.; П-м.: 1-я. 


— 


— 


8 


147 


16, в 


3540 


— 


IV-б^• VШ-3 фн.; 11-ж.; 1-л. 


— 


— 


7 


170 


17,3 


3000 


— 


У1-в*.-б тн.; VIII— 8 фн.; П— м.; 1— я. 




— 


8 


170 




— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


1 

1 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


13,3 


1940 


П.-'//. 


VI— 26 фн. ск.; IV— 8 фн. 


— 


— 


— 


101 


1 
13,1 


— 


— 


VI-26 фи. ск.; IV— 8 фн. 




— 


— 


128 


14,7 


2160 


— 


VШ-6^ VШ-м. 




— 


_ 


130 


14,5 


2160 


— 


VШ-6^ VШ-м. 


— 


— 


— 


180 


1 

















АНГЛ1Я. 



Типьц массы и 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Год^ь спуска 



и 1ГЬС10 по- 



стройки. 



Матерзажн 



и В&8В&Н1в 



вавода. 






ш 



а 



^ ев 

№ Р4 



о» 

! 

! 
I 



I 






ев 



I 



Машинные эленен 



Снсхема и 



назвате 



завода. 



1§ 



О 

н 

9 



3 

^3 



I, 



'е. 
в- 

о 

3 

м 



й- 

Н и 
Э ев 



Ви^^агА. 



СалЛог 



Сйгтогаяи 



даркле 



Е$р1ед1е 



РапЮте 



/сапа 



МеШ 



МегИп 



МыИм 



Нут^р^ш 



(Ит 



1887 
8Ьеете8в. 



1898 
ЗЬеегпевв. 



От. 



От. 



СЬаСЬат. 



1888 
вЬеегпеаа. 



1880 
Веуопр. 



Стр. 
ЗЬеегпевв. 



1886 
Веуопр. 



1888 
Ма11а. 



Стр. 



Стр. 



1888 
РоКвт. 



Стр. 
8Ьеегпе88. 



См^ш. 



Ст. 



СмФш. 



Ст. 



Ск&ш. 



СхЬш. 



См^ш. 



С1Лш. 



Ст. 



От. 



Ф д. 


ф. Д. 


195 


28— 


180 


32— 6 


170 


36— 


195 


28— 


170 


36- 6 


185 


33— 


167 


32- 


167 


82— 


185 


33— 


180 


83- 


195 


28— 


185 


33— 



ф. д. 



11— 6 



1.400 



1.140 



Вагго^, 



2.000 



11- 6 



980 



8 



ТЬатев. 



1.400 



— 015- 3 



1.180 



— 011— 6 



1.140 



16 - 8 



1.070 3 



11- 3 



1.075 



13— 6 



970 



13- 6 



970 



11— 3 



НитрЬг. 



тр. р. 
Огеепоск. 



Сотр. 
Маи(1ве. 



950 



1.400 



2.000 



800 



1.140 



3 



1>еуопр. 



Сотр. 
Вагго1^. 



Сотр. 
Ма1(а Ооск. 



1.400 



1.200 



850 



1.200 



1 .070 - 



11- 6 



980 



Веуопр. 



1.400 



12— 6 



1.140 



11- 3 



1.070 



— ШгЛ. 



тр. р. 
Огеепоск. 



1.400 



1.400 



2.000 



1)еуопр. 



1.400 



16( 



13( 



Ш 



16( 



Ш 



Ш 



15< 



15^ 



16< 



1Ы 



Ш 



1С( 



и 



ты. 



2 



о • 



н8§. 



Ст. — стап, 

Ж.— железо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

НнЕв. — нжжхель. 

БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр. — барбетная или башенная. 
Вт. — брустверы. 
П. — палубная. 
Р. — боев, рубка. 



узлы. 



14»5 



18,25 



11,3 



мили. 



2150 



14,0 



11,5 



13,25 



12,5 



11,8 



13,25 



13,25 



14,0 



13,25 



1500 



2150 



1620 



1840 



1840 



2150 



/ 



АРТИ;1ЛЕР1Я. 

ск.~сворос1р&льнш1 орух1а. 
Д. — съ дула заряж. 6рух}я. 

м. — хитральезн. 
л. — легв1я оруд1я 



Вноота 

мачтъ и 

трубъ. 



УШ-5»; УШ-м. 



У1-.4*' св.; IV— 8 фн. 



П— 7» Д.; IV— 64 фн. Д.; IV— п.; 1-л. 



У111-5'; УПХ-м. 



Х-5"; УШ-м. 



У1-4'' св.; 1У-3 фн. 



га1-5^ УШ-м.; 1-л. 



VIII— б»; УПЬ-м.; 1-л. 



VI- 4* св.; 1У-8 фн. 



VI 4» св.; IV— 3 фя. 



УШ-Ь"; УШ- м. 



У1-4'' св.; 1У-3 фн. 



футн. 



•»5 



I 



1 



I 

II 



122 



130 



123 



181 



130 



180 



120 



124 



160 



130 



181 



160 



ш 



^ 



Типы, классы и 
названЬ судовъ. 



РНоемх. 



Ваеег 



ВгпМо .... 



Вмагго • . 



ЗНеепоаиг 



ЗааЛою, 



ТогсН 



\'е8иа. 



М 1 



№2 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 
и м^^о по- 
стройки. 



Матер1алн 

и ши1ван1е 

завода. 



О 

я 



Рч 

? 



а 

ев 
о* 

Л- ° 



3 

I 
II 



О) 

в 

а 



I 



'г 



и ^ 



(I* 

ев 

о 

э 



Маш инные эле ней 



Система и 



наававш 



завода. 






1^ 

8 



за 



н 

V 



в 



о 

I 



I 

а 8 



с 



■ • • 



• • 



1895 
Оеуопр. 



1884—1896 
Веуопр. 



Стр. 



1898 
8Ьеегп. 



ЗЬеегп. 



1886 
ВЬеегп. 



1894 
ЗЬеегпеаа. 



8Ьеегпев8. 



Пр. 



Ст. 



См^ш. 



Ст. 



От 



Ст. 



См^ш. 



От. 



Ст. 



Пр. 



ф. Д. 



185 



167 



180 



180 



180 



195 



180 



180 



ф. Д. 



32— 6 



32— 6 



33— О 



32- 6 



82- 6 



23- О 



32— 6 



32— 6 



ф. Д. 



И- 3 



14— О 



И— 6 



И- 6 



11- 6 



11- 6 



11— 6 



11- 6 



1.050, 3 



970 



3 



980' 2 



980, 3 



980 :- 



1.130 



960 3 



980- 






Веуопр. 



Сотр. 
На^(Ь. 



и11ч1. 



Соуегпт. 



Сотр. 

ТЬ0Ш8. 



Не1ш1е. 



8Ьеегп. 



Ооуегшп. 



1.400 



850 



1.400 



1.400 



1.400 



1.000 



1.500 



1.100 



1.400 



1.400 



1 



2 



2 



2 



с «а 



е 



1' 1ви 



1, 150 



150 



1: — 



— II — 



160 



130 



13(1 



ьш 



ты. 



о 

гА 



=3 
09 



у. 




Ст.- 

Ж.— железо. 

Гарв. — гарвеир. броня. 

НиЕж. — никкел». 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетяая идя б&шенная. 
Вт. — брустверы. 
П. — палубная. 
Р. — боевая рубка. 



13,4 



11,0 



1840 



I 13,25 — 



I ! 



13,25 - 



13,25 — 



13,5 



2300 



13,3 1940 



13,251 



11.-3/,-. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — скоростр'каннд ор7д!я. 
Д. — сь хул аарая. орудая. 



я. — яегк1я оруддя. 



VI— 26 фя. СЕ.; IV— 3 фн. 



VIII-б•; VIII-1I.; 1-1.* 



VI- 4» ск., IV— 3 фн. 



VI- 4» СЕ.; IV-8 фн.; П-м. 



VI— 4" СЕ.; IV— 3 фн.; II— м. 



VШ-б^ VШ-м. 



VI— 26 фн. СЕ.: IV— 3 фн. 



VI-4' СЕ.; IV- 8 фн. 



Внсока 

качтъ н 

трубъ. 



1 



8 



I 



Футы. 



саж. 



•I- 



106 



124 



130 



130 



130 



12 



106 



130 



ЫУ 



Типы, классы и 
иа88ан1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусва 



и м^сто 



постройжи. 



Матер1а1н 



и ншпав1е 



завода. 



ш 

и в. 



н 

в 

а 

в 



а 



ф 





ё 



I 



о п 



& 






ев 
Я 

О 



Машинные элеиен 



Сястема и 
вавваше 
вавода. 



I 

3' 



V т 



6 



О 

8 

вв 
0* 



о 

§ I 



Б». 

Н 

е 

3 

сг 



о «в 



►» ев 
И. И, 

еЗ ев 
СО В 



Посыльным суда. 



Лилегйу. 



Зыгргш. 



Ианоиерсн!! лодни 
I - н л а с с а. 



ВгатЬк 



ВпЮтаП 



Соекшпсе 



Ои)аг( 



1л1ртпд. 



Имгй 



Уагго^. 



Уагго^. 



1898 
Ыуегроо!. 

1899 
иуегроо!. 



1886 
Ке1Га81. 



1898 
01авво^. 

1889 
Веуопр. 



1886 
Ве]Га81. 



ф. Д. 



От. Ра1тег. 



260 



Ст. РаЬпег. 



60 



От. 



180 



От. 



180 



Ом. Ваг]ап<1. 166 



От. 



Ом«ш. 



Ох^ш. 



180 



166 



166 



ф. Д. 



ф. Д 



32— 6 



14 



32- 6 



14 



83 



8 



33 



8 



29 



11 



33 



8 



31 



11-71Л 



29 



11—10 



1.700 



1.660 



710 



710 



716 



710 



806 



716 



3 



Сотр. 
Ра1тег. 



Сотр. 
Ра1тег. 



Сотр. 
Рассей. 



Рассей. 



тр. р. 
Наг1. 



1оп<1оп ап<1 
618880^ Сотр. 



Реуопр. 



тр. р. 
Наг1. 



2.000 



3.000 



2.000 



3.000 



900 



1.300 



900 



1.800 



600 



1.000 



900 



1.300 

^720 
1.200 

600 



1.000 



300 



300 



200 



200 



105 



200 



105 



106 



ЬУ 



I 

о 



се 

а 

•а 
ч 
о • 



а 



а? 

во . 

15 ли 

и " л 
«в ф с 

|М 

и и •- 



Б.. 
Бр. 
Бт. 
П. 



От. — сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. ~ гарвенров. броня. 

Никк. — ннккеяь. 

БРОНЯ. 

— бортовая. 

— барбетная ижн башенная. 

— брустверы, 
пажубвая. 
боевая рубка. 



узян. 


мини. 


17,6 


3980 


17,0 


3930 


13,5 




13,5 


— 


13,0 


2500 


13,5 


— 


13,9 


— 


13,0 





1В 



АРТИЛЛЕР1Я. 

ск. — скоростр^яьши орудая. 
Д. — съ дуяа варяя. орух1я. 
м. — митраяьезв. 
л. — 1егк1я орудая. 



X — в фн.; II — ^м. 



1У— 5»; IV— 6 фн.; II— м. 



11-4"; IV— 12 фн. 



II— 4"; IV— 12 фн. 



VI-4^• IV— м 



11-4'; IV- 12 фн. 



П— 4»; и-.8 фн.; П— м. 



VI— 4'; П-3 фн.; II— м. 



Внсота 

« 

мачтъ н 
труб*. 






4 



8 



I 



1 



е 
I 

о В^ 

е ш 

ев 



§ 






94 



84 



85 



85 



77 



85 



75 



75 



ЬУ1 



Типы, НМССЫ N 



иазваит судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 



и ы'Ьсто 



постройки. 





1 


• 


Матерхалы 


2 


в 


и назвав1е 


9 1 


3 

в 






с 




ш Б 


\о 


завода. 


5 1 


ев 
ев 



'а 



г 

н 

5 
о 



й> 

•Я 
ф 

о 
н 



«I 



об 



о 
я 

СГ 



Машинные элеиен 



Система и 
назвавхе 
завода. 



Р4 

С 

г 6 






ш 
п 



о 

о 
к 



с 



•^ I 



»а !5 






й 

о 

а 
о 
н 



с 
с; 



о 

Б 

еЗ 



»4 

55 



И 



Л1ар2>1в 



Раг<ги19в . 



Реасоск 



РНеаши 



Пдет 



Р<дщ 



Ркпет 



ВаШег 



ВеЛЬгеа$1 . 



ШрЫе 



Ыпддаи 



5рагго1с. 



1839 
РетЬгоке. 


Си^ш. 


1888 
Оеуопр. 


См-Ьш. 


1888 
РетЬгоке. 


Си'Ьш. 


1888 
Оеуопр. 


СмФш. 


1888 
РетЬгоке. 


См^ш. 


1888 
ЗЬветеза. 


См1ш. 


1888 
РетЬгоке. 


Си-Ьш. 


1886 
Е18^1ск. 


См. Агтв(г. 


1889 
РетЬгоке. 


Си^ш. 


1889 
РетЬгоке. 


См^ш. 


1889 
Веуопр. 


См^ш. 


1889 
Сгееп. 


См'Ьш. 



ф. д. 



166 



165 



165 



. 165 



165 



165 



165 



165 



165 



165 



165 



165 



ф. Д. 



31 



80 



80 



29 



80 



30 



30 



29 



81 



31 



31- б 



31 



ф. д. 






11-7У2 


805 


3 


11- 4 


755 


3 


11- 4 


755 


3 


11— 4 


755 


3 


11— 4 


755 


3 


11- 4 


755 


3 


И— 4 


755 


3 


11 


715 


3 


11-71Л 


805 


3 


11.71Л 

• 


805 


3 


11-71Л 


805 


3 


11-71Л 


805 


3 



тр. р. 
Еапе. 



тр. р. 
Йеуопр. 



Сотр. 
Вагго^г. 



тр. р. 
Оеуопр. 



Вагго^. 



Вагго\у. 



Вагго^. 



На\\1Ь. 



1р. р. 
Еаг1е. 



Еаг1е. 



Оеуопр. 



Огеепоск. 



720 



1.200 
720 



1.200 

_720 
"1.200 

720 



1.200 



720 



1.200 



720 



1.200 

_720 

1 . 200 

720 



1 


.200 




720 


1 


.200 




720 


1 


.200 




720 


1 


.200 




720 



1.200 



1 



~ I 1 10 



) 



1 106 



1 105 



1 105 



1 105 



1 105 



Г 105 



105 



1 105 



105 



105 



1: 105 



ЬУП 



яв 



ты. 



3 



о . 

» I. 



I 






& 

и 



1 

а 8"! 



I 



узлы. 



13,9 



13,2 



13,6 



18,5 



13,8 



18,3 



13,6 



13,6 



13,9 



13,7 



13,9 



13,9 



мили. 



От.. 
Ж.— желФао. 
Гарв.^гарвенр. броня. 
Нпв.— нижкежь. 

БРОНЯ. 
Б. — боровая. 

Бр. -* оарбетяая вжш баоюшшя. 
Бт. — брустверы. 
П. — п&хубная. 
Р. — боевая рубяа. 



Л]1гя1я. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
сх. — сжоростр^лшвя оруд!я. 
д. — сь дуяа варяж. орудая. 



л. — лвгк1я оруди. 



У1-4»; 1У-м. 



У1-4',- IV— м. 



П -4%- ГУ— м. 



УХ -4"; 1У ^м. 



У1-4%- 1У— м. . 



VI— 4'; 1У-М. 



У1-4'; 1У-М. 



У1— 4-^; 1У-М. 



П— 4»; ху—м. 



У1-4»; 1У— м. 



У1-4"; П-З фи.; И- 



П-4'; П— 3 фи.; II— м. 



иачта н 



футн. 



•в 

ы 

I 



3 



I 



е 
3 






76 



76 



76 



76 



76 



75 



76 



75 



75 



75 



75 



75 



8 



ЬУШ 



Типы, классы и 
названЬ судавъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



н м^сто 



постройжа. 



Матершн 



и Еа8ва111е 



вавода. 



^ 

I 



в 



I 



а 



■ 

В 

а 

и 



-в 

! 






И 



(8г 



5 



О 

3 



Машинные эленен 



Система и 
на>ван1е 
вавода. 



1 

и 


• 


5 й 


• 




5,^ 

! 


1 

е 


н 

о 




II 


1 


2 1 

«? 8 


3 



ТкШе 



ТНгимк 



^Идеош. 



61а8во^. 



1889 
Сггеепоск. 



1889 
РетЬгоке. 



Каионерсм1| додни 
2-го ндаоеа. 

{6^л4юай 2 (Лап). 



АО>асог€ 

СоекеЬа^ФГ 

ШгЫягалЛ (Г. К). . 

Аагеп 

ЛйгЫлд 

ЧеА|^^лд 

(Соа81-ртаг(1]. 



1888 
В1гкепЬ. 



1881 
РетЬгоке. 



1877 
61авво^. 

1882 
Рор1аг. 

1882 
Рор1аг. 



1880 
РетЬгоке. 



Ст. 



Ск^. 



СмФш. 



См. ЬаМ. 



См^ш. 



См. ТЪошв. 



См. Уагго^. 



См^ш. 



См1о. 



Ф. Д. 



180 



165 



165 



185 



125 



125 



125 



125 



125 



ф. д. 



83 



31 



80 



26 



23— 6 



23- 6 



23— 6 



23— 6 



•28- 6 



ф. д. 



8 



710 



^1-7V^ 



805 



11.7М^ 



805 



10— 6 



560 



9— 6 



465 



10 



455 



10 



465 



10 



465 



10 



461 



2 



8 



8 



8 



1опДоп апЛ 
(ж1а8^о^Сотр. 


700 




1.300 


Огееп. 


720 


1 


1.200 


Сотр. 
Кв11П1е. 


720 


1 


1.200 


ЬаЫ. 


500 




МапсЫ. 


860 




ТЬотв. 


360 




Келше. 


360 




Рор1аг. 


360 




МааЛв!. 


360 





200 



105 



105 



— 95 



40 



40 



40 



40 



40, 



их 



^ 



ты. 



2 

а 

в 

•4 



II 



Ч 



I 



м и 



Ст. — стажь. 

Ж. — жеж^юо. 

Гарв. ^ Гарвенров. броня. 

Нии. — ннквежь. 

БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр.— барбетвая ял башенная. 
Бт.— брустверн. 
П. — пажубвая. 
Р. —боев, рубка. 



2. Р-- 



узжн. 



13,6 



18,9 



13,9 



11,0 



9,8 



10,0 



9,6 



9,7 



9,6 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск. — сжорострйинва орудЦ. 
Д. — сь хуяа ааряж. орух1я. 



л. — леп1я оруд1я. 



П-4»; 1У— 12 фн. 



П— 4^• П— 8 фн.; П— м. 



У1-4%- П— 8 фн.; П— м. 



П-6»; П-4"; П-м 



1Т— 64 фн. Д.; II— 2Ю фн.; и— м. 



П-б"; 11-4'; П-м. 



11—64 фн. Д.; П— 20 фн.; II— м. 



П— 64 фн. Д.; 11—20 фн.; П— м. 



11-64 фн. Д.; 11—20 фн.; II— м. 






Ввбота 

мтъ н 

трубь. 



I 

5 



футы. 



3 
ш 

I 

I 



I 
I 



I 



86 



76 



76 



46 



46 



60 



60 



60 



60 



ьх 



Типы, классы и 
нааванЬ судовъ. 



Кораблестроительные элеиеиты 



Годъ спуска 

и мФсто 
пос^юйкн. 



Матер]алн 

и на8ван1е 

завода. 






II 



в 



а 

в 

и 



1 

Ф 

I 

I 
I 

о 



6 

ф 

ф 

1 



13 



&а 



ее 



О 



Машинные алемен 



Система и 
на8вав1е 
вавода. 



!• 




н 




§ 


б 


б 


• 


ы 


8 


о 


^ 


5 ^ 


К 


н 


ь-. 


Е ■« 


н 


р 


р> 


н м 


т 


*• . 


н 


о*^ 


о 


2 :: 


о 




3 


3| '3 


^ 


^Э| '# 



Р ак 

«г 

>» ез 
«^ — : 
ей ев 

ев ев I 

СО В ! 



Канонерск1я 



л о 



АпС— 254 тн., 110 ивд. с, 1 ор. Аггош— 254 тв., 110 ивд. с, 1 ор. ВШ€Г—2Ы тв., 110 ивд. с, 1 ор. ВаЛдег—2Ь4 тв., 
110 над. ^., 1 ор. Вй1Ыод^2Ы тв., НО ивд. с, 2 ор. ВшШгЛ — 254 тв., НО ввд. с, 1 ор. Соте('254 тя., НО вед. с, 1 ор. 
200 ивд. с, 8 ор. Р%Аде1'-2Ь4 тв., НО ивд. с, 1 ор. ^|рег— 265 тв.^ НО ввд. с, 1 ор. НО ввд. с, 2 ор. Ле<1»па~863 тн., 
200 ИНД. с, 8 ор. Шд^оау-^9вЪ тв., 200 вцд. с, 8 ор. Р%еШ^2Ы тв., НО ввд. с, 1 ор. 200 ввд. с, 8 ор. 5боиг^е— 254 тн., 
НО ввд. с, 1 ор. 5ку1агк—2Ъ4 тн., 180 ввд. с. 51а11«у— 863 тв., 200 вцд. с, 8 ор., &паке^2Ь4 тв., НО ивд. с, 1 ор. 
200 ивд. с, 8 ор. Гем— 868 тв., 200 ввд. с, 8 ор. 7«е^1ег— 265 тв., НО вид. с, 1 ор. Ггвя!— 86Я тв., 200 вцд. с, 8 ор. 



ИаионбрсвЬ суда. 

[бипгюеивк]. 
Оиг1ею 

ЬаялФгаИ 

8т(1 



Иииаы! ладии 1-го вмееа. 

(Тогребо бип-Ьоаи 1-й 
е1а19). 



АКагш. 



к9Лёк>ре, 



1885 
Оеуопр. 

1886 
Оеуопр. 



1880 
В1аск^. 



1879 
В1аск^. 



1892 
ЗЬееш. 



1892 
Оеуощ). 



Ст. 



От. 



Ж. ТЬ. I. V. 



Ж. ТЬ. I. V. 



Ст. 



Ст. 



Ф. д. 


ф. Д. 


ф. Д. 






195 


28 


10— 6 


950 


2 


195 


28 


10- 6 


950 


2 


165 


29 


10—11 


756 


3 


165 


29 


10-11 


756 


3 


280 


27 


8— 9 


810 


2 


230 


27 

• 


8— 9 


810 


2 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
Репп. 



Кепше. 



Вепше. 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
Уагго^. 



850 



8.500 



250 



250 



100 



100 



100 



100 



ЬХ1 



ты. 



О 

И 

и 



ев 

В 

•а 






во' 

П П А 

о в '^ 

|§| 

н «м о 
^ С "> 

2 Е- © 

Р и ^ 



Ст. — ста1ъ. 

Ж. — же1180. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Никк. — никкежь. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. <- барбетвая И1н башенная, 

Бт. — брустверн. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубка. 



АРТИДЛЕР1Я 

ск. — еюростр1л1Ш1Д орудия. 
Д. — съ дула варяж. орухЫ. 
м. — митрапезн. 
л. — легк1я оруд1Я. 



Ввоота 

мачтъ н 

трубъ. 



0« 



'в 

О» 

N 



I 



I 

ф 

■ 

о „ 

Зев 
„ а 

(г м 



А И И 



3-го 



класса. 



по ИНД. е., 1 ор. В1оШоипЛ—2Ь^ тя., 110 инд. с, 1 ор. Воп^аа— 254 тн., 110 янд. с, 1 ор. Вошмкг— 266 тн., 
Сискоо — 254 тн., 110 инд. с, 1 ор. 00в— 868 тн., 200 ивд. с, 8 ор. 1>оп— 863 тн., 200 ицд. с, 8 ор. АА— 868 тн., 
Яуаепа— 254 тн., 110 няд. с, 1 ор. Ичо^еЫ—^бЬ тн., 110 инд. с, 1 ор. |[йе~254 тн., 110 ннд. с, 2 ор. МаяН[^^2Н тн., 
РгАг— 254 тн., 110 ивд. с, 1 ор. РмсДег— 265 тн., 110 инд. с, 1 ор. Р1иеку^19Ъ тн., 90 ивд. с, 1 ор. Шг111а-~868 тн., 
8мр — 254 тн., НО инд. с, 1 ор. 4>ву— 868 тн., 200 вид. с , 8 ор. 5к(114пМ— 180 тн., 60 ивд. с, 1 ор. Гоу— 868 тя.; 
1^еахе1^2Н тн , НО инд. с, 1 ор. 



у;аы. 
14,5 



14,0 



11.8 



11.8 



19.3 



19.8 



МИЛН. 

3680 



8680 



1260 



1260 



2050 



2505 



11-6'— 5 тн.; Ш-5*'; УП— м. 



1-6"; Ш-5'; 1Г-8 фн.; Ш-м. 



П-7» Д.; IV -6 фн.; П— м. 



П-Т"^ Д.; IV— 6 фн.; П-м. 



футя. 



П— 4,7»^ еж.; IV— 8 фн. 



П-4,7*' СЕ.; ПГ-8 фн. 



8 



8 



8 



8 



90 



98 



112 



110 



91 



91 



ьхп 



Типы, массы и 
нааваиЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы 



Годь спусва 

я шЛсяо 

постройвв. 



дияврциш 

и ншван1е 

завода. 



8 а 






3 



п р« 



ш 
ф 



I 

о 



>8 



1в 
I- 

II 



е 

3 



Машинные элеиен 



Снстеха н 

яапаше 

аавода. 



8 



е 



о 



о 
щ 
н 

с 
и 






о 



(в 

н 

о 

3 

13* 



с н 

«в еВ 

СО В 



Огсе 



йгуаЛ, 



бкаыг 



вгаикоррет 



Оо$$атег • 



Вакуол. 



Ватег . . 



ИамгА 



ВЛе 



Втаг 



Лпешг. 



]а»ст. 



• • . • 



1892 
ЗЬеегхк. 



1898 
СЬа11шт. 



1890 
ЗЬеегпеав. 



1887 
ЗЬеегпеав. 



1890 
8Ьеегпевв. 



1894 
Оеуопр. 



1894 
Оеуопр. 



1894 
РетЬгоке. 



1892 
дЬеегпеав. 



1894 
Оеуопр 



1892 
Ваггоуг. 



1892 
Вапгоуг. 





ф. Д. 


От. 


280 


От. 


260 


От. 


280 


От. 


200 


От. 


280 


От. 


260 


От. 


260 


От. 


260 


От. 


280 


От. 


260 


От. N. С. А. С. 


280 


От. N. С. ▲. С. 


280 



ф. д- 
27 



ф. Д. 

8— 9 



80— в 



9 



27 



8- 8 



28 



8— 9 



27 



8- 8 



80— 6 



9 



80- 6 



9 



80— 6 



9 



27 



8- 9 



80- в 



9 



27 



8- 9 



27 



8- 9 



810 


2 


1.070 


2 


786 


2 


626 


2 


786 


2 


1.070 


2 


1.070 


2 


1.070 


2 


810 


2 


1.070 


2 


810 


2 


810 


2 



тр. р. 
Репп. 



тр. р. 
МаисПа. 



тр. р. 
ЗЬееш. 



тр. р. 
МашЫ. 



тр. р. 
ЗЬеет. 



тр. р. 
На^тШ. 



тр. р. 
На^Ь. 



тр. р. 
На^гШ. 



тр. р. 
ЗЬеет. 



тр. р. 
Нау^. 



Ваггоуг. 



Ваггоуг. 



2.600 


2 


8.600 


2.600 


2 


8.600 


2.600 


2 


8.600 


1.600 


2 


2.700 


2.600 


2 


8.600 


2.600 


2 


8.600 


2.600 
8.600 


2 


2.6О0 


2 


8.600 


2.600 


2 


8.600 


2.600 




8.600 


2 


2.600 


2 


8.600 


2.600 


2 


8.600 



100 



100 



100 



80 



100 



100 



100 



10О 



100 



10О 



10О 



100 



ьхш 



ты. 


Ст. — сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Нивк. — инкхель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — : (^рбетвая или башенная. 

Бт. — бруствере. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубка. 


АРТИЛЛЕР1Я 

ск. — своростр'Ьлъння оруддя. 
д. ^съ дула варяя. орудая. 
м. — штражьеав. 
л. — легия оруд1я. 


Ввооп 

пат н 

труба. 


• 

1 
1 


1 
1 

к 


Число офицероиъ и 1 
комацдн. 1 


Наибольшая ско- 
рость. 


Пространство, про- 
ходиное при 10-ти 

У:1Л01ЮМЪ ход*. 


1 


мили. 






футн. 


саж. 


анп. 




19,3 


2060 


— 


П— 4,7-' СЕ.; 1У-3 фн. 


— 


— 


8 


91 


18,5 


1920 


— 


П— 4,7' ск.; IV— 6 фн. 


— 


— 


5 


115 


20.0 

1 


2170 


— 


1—4,7'^ СК.; 1У-3 фи. 


— 


— 


8 


91 


1 
19,0 


1850 


— 


1—4,7' СК.; УХ— 3 фн. 


— 


— 


4 


91 


. 19,8 


2170 


— 


П-4,7' ск.; IV— 8 фн. 


— 


— 


3 


91 


17,7 


1920 


— 


П— 4,7' С1.; 1У-6 фн. 


— 


— 


5 


115 


19,2 


1920 


— 


и- 4,7' ск.; 1У-6 фн. 


— 


— 


5 


115 


19,0 


1920 


— 


П-4.7' ок.; П'-б фн. 


— 


— 


5 


115 


19,3 


2050 


— 


П— 4,7' С1.; IV— 8 фн. 


— 


— 


3 


91 


19,8 


1920 


— 


П— 4,7' ок.; 1У-в фн. 


— 


— 


5 


115 


19,8 

1 


2050 


— 


П-4,7' ск.; ГГ^Ъ фн. 


— 


— 


8 


91 


1 
19,3 


2050 


— 


П-4,7' СЕ.; П'-З фн. 


— 


— 


8 


91 



I I 



ЬХУ 



ты. 


Ст. — сталь. 
Ж. — железо. 


АРТИЛЛЕР1Я 




* 
в 

1 
1 








Наибольшая ско- 
рость. 


Пространство, про- 
ходимое при 10-ти 
узловомъ ХОД'Ь- 


Гарв. — гарвеиров. броня. 
Никк. — никкежь. 

БРОНЯ. 

Н. —бортовая. 

Бр. — (^рбетная или башенная. 

Бт. — брустверы. 

П. — оалубная. 

Р. — боев, рубка. 


ск. — скорострЪльныя орухЬ|. 
д. — съ дула заряя. орух1я. 
м. — митральеин. 
1. — легк1я оруд1я. 


Васота 

нат н 

трубъ. 


1 

й 


1 

-1 • 

II 




узлы. 


мили. 






фут. 


саж. 


апп. 






19.3 


2050 


— 


П— 4,7' ок.; IV— 3 фи. 


— 


— 


3 


91 




19.3 


2060 


— 


П— 4,7' ок.; IV 3 фи. 


— 


— 


8 


91 




19.3 


2060 


— 


П-4,7' СЕ.; IV-3 фи. 


— 


— 


3 


91 




21 


— 


- 


11-4,7' си ; П^-8 фи. 


— 


— 


3 


61 




18.6 


2300 


— 


1-4,7' СК.; VI— 8 фи. 


— 


— 


4 


67 




19,3 


2050 


~ 


и-4,7' ок.; IV-3 фи. 


— 


— 


3 


91 




20,4 


2170 


— 


П— 4,7' ок.; IV— 8 фи. 


— 


— 


3 


93 




19.0 


1860 


— 


1-4,7' ок.; VI-3 фи. 


— 


— 


4 


46 




20.0 


2170 


— 


П-4,7' ок.; IV— 8 фи. 


— 


— 


8 


90 




20.0 


2170 


— 


11-4,7' ск.; IV-8 фи. 


— 


— 


8 


90 




20.0 


2170 


'• 


11-4,7' ск.; IV-8 фи. 


— 


— 


8 


90 




20,0 


2170 


— 


11-4,7' ск., IV— 3 фи. 

я. 


— 


■^ • 


8 


91 



АНГЛ1Я. 



9 



1^ 



■^■ш 



ЬХУП 



ты 



I 

О 



3 



о 
н 

ев 



^ 



ее 









Я Я 

§1 

И ►» 



От. — сталъ. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Ыикк. ^ ннккехь. 

БРОНЯ. 

• 

Б. — бортовая. 

Бр. --барбетвал или башенная. 

Бт. — брустверн. 

П. — валубвая. 

Р. — боев, рубка. 



АРТИДЛЕР1Я 

св. — сворострйшннд оруд1я. 
Д. ^ сь хула варяж* оруд1д. 
и. — митральеан. 
л. -*легк1я орудая. 



Ввоота 

матгъ ■ 

трубь. 



щ 
к 

I 
я 



-§ 

И 

I: 



I 



я 



I 

•8-й 



{7* м 



умы. 
20.0 



мяли. 



2170 



20,0 



2170 



20,8 



1950 



19,0 



1860 



П— 4,7" св. ; IV— 8 фн. 



11—4,7' св.,- 1Г-8 фн. 



0—4,7" св.; IV— 3 фн. 



1-4,7" ск,; VI-8 фн. 



1—12 фн.; V-6 фн. 



1-12 фн.; V-6 фн. 



1—12 фн.; V-в фн. 



I— 12 фн.; V— 6 фн. 



1—12 фн.; V-6 фн. 



1-12 фн.; V— 6 фн. 



1—12 фн.; V-6 фн. 



футн. 



айн. 
8 



8 



98 



86 



91 



46 



68 



60 



60 



46 



60 



60 



60 



ЬХУШ 



Типы, классы и 
назван1я судовъ. 



вы. 



ВШегп. 



Вахег, 



Вга^п 



Втигиг, 



Вии1^ш^. 



СНатоАя, 



СНагдег 



СКеег[и1 



0)Ьга (погибъ]. 



От^ 



С(гл1еа 



Кораблестроительные элементы 



Годъ С1гуска 
и и^сто 

ПОСТрОЙЕИ. 



1896 
Уагго^. 



1897 
Вагго^. 



1894 
СЬ]8шск. 



1896 
С1у(1еЬапк. 



1895 
СЫз^уюк. 



1898 
Нии. 



1896 
Тагго^.- 



1894 
Рор1аг. 



1897 
НеЬЬигп. 



1900 



1894 
Еа8( Со'>1ге8. 



1894 
Шгкеп. 



Матер1ал1 

н нааван1е 

завода. 



ш 
И ^ 

Л- " 






в 

2 

в 

I • 

Щ си 



О) 

^ 

Ф 

ш 

г 



б 



I 



ее 

Ж 

О 

8 

ш 



Машинные элеиен 



Система и 

яаяваше 

завода. 



Ст. 



Ст. 



Ст. ТЬогпусг. 



Ст, 



Ст. ТЬогпусг. 



Ст. 



ф. Д. 
215 



210— 6 



201— 6 



218 



ф. Д. 

20-75 



21— 6 



19 



20 



201- 6 



Ст. 



Ст. Тапро^. 



Ст. 



Ст. 



210 



215 



190 



210 



19 



ф. Д. 
6— 8 



5- 6 



7- 8 



5- 6 



860 



855 



265 



815 



7- 8 



20— 6 5—8 



20—75 



18- 5 



21 



228— 6 



Ст. ^Ь11е. 



Ст. 1а1п1. 



205- 6 



210 



20— 6 



20 



6- 8 



5-25 



8 



265 



845 



860 



250 



855 



6— О 



6— О 



19- 5 



400 



820 



295 



тр. р. 
1а1гс1. 






•ев 

я ' 



т 
о 
н 

н 






о 

О 
•в . 



5.900 



6.800 



4.800 



5.800 



4.800 



5.800 



6.200 



8.700 



6.100 



6.000 



4.800 



12 



4.400 



о. 
н 

о 

5 



■ 

^ в 

«в 1^ 

с: И 

ев ев 

ГО В 



— 91 



80 



60 



80 



60 



80 



— 91 



60 



82 



107 



ЬХХ1 



О 



5 

.4 



Е 






I 



От.. 

Ж.— желФао. 

Гарв. — гарвеир. броня. 

Нжкж.— яижкель. 

БРОНЯ. 
Б. — бгатовая. 

Бр. — (&рбегаая ив башенная. 
Бт. — брустверы. 
П. — палубная. 
Р. — боевая рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — сжоростр^ьння оруд1я. 
д. — съ дула заряж. орудая. 
м. — митральезы. 
л. —летя оруд1я. 



Вноота 

начть I 

трубъ. 



В- 

I 



I 



I 



М 



I 
I 



узлы. 
80,81 



30,8 



80,85 



80,2 



27 



27.6 



30 



30 



27 



80,18 



80 



1—12 фн ; У— в фн. 



1-12 фн.; V— 6 фн. 



1—12 фн.; V— в фн. 



1—12 фя.; V— в фн. 



1—12 фн.; У— 6 фя. 



1—12 фя.; III -6 фн. 



1-12 фн.; У -6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн 



1-12 фн.; У-в фн. 



1-12 фн.; У— 6 фн. 



1-12 фн ; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



футы. 



саж. 



анн. 
2 



8 



8 



(Ю 



60 



60 



60 



42 



45 



45 



60 



60 



5д 



58 



ьххп 



Типы, классы и 



нааваню судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



н м^сто 



постройки. 



Ехрге88 . . . 



/^а»гу. . . 



• ■ • 



1>'акоп 



Рат 



Усшп. 



Регге1, 



Еепе1и 



ПП 



Пущ 1т • • 



^'оат. 



Охр$у. . . I • 



• • • • 



Оге^ои/лЛ, 



1897 
В1гкеп. 



1897 
Соуап. 



Стр. 
Ра1гГ1в1(1. 



1896 
СЫв^кк. 



1897 
Уагго^, 



1893 
В1гкеп. 



1895 
Ра]81а7. 



1897 
Уагго'^. 



1897 
Уагго^. 



1896 
СЫвтск. 



1897 
Ооуап. 



1900 
На^Шогп. 



МатерЁалв 



и назваще 



8&В0|Х&< 



Ст. 



От. 



От. 



Ст. 



От. 



От. Штй. 



От. На^Ш. 



От. 



Ст. 



От. 



Ст. 



От. 



8 

К в 



3 



а 

л 
н 

I 

ев 
№ си 



I 

ф 



Ф Д. 
227— 6 



227— 6 



220 



210- 6 



215 



194 



200 



215 



215 



210 



227- 6 



210 



ф. Д. 

22 



22 



21— 8 



19— 6 



20— 7 



19-25 



19 



20— 7 



20— 7 



19— 6 



22 



21 



ф. Д. 
9 



7— 1 



ф 
ф 

? н 



г 

ев 
Я 

О 

сг 



Машинные элеиен 



Овстема и 
на81ан1е 
завода. 



800 



855 



855 



275 



6- 8 360 



7— 8 



6- 8 



6— 8 



7— 1 



9 



8- 6 



280 



280 



860 



860 



275 



855 



360 



1а1гс1. 



На^1Ь. 



I 



ф 



е 
ВТ» 



^ . 
е в 



о 
н 



9.250 



6.300 



6.250 



5.700 



6.200 



4.400 



3.850 



6.200 



6.200 



5.700 



6.300 



6.000 



1^ 

ь 
о 
3 



►*ев 

ее 3 

со В 



80 



80 



80 



80 



70 



— 70 



80 



80 



60 



— 60 



90 



ьххш 



ты. 



I 

О 



а 

•о 
ч 

8 о* 



ев л *^ 



Ст. — сталь. 

Ж. — же111зо. 

Гарв. — гарвенров. броня. 

Никк. — никжель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетн&я вли башенная. 

Вт. — брустверв. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубка. 



узлы. 
83 



30 



30 



инлн. 



30,2 



30,6 



27,6 



30 



30,4 



30,18 



30 



30 



АРТИЛЛЕР1Я 

ск. — скоростр-1льнвя оруд1я. 
д. — съ дула заряж. орух1я. 
м. — нитральеан. 
л. — легк1я оруд1я. 



1—12 фн.; V— 6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1-12 фн.; У-6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; Ш— 6 фн. ск. 



1--12 фн.; У— 6 фн. 



1-12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У-6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У-в фн. 



Ввсота 

начп н 

трубь. 



-8 



I 



ш 
ф 

I 



I 

к 

^6 



я 

е 

о § 



футн. 



саж. 



апп. 



8 



60 



60 



60 



60 



45 



60 



60 



68 



68 



60 



60 



▲ЯГЛ1Я. 



10 



ЬХХ1У 



Типы, классы и 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сиуска 



и и§сто по- 



стройки. 



Мдтер1алн 



и ваввавхе 



завода. 



п 



ев В 



3 



№ о* 



1 

8 






т 
'В 

и 



8 



4 



Машинные элемен 



Система и 
наиваше 
завода. 



I 



В "ч 



>? 



Н 

3 

о 

I 



■ 

I 

об 

з| 



О. 
О 

3 



2^* 
н ••-» 

Ч С 
►«ев 

ев |в 

а к 

вЗ ев 

СО в 



бп/]Гоп 



НапЛу (Г. К.) 



ВагЛу, 



ИаП 



НаИу. 



Ва^оек . 



йогпе1 . 



Анит 



/атм (Г. К.) 



Капдагоо 



Ке81г€1 



18% 
В1гкеп. 


От. 




1895 
Ооуап. 


Ст. 


РаигГ. 


1895 
8ип(1ег1ап(1. 


Ст. 


ВохГ. 


1895 
Ооуап. 


Ст. 


Ра1гГ. 


1894 
Рор1аг. 


От. 


Уагго^. 


1895 
8апДег1ап(1. 


Ст. 


ОохГ. 


1898 
Рор1аг. 


Ст. 


Тагго^. 


1893 
Рор1аг. 


Ст. 


Тагго1№. 


1896 
Соуап. 


От. 




1В95 
Тагго^. 


Ст. 


Ра1тег. 


Стр. 
Уагго^. 


От. 




1898 
С1у()еЬапк. 


Ст. 





Ф. д. 

210 



200 



196 



185 



190 



196 



180 



180 



200 



215 



218 



ф. Д. 

20 



ф. Д. 

5— 8 



19 



7— 8 



19 



19 



18— 5 



5—25 



19 



18— 5 



5—25 



18— 5 



5—25 



19- 7 



6- 5 



20— 9 



6— 8 



20 



5- 6 



860 



275 



290 



275 



250 



290 



240 



240 



275 



280 



365 



850 



тр. р. 
1)охГ. 



тр. р. 
Ра1гГ. 



тр. р. 
Уагго^. 



тр. р. 
1)охГ. 



тр. р. 
Тагго^. 



тр. р. 
Ра1тег. 



6.800 



4.000 



4.200 



4.000 



3.700- 



4.200 



3.700 — 



8.800 



4.000 



3.900- 



6.000 



5.800 



80 



70 



70 



60 



60 



60 



57 



57 



во 



60 



91 



80 



ЬХХУ 



ты. 



а 

в 



^ 8 



узды. 
80,11 



^? 









От. — сталъ. 

Ж. — железо. 

Га^в. — гарвеиров. броня. 

Ыикк. — янккель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетяая или башенная. 

Бт. — бруствера. 

П. — палублая. 

Р. —боев, рубка. 



27.26 



26,8 



27 



2вД 



27.6 



27 



28 



27,2 



27 



30.0 



ВО.О 



АРТИЛЛЕР1Я 

СЕ. — сжорострйпаня оруд1я. 
Д. — съ хуяа 8аряж« оруди. 
м. — мнтралезн. 

1. ~-леГБ1Я ОруД1Я. 



1-12 фн.; У-6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; У-6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1—12 фн.; Ш— 6 фн. 



1—12 фн.; У-6 фн. 



1-12 фн.; Ш-6 фн. 



1—12 фн.; Ш— в фн. 



1—12 фн.; У— в фн. 



1-12 фн.; У-6 фн. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



1^12 фн.; У-в фн. 



Ввсота 

маттъ н 

трубъ. 



футя. 






'В 

м 

I: 



1 

;3 



м 

1 

Ф 

Р п 
1? и 



апп. 
2 



58 



60 



60 



60 



45 



50 



8 



48 



8 



48 



40 



60 



ЬХХУ! 



Типы, классы и 
иааважя судовъ 



ие. 



иорагй. 



ш^ЛСп •«•••••(• 



ЫдЫтпд 



Ы1)е1у, 



Ьоеии. 



1упх 



МсЛ1аЫ, 



МегтМ. 



МугтШл 



Орашт. 



ОпоеЫ . . . 



Кораблестроительные элементы 



Годъ спуска 

и м^сто 

постройки. 



Матер1ал1 

и на8ван1е 

завода. 



м Ё* 

* 5. 

Б I 

4 8 



3 



а 

•а 



№ о* 



'Б 

ф 

^ 
I 

9 

0) 



ф 

|. 






о 

3 

ш 



Машинные алемен 



Система и 

яапаше 

аавода. 



1898 
8ипс1ег1апс1. 


Ст. 




1897 
Вагго^. 


От. 




1898 
01а8вомг. 


Ст. 




1895 
Уагго^лг. 


Ст. 


Ра1тег. 


Стр. 
С1у(1еЬапк. 


Ст. 




1896 
В1гкеп. 


Ст. 




1894 
Шгкеп. 


Ст. 


1аш1. 


1896 

Г|Ь18^1'ск. 


Ст. 




1898 
НеЬЬигп. 


Ст. 




Стр. 
Уагго^. 


Ст. 




1895 
НеЬЬигп. 


Ст. 


На^и1. 


1898 
В1гкеп. 


Ст. 





Ф. д. 

210 



210 



218 



200 



218 



210 



194 



210— 6 



210 



215 



200 



218 



ф. Д. 

19— 9 



20— О 



20— О 



19— 7 



20— О 



21- 7 



19-25 



19- 6 



21— О 



20- 9 



19- О 



20- О 



ф. Д. 

7— 6 



5— 6 



5— 6 



6- 5 



5— 7 



5— 8 



7— 1 



8 



6— 9 



б- 2 



5— 6 



885 



850 



870 



280 



865 



860 



290 



275 



855 



865 



295 



860 



тр. р. 
Ра1тег. 



На^Ш. 



»* 

I 

я 



■4 

3 

о 



3'^ 






и 



е 
н 

я 
н 

п 






т 

о 
о 

о о 



6.000 



6.800 



6.800 



8.900 



6.250 



6.800 



4.400 



5.700 2 



6.100 



6.200 



4.000 



6.800 



си 






■: 
Ее 

ё к» 

а ее 
го п 



80 



80 



80 



60 



80 



80 



70 



80 



82 



91 



60 



80 



ЬХХУП 



ШВЁ^Ш^ЯЯ 



ты 



о 
м 
о 

3 






а? 

во . 

5 Э I 
ой® 



узлы. 
30,0 



80,0 



30,0 



27,94 



80,0 



80,16 



27,0 



30.11 



80,6 



80,0 



28,24 



80,0 



шин. 



Ст. '^стап. 

Ж. — жел^ао. 

Гарв. — Гарвенров. броня. 

Нви. — нижкежь. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр.— барбетная нли башенная. 
Бт. — бруствере. 
П. — палубная. 
Р. —боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск.— скорострФльння оруд1я. 
д. — сь хула зараж. орух1я. 



л. — легк1я оруд1я. 



—13 фн.; V— 6 фн. 



-12 фн.; V— 6 фн. 



—12 фн.; У--6 фн. 



—12 фв.; У— 6 фн. 



—12 фн.; V— 6 фн. 



—12 фн.; V— 6 фн. 



—12 фн.; Ш-6 фн. 



—12 фн.; У— 6 фн. 



—12 фв.; У— 6 фн. 



—12 фн.; У— 6 фн. 



—12 фн.; У— 6 фн. 



-12 фн.; У— в фв. 



Ввсота 

мачтъ 1 

труфъ. 



футн. 



I 



(4* 



'Л 



Ф 

М 



1 



I 

И 



апп. 



8 



60 



58 



58 



50 



58 



60 



50 



60 



62 



50 



28 



ЬХХУШ 



Типы, классы и 
наз8аи1я судовъ. 



09ргеу 



(Ыпек 



йШг 



РалОНег 



РШге1 



Рюгоиртв 



ОмЛ, 



Ваоекот 



йапдег 



Весги/и 



мЮОЯЯт • . . • . ■ 



ЯоеЬиск 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 

н ]14сто 
постройки. 



Матер1алв 

и на8ван1е 

завода. 



1897 
Ооуап. 


От. 


Стр. 
Ра1гГ1е1(1. 


От. 


1897 
Вагго1№. 


От. 


1896 
В1гкеп. 


Ст. 


1899 
Уагго^. 


От. 


1895 
Уагго^. 


Ст. Ра1тег 



Шгкеп. 



От. 



1900 
На1№(Ьопк. 


Ст. 


1895 
НеЬЬигп. 


От. На^и1. 


1896 

0188^0^. 


От. 


1894 
С17<1еЬапк. 


Ст. ТЬопш. 


1901 
На^июго. 


От. 



Ф 

II 






П о* 



Ф- Д. 

227— 6 



210 



210 



210— 6 



215 



200 



ф. Д. 

22- О 



21— О 



20— О 



21— 7 



20— 9 



«г 



9 



ф. д. 

9 



б- 6 



б— 8 



6- 9 



19— 7 



218— в 



210 



200 



218 



205— 6 



210 



21— б 



21 



19— О 



20— О 



19— 5 



21 



6- 5 



5— 8 



8- 7 



5- 2 



5- 6 



5—25 



8- 7 



Ф 

'в 

ф 

М 



е 



о 



&^ 



6 

ХГ 
ев 
Я 

О 

3 

ВТ» 



Машинные элемен 



Система I 
назваше 
завода. 



855 



855 



850 



860 



865 



280 



860 



896 



295 



850 



280 



860 



Ра1гГ. 



Ьаш!. 



Ра1тег. 



НаМЬ. 



ТЬоша. 



ТЬопш. 



г 






6.800 



6.250 



6.800 



6.800 



6.200 



8.900 



6.800 



6.000 



4.000 



5.800 



4.100 



6.000 



н 



I 



о 
•ч 
н 

о 

о с 

л I 



I. 



о 
■ч 
и 
в 



е 



В 

Н 

ев ев 

кп в 



80 



80 



80 



91 



60 



90 



90 



60 



80 



60 



90 



ЬХХ1Х 



ты. 



о 
»в 
о 

3 

в 

•4 



» 






От,. 

ж.— жедФао. 

Гарв.— гарвеир. броня. 

Ннкж.— вкжкехь. 

БРОНЯ. 
Б. — бгатовая. 

Бр. — (&рбетвая ив башенная. 
Бт. — брустверн. 
П. — палубная. 
Р. ~ боевая рубжа. 



У81Н. 

80,0 



80,0 



80,0 



30.14 



МИЛН. 



80,0 



27,91 



80,88 



80 



27,18 



80 



27,37 



80 



АРТИЛЛЕР1Я. 
сн. — сжоростр^лышя оруд1я. 
д. — съ дула варяж. орудая. 
м. — хитральевн. 
л. — легЕ]я оруд1я. 



1—12 фя.; V— в фн. 



1-12 фн.; У-6 фн. 



Вноот 

начп I 

тру(^ 



футн. 



1 

I 



4 

ф 

М 

I 



саж. 



анп. 



2 



м 



I 

I 

II 



60 



60 



68 



60 



58 



60 



60 



58 



60 



60 



ьххх 



Типы, классы и 
нааван1я судовъ. 



ЗЫтоп 



8еа1 



8Нагк. 



8каи 



• • • 



дяоррвт** 



ЗралтЛалок. 



Зрие/Ы 



8ри1^ге 



ЗрпдНИу. 



• • • 



Лад 



31аг. 



Лаг/Ы, 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



н мФсто 



поетроЯжн. 



Матер1адн 



и нааваше 



завода. 



1895 
Ни11. 



1897 
В1гкеп. 



1894 
С1у(1еЬапк. 



1895 
Вагго^. 



1895 
Ни11. 



1896 
В1гкеп. 



1898 
Тагго^. 



1895 
Е18^1Ск. 



Оус1еЬапк. 



1899 
СЫв^кк. 



1896 
Уагго^. 



1894 
Вагго^. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст, 



Ст. 






Ё 






3 

а 

.а 



II 



О) 

ш 
ф 



ф. X. 
200 



218 



205- 6 



195 



200 



210— 6 



215 



200 



218 



210 



215 



195 



а 

I 



о 

■Ч 
О 

■ 



ф. X. 

19— 5 



20— О 



19— б 



20— 5 



19- 5 



21— 7 



20—75 



19— О 



20— О 



19-75 



20—75 



20— 5 



ф. X. 

б- 4 



5— 6 



5—25 



5- 5 



б- 3 



6— 8 



5- 8 



5— 6 



7— 2 



6-88 



280 



860 



280 



270 



280 



860 



365 



295 



865 



812 



860 



860 



91 



Машинные элеиен 



Система I 
на8ван1е 
завоха. 



Еаг1е. 



Ьаш!. 



1 








• . 1 


г 


• 


т 




81 


«в 


Ё 


е 


• 




а . 


ё 


о 

ч 


<б 


»!^ 


"в 


§ 






22 


о^ 


О 


2 в 


о 


^ !Э 


о и 


3 


3 1 


3 


й й 


»9 я 
рп а 




!? 8 


^ 


5 9 

со в 



8.600 



6.300 



4.100 



4.000 



8.600 



6.800 



6.200 



4.500 



6.250 



5.800 



5.900 



2 



5.900 



60 



80 



60 



60 



60 



80 



91 



60 



80 



80 



91 



60 



ЬХХХ! 



ты. 



О 
»в 



3 



9 



ВО 



§&« 






8 

О 



У31Н. 

27,6 



80,2 



27.6 



27,1 



27,9 



80,1 



80,1 



От. — стап. 

Ж. — жег180. 

Гарв. — Гарвевров. броня. 

Нни. — нпкажь. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр.— барбетная Н1Ж башенная. 
Бт.— брустверя. 
П. — палубная. 
Р. — боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
ск.— скорострйжмня ор7д1я. 
Д. — съ хуха зараж. оруд1я. 
н. — ттрахьевв. 
1. — жеп1я орух1я. 



1—12 фн.; V— 6 фн. 



Ввеота 



трубъ. 



футн. 



■в 

I 



3 



I 

I 

в 



саж. 



ип. 

а 



I 

О 

I 



г 



60 



68 



60 



68 



60 



68 



27,6 



46 



80,0 



68 



80,0 



60 



80.7 -« 



68 



28,0 



46 



АЯШЯ. 



11 



ьхххп 



Типы, классы и 
названЬ судовъ. 



З^игдеоп, 



$исееп 



$ип[^8к 



$иг1у, 



5(00п1/Ш 



ЗуЬпа. 



8угеп. 



Теаит . 



Лцгг%. 



^гшНег 



Т$0ег. ^ 



У^д^^$IIи^ . . . » . 



г 



• 



Кораблестроительные алеиенты. 



Годъ сиуска 



и и'1сто по- 



стройки. 



Мдтер1ал1 



1 нааваше 



завода. 



^ 

Ф 








3. 

1<8 



ев 
ш 



1894 
Вагго^^. 



8ип<1ег1ап(1. 



1895 
НеЬЬигп. 



1894 
Оу(1еЬапк. 



1895 



8ипс1ег1а1к<1. 



Тагго^. 



1895 
Еа8( Со^еа. 



Огр. 
Вго^'п. 



1В96 
В1«кеп. 



1900 
ВгЬ^ш. 



()тр. 
ВгЬ^д. 



Ст. 



От. 



Сг. 



Ст. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст, 



Ст, 



Ст. 



Ст. 



ф. Д. 

195 



210 



200 



205- 6 



200 



210 



205 



200 



205 



810— 6 



205 



205 



8 



ф. Д. 

20— 5 



21 



19 



19- 5 



19 



19— 9 



20-75 



19- 5 



19— 5 



21— 7 



19- 5 



19— 5 






о 



•а 
I 



ф. Д. 



9— 8 



5- 2 



5- 8 



5- 8 



7— в 



6— 8 



5- в 



6- 8 



5- 8 



6— 8 



6- 8 



275 



295 



295 



280 



295 



360 



865 



820 



855 



860 



855 



855 



Машинные э леи ен 



ев 

е 



Система и 
нашаше 
завода. 



I 

н 



г 



2^ 



6 

я 
я 
т 

о 

3 



4.000 



6.000 



4.000 



4.100 



4.500 



6.800 



6.200 



4.800 



6.400 






8| 



(?1 



& 

Е- 
О 

3 

н 

6Г 



6.300 



6.400 



6.400 



в 



рея 



в 

•А 






►«ев 

_ М 



ев «о 

В И 

ев ев 

СО Й 



60 



43 



80 



50 



60 



80 



91 



60 



80 



80 



ьхххш 



ты. 



I 

О 

м 
о 

3 

в 

^1 



I.? 



н « о 



П и 



г. 



От. — сплъ, 

Ж. — жеа^Ьзо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Ннкк. — янЕкежь. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетвая или башенная. 

Бт. — бруствере. 

П. — шиубяая. 

Р. — боев, рубяа. 



уэян. 
27,2 



30,0 



МИ1И. 



27,6 



28,5 



АРТИЛЛЕР1Я 

еж. — сюростр11ьш1я оруд1я. 
д. — съ дуяа ааряж. оруд1я. 
и. ^ интра1мзн. 
я. — яегв1я оруд1я. 



1—12 фя.; У-в фн. 



Ввоота 

мачтъ I 

трубъ. 



футн. 



ей 



3 

и 



М4 

I 






анп. 
2 



я 

I 

Ф 

й- 
я 

® а 

о я 

II 



46 



62 



60 



60 



27,0 



2 



46 



80,0 



68 



30,0 



27,0 



46 



83,0 



60 



80,1 



58 



33,0 



60 



33,0 



60 






ЬХХХ1Г 



Типы, шшссы и 
на8вам1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



и м^сто 



постройки. 



Матер1а1Н 



и на8ваи1е 



завода. 



V^ре^ (погибь во время 
иаве]фовъ 1901 г.) . . 



ПЫе1. 



Уггадо. 



Ушп. 



Уииип 



уунищ 



Цг{21аЫ 



Ш\( 



ЪАга 



Х*%Нуг. 



ТгвЫвт (евт.) 



Токи (кит.) 



НеЬЬагп. 



8|Ш(1ег]а1н1. 



1896 
Шгкеп. 



Яагго^. 



ОубеЬапк. 



1896 
Тагго^. 



1895 
Еаз1 Со^ев. 



1897 
81гке11. 



1895 
ВШск^еЦ. 



РаЫеу. 

1898 



1898 
Е1Ь1Пв. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



9 






I 

а 



ф 

г 

а 



О) 

-а 
I 



Л 
Ж 

о 

3 

т 
а* 



Машинные эленен 



Система и 
иа8вав1е 
завода. 



ф. д- 

210 



210 



210— 6 



210 



218 



215 



200 



218 



200 



200 



193— 9 



193- 9 



ф. Д. 

21 



20— 9 



21- 7 



20 



20 



20— 9 



19- 5 



20 



20 



19 



21 



21 



ф. Д- 



6—10 



5- 3 



5— 8 



5— 6 



6-10 



5— 6 



6 



5- 3 



10— О 



10— О 



385 



35С 



860 



370 



355 



860 



320 



360 



310 



250 



280 



280 



м 

СП в 



т 



т 
о 



I 

§ I 



о. 

н 

о 

3 



ВВ'— 

ее 

ев с: I 

СО В I 



10,000 



6.300 



6.800 



5.000 



5.800 



5.900 



4.800 



6.300 



4.800 



3.550 



3.000 



3.000 



8 



2 



2 



88 



80 



80 



88 



80 



91 



60 



80 



60 



60 



51 



51 



ЬХХХУ 



ты. 



м 
о 

3 

в 

II. 



"о . 

й 8.5 



уин. 
36,0 



30,0 



30,0 



30.0 



30.0 



80,2 



27,0 



30,0 



27,0 



27,0 



33, С 



33,6 



мили. 



Ст. — сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвевров. броня. 

Никк. — никЕель. 

Б Р О Н Л. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетная иди башганая. 

Бт. — брустверы. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я 

еж. ~ скороетр^льныя ор7д1я. 
Д. — съ хула заряж. орух1я. 
м. — нитральею. 
л. — легк1л оруди. 



1—12 фн.; У— 6 фн. 



Ввсота 

иачтъ н 

трубь. 



футв. 









саж. 



I 



I 

ЕВ 



апд. 



2 



ш 
о В 

II 



62 



58 



58 



62 



58 



58 



45 



58 



50 



50 



ьхххп 



Типы, классы и 
на8ван1я судовъ. 



N 



N 



N 



N 



N 



N 



N 



N 



N . 



• • • • 



Мтм! таршаъ. 
[ТсгребО'Вет). 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спуска 

и м4сто 
постройки. 



Материш1 

и на8ван1е 

завода. 






п 3 



н 



/•••••\»«»«« 



Проектир. 



Проектнр. 



Проектир. 



Проекпф. 



Проектир. 



Проектир. 



Проектир. 



Проектир. 



Проектир. 



Проектир. 



1881 
СЬаишт. 



Ст. 



ф. д. 



а 



п в< 



1 



а 



о 



Ф. д. 



240 



40 



« 

'В 

I • 

1г 



ев 
Ж 

О 

г? 



Ф. Д. 



20 



Машинные эленен 



Система и 



завода. 



I 



о 
ч ^ 

^ т 



2.640 



т 
н 
т 

о 



в 

8 . 
(?1 



н 
о 







ев 
Ш 

СО ш 



Сотр. 
НатрЬг. 



8.000 



6.500 



8 



800 



иахт 



ты. 




Ст.. 

Ж.— железо. 

Гарв.— гарвенр. броня. 

Нивк.— вяжкедь. 

Б Р О Н Л. 
В. — бортовая. 

Бр. ^ (юрбетяая иж башеявая. 
Вт. — брустверн. 
П. — оаяубная. 
Р. — боевая рубва. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св. — своростр1иаши орудЫ. 
Д. — съ дула варяж. оруд!я. 
и« — ттраяьевн. 
я. — явгв!я оруд1я. 



Ввооп 



труб». 






9 

!9 



I 
28 



узян. 



17,8 



МН1И. 



2890 



11.«2'-8'. 



У1— 6 фя.; Ц-м. 



футн« 



саж. 



апп. 



Трубв 62 Мк. 



182 



1ХХХГШ 



Типы, классы и 
назван1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 

и х^сто 

оостройкн. 



Матер1&1в 

и навван^е 

в&вода. 



О) 

^ М 



4 



3 

в 



№ о* 






г 

I 



Минные транспорты. 
[Тогребо 1>ерб1-5Н%р$), 
ВёЫа 



Уи1сап 



УчФлм суда. 

Втеаизеп (шк. юнг.) 



Вгйапма (нор. корп.) . 



Впит (рез.). 



СсЛ'Лопга (шк. юнг.) • . 



СапМЛде (арт.) 



(ЯуЛе (рез.) 



Сгишг (паруси.). 



ВаеЛЫш (рез.). 



МрНЛш (шк. 1»Г.]. . . 
(♦) Дерево. 



1878 



1889 
РогЬип. 



1859 
СЬаИшт. 



1860 



1814 



1868 



1828 



1852 



1826 



Ж. НагШпЛ. 



Ст. 



В. 



Г) 



в. 



в. 



о. 



в. 



Ф. д. 

391- 7 



850 



216 



252 



204 



152 



160 



152 



Ф- Д. 

38— 9 



58 



55- 6 



60— 8 



60 



40— 4 



31—11 



40— 4 



ф. Д. 

24— 3 



23 



Й 



ш 
Ф 

М 



во 

Н 



& 



«б 



е 



Машинные аленен 



6.400 



6.620 



4.579 



— С. 201 



1.408 



4.971 



1.447 



950 



1.447 



925 



Сисхеха н 
яЕпаше 
завода. 






о 
Р< 



Сотр. 
Наг1. 



тр. р. 
НатрЬг. 



2.400 



7.200 



12.000 



|0 

т 
о 
н 

в 



§ 



о 

8 



о 

§ 



в- 

о 

3 

в 



л 14 

С= и 

ев ев 

СО В 



4 дв. 
1 орд. 



12200 



1000 



ЬХХХ1Х 



ты. 



3 






И 

а" * 

На 



От. — стадъ. 

Ж. — тЕвжЬао. 

Гарв. — гарвеиров. бро: 

Ннкк. — нЕЕкель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая, 

Бр. — барбетная вл башенная. 

Бт. — бруствера. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубва. 



АРТИЛЛЕР1Я 

СЕ. — сюроегр&1ьння оруд1я. 
д. — съ дула варяж. оруди. 
м. — мнтраяъезв. 
я. — яегк1я оруд1я. 



Ввоота 

мачтъ ж 

трубъ. 



о* 



9 

»9 



1 
I 



^ 



I 
I 

® а 

о ш 



узлы. 
11,7 



20 



мили. 



10500 



6800 



футн. 



п. — б^Л' — 2V4^ 



1Г-в4 фя. Д.; I-б^• 1-40 фн.; Х1У-М, 



ГШ— 4,7» св.; XII— 3 фн. 



саж. 



апп. 



272 



6 



887 



АНГЛ1Я. 



12 



хс 



!В 



Типы, штссы N 
на8ван1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



и м^сто 



постройки. 



Матер1ал] 



и назван1е 



завода. 



Пе/гапсе (инн.). 



ОигНат (рез.) 



Води (рев.), 



Ехееиш (арт.} . . . . 



0(ще$ (шк. жшг.) . . . 



кпргедпаЫе (шк. ювг.} . 



Пап (два блокшива (шк. 

юнг. ]•.••••.• 



NаV^г^^и (парусн.шк.юнг.} 



МагИп (паруси, шк. юнг. ) . 



РОЫ (шк. юнг.) 



РгеяНШ (рез.) 



5К. У1псе1и (шк. юнг.) 



8еа/1<нсег (шк. юнг.) • . 



1861 



1846 



1804 



1821 



1860 



1805 



1ъ79 



1890 



1879 



1816 



1878 



Д. 



д. 



д. 



д. 



д. 



д. 



Р4 

9 



в в 
н 5 



ф. д. 

264-10 



160 



196— 6 



260 



105 



106 



106 



204— 8 



100- 6 



а 

л 
ч 

м 8 



ш 
о 






Ф- д. 

63— 4 



48— 8 



62- 3 



61 



33- 6 



83— 6 



38- 6 



ф. Д. 



18— 2 



18— 7 



18- 1 



64- 7 



82— 2 



18- 6 



и 

§ 

во ев 
& в 



6.270 



Ь885 



2.340 



608 



8.694 



6.676 



8.223 
3.842 



601 



508 



601 



1.969 



4.672 



464 



ж 

О 

ш 



2 



а 



Машинные алемен 



Система и 
иа8ван1е 
завода. 



§ 

м 

« н 
о 




880 





в 




й 




_а 


2 


3 


^ 


Е 


1 . 




О 


о 8 


о 


5 


8 1 


3 


В 


м 5 




«г- 


и" е 


г» 






I 



ХС1 



ты. 



I 

О 

О 

3 

в 

л 

ч 

>о "^ 
ва н 

Д 



о м о 



8 



^1 



От. — стап. 

Ж. — железо. 

Гарв. — Гарвенров. броня. 

Някк. ~ викжеуи. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр.— барбетная И1И башенная. 

Бт. — бруствера. 

П. — пажубвая. 

Р. —боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1а 
еж. — сворострйжьния оруд!я. 
Д. — еь хуяа заряж. оруди. 
и. — митраяьезн. 
я. — яепия орудЫ. 



УЗДН. 



мили. 



Внсота 



трубъ. 



футы. 






л 

й: 



ф 



г 



иг 
я 

5 а 

г^2 



апп. 



хсп 



г 



Типы, классы и 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сиуска 



н ы^сго по- 



СТрОЙЕВ. 



Матер1ал1 



н вмв&в1е 



завода. 



^1* 



II 



■ 
ев 

Л а 



Цпкот 



Уепит (мни.) 



Уешот (юн.)' 



^а^апЛегег 



Суда осо1аго иашаченЬк 

Е11еНап1ге$9 (ко1.> . • • 



1824 



1858 



1874 
РетЬгоке. 



1883 



Д. 



Д. 



ж. 



Си^ш. 



Р{г$ Оивел. 



ВеаПу 



1пюделе, 



1аека1 (жож.) 



М(Ц1пН 



1862 



1881 



1885 



1882 



1885 



1888 



Ж. 



Ж, 



Ж. 



ж. 



Ф- А- 



151— 7 



240 



90 



157 



219— 8 



173— 9 



210 



157— 5 



147— 6 



ф. Х- 



40— 3 



55— 5 



22 



82 



-б 

9 

В 

§ 
& 

о 



ф 

1 
§ 

Ь 



о 



ф. Д. 



8— 6 



28— 2 



28— 3 



29— 9 



3 



25— 9 



137— 8 



24— 9 



12— 7 



10— 8 



9— 8 



18— 4 



10— 8 



1.447 



5.481 



245 



925 



1.000 



446 



1.800 



460 



11— 8 



10— 8 






о 

8 

п 

«г- 



Машинные злен е н 



Снстема и 



завода. 



МааШ. 



750 



430 



г 

и 



^§ ^ 



б 
г 



о 

3 



I 

1^8 



р. 

н 

о 

3 

м 



I 

в 



^•1 



I 






об 
Ш 



« «9 

СО В 



350 



2 



1.290 



500 



1.800 



890 



814 



517 






25 



180 



250 



130 



хеш 



ты. 



е 

8 



•4 



3 

№ 



е 






8 



й1Е 



1§ 



От. 

Ж.—жел^во. 

Гаря. — гарвенр. броня. 

Никк.— ввжжедь. 

Б Р О Н Л. 
Б. — бортовая. 

Бр. ^ (юрбетяая шжл башенная. 
Бт. — брустверн. 
П. — шиубная. 
Р. — боевая р7(^. 



уин. 



9,7 



18,4 



мили. 



11,0 



16 



18,0 



11 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св. — сжоростр^Аивя оруди. 
д. — съ дула 8аряж. орудая. 



л. ^ легж1я орух1я. 



2—1. 



Ввооп 

начп н 

труб». 



футн. 



а 
^ 



I 



И 



I 



саж. 



П-4». 



11-4'; Пг-12 



1У-м. 



4ага1. 



69 



22 



87 



во 



61 



1 



ХСУ 



ты. 



I 

С 
и: 






о 

ее в 
Н о, 
О и 

с5 аз 

«8 



4= 

И 

с 

о 

я 
о 



в.- 

Бр. 
Бг. 

п. 



Ст. — сталь. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Никк. — никЕедь. 

Б Р О Н Л. 

— бортовая. 

— барбетная шн башенная. 

— брустверы. 

— па1убнад. 
боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я 

св. — скоростр^^ьн111Я оруди. 
Д. — съ дула варяж. оруд1Я. 
м. — нитралевы. 
ж, — 1егв1я оруд1я. 



Ввсота 

начть н 

трубь. 



• 




•Е- 


• 

2 


я 


^ 




ф 


^ 


2 


1* 


1 


1 





"1" * 

о в 



УЛЛЫ. 



12 



12 



13 



11,6 



8,7 



10,0 



11,0 



10,7 



9,5 



9,0 



мили. 



1.000 



1.600 



1.050 



1У— 9 фн.; 1—7 фи.; П-м 



1-6''; У1-4»; П-м. 



ХУ-м. 



1— л. 



11—9 фн. 



1У— 20 фн.; П— м.; 1 -л. 



11—64 фн. Д.; П— м.; 1— л. 



1У— 20 фн.; I— м.; 1— л. 



1-7 фн. 



I— м. 



футы. 



саж. 



64 



91 



175 



28 



87 



54 



111 



111 



57 



хсп 



Типы, классы и 
на8ван1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы 



Гохь спуска 
н хФсто 

ПОСТрОЙЕВ. 



Материш1 

и вш»ан1е 

завода. 



в 
н 

и 

I 3 



^1 

а 



П л 



5. 



§ 
^ 



I 

3 



в 



(Зе 



ев 
Ж 

О 
в 

и" 



Машинные алеиен 



Сшяена и 
навваше 
аавода. 



I 



I 






е 



н 
м 



I 



а . 

ЦТ ^ 



8- 



О 
В 



2 «в 



' ев 
В 



^ 



1 



7'г1<аА (описн. Ж01.) 



ц^ситоИеН 



суда. 

С1^ог ЛА)ег-1его»м). 

ВегМ (ХатЬеп) .... 
Мо9^ыI^^о (ХатЫп) . . . 
К%л8На {УатдЦ^). . . . 



1882 



1892 
(Куиенъ). 



См^ш. 



МюгАт 



МдМтдак 



ВтЛрбрег (Скта). . . . 



Ацре (Скта), 



1890 



1890 



СЫЬш. 



Стр. 



1897 



1897 



1898 



ф. Д. 



Ф- Д- 



144— 4 26— 3 



ф. Д. 



7— 3 



160— 2 26— 9 



14 



90 



90 



100 



100 



100 



100 



18 



18 



20 



20 



20 



20 



410 



620 



1— 6 



1— 6 



82 



1- 8 



1- 8 



1- 8 



1- В 



82 



180 



85 



85 



85 



85 



850 



450 



80 



800 



240 



240 



240 



240 



55 



ХСУП 



ты. 



I 

в 



9 

ш 



у. 



От. 

Ж.— жехЬао. 

Гарв.— гарвенр. бровя. 

Шпж.— ннжвель. 

Б Р О Н Л. 
Б. — бортовая. 

Бр. — оарбетяаа нл башенная. 
Бт. — бруствере. 
П* — шиубная. 
Р. — боевая рубжа. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — сжорое1р41швя оруд1д. 
д. — съ дула варяж. орудая. 



л. — яеп1я оруд1я. 



1ру(Н» 



{Г 

I 



I 

Ч 



9' 



узлы. 



9.7 



мили. 



8,5 



8,5 



9 



9 



9 



9 



1—7 фи. 



IV— 8 фн.; УШ-м. 



1У-8 фи.; УШ-м. 



П— 6 фи.; 1У— м, 



П-в фв.; 1У— м. 



П— 6 фн.; 1У— м. 



П— в фи.; 1У— м. 



футн. 



саж. 



18 



ХСУШ 



Типы, класш N 



нааванЬ судовъ. 



Кораблестроительные алененты. 



Годъ спусжа 

и мФсто 

постройки. 



Мате^шн 

и Еа8ван1е 

8аво|да. 



к в 



в 
8 

1^ 



»& 









Ф 

п 
ф 



и 

08 



^ 



О 



ев 
ж 

о 

3 



т 



Машинные элеиен 



Система и 
нав1аи1е 
вавода. 



04 



08 
М 



О 

I 



8 

ев 

в 



о 



•в 
о 

3 

■ 
В" 



е 

о 
в 
е 
н 



о 

3 



ев (в 

В К 

ев «в 

СО В : 



Теа1 



^ообсоск 



\\ГооИагк . . 



Вегол (Шд^т) 



/ае&|1т0 (Щ€т) .... 



Пмвуча! иасторсная. 



АиШа1М€ 



Брактвахтемм суда. 

(Вее€тпд'Мр$). 

ВЛегта (МаПа) . . . . 



Ттпат (Иопд-Копд) . . . 



Огр. 



1898 



1898 



1897 



1897 



1804 



1868 



ф. Д. 



ф. Д. 



146 



146 



100 



20 



100 



202— 6 



24 



24 



20 



54 



ф. Д. 



1- 8 



1— 8 



180 



160 



150 



85 



86 



4.149 



800 



550 



550 



240 



240 



I 



ХС1Х 



ты. 



3 

О 

а 

в 

I 

3 

» 



У31Н. 



18 



18 



9 



9 



8.! 

ь- ■ 2 

11» 



8 

О 



От. -— С1&1Ь. 

Ж. — жеx^80. 

Гарв. ^ Гарвеяров. бровя. 

Нви. — шввель. 

БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр.-- барбетная ялн башенвая. 
Бт. — брустверц. 
П. — палубвая. 
Р. —боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св.— своростркжышя оруд|я. 
д. — сь душ ааряж. оруд1я. 
и. — штрамьезн. 
л« — лепоя орудвя. 



Н^ск. 6 фн. 



Н^св. 6 фн. 



П— 6 фв.; IV— м. 



П— 6 фн.; IV— м. 



Ввоота 

мтъ ж 

трубъ. 



а 

м 

I 



ев 



ф 

Я 

! 



I 



я ев 



2 



футн. 



саж. 



(; 






Т9^о/г (ВтшЛй) (*) • . 



Ук1агу (Бр. мум!) 



* • • 



АЛеПй (10Д') 

М1рМш (жож,) 

ОЛапш (мл.) 

УкшНа впЛ А1Ь$Н (М) 

(»ол.) 

ПЫоЫа йпЛ АПиН (п$1с) . 

А1д($п 
Ай%а • 



НьршймФС1рФШ1ьммыь адеаеиты 



ш гЛао 



1766 



1868 



1849 



1871 
РешЬгоке. 



1856 
РешЬгоке. 



1899 



1824 






Д. 



Д. 



Ст. 



Д. 



^ 



8 В. 
I В 



*. А. 



186 



160- 8 



101- 8 



249- 4 



828 



420 



196— 8 






V 

^ 

I 



I 



1 



"Б 



II 



г: 

г 
«е 
я 

о 

3 



Ф' д. 



52— 8 



24— 7 



14- 5 



85— 2 



40— 1 



50 



62— 2 



ф. Д 



- 2.164- 



6— 9 870 



93 



6 1.850 



15— 8 



2.470 



18 



4.700 



5.260 



8.594 



8 



■«■■иные алешеи 



о. 

I 



•5 ■ 






с 

3 



Зо 

г?? 





, 




в§ 




о. 


^3, 




е 


Зо 




о 


в к 




я 
6Г 


Д в 





1.000 



181 



8.000 



2.400 



11.000 



Маш. 
частью 
сняты. 



8 — 



(^) Доджовъ бнть ван^пенъ тр. €Ма1аЬаг>. 



СИ 



Тму> тдяы и 
нштшмк судогь. 



Иорабдоетремтедмыо адеиенты. 



Год» €шусша 

0ООГрО§Ж1. 



Мвряр|| ш 



1М0!1«. 



8 









а 

9 

I 

Я 5. 



«« 

1 



I 



2 и 



е 

3 

к 



■«■■иные 94енен 






I 






о 



о 

3 

к 



о 
о 

0* ^- 



н 
о 

3 



а 
о 
н 



61 
з1 



СО т 



Ыш о( У^фЩлдит . . . 



1пШ 



Р99ЛтЫш 



ЩГ^' 



итуш 



(ТУоорчЦм;. 



^га||||^г 



МшШшг 



7^«м 



му 



1862 



1889 



1859 



1856 



1878 



1886 



1878 



1878 



Д. 



Д. 



Д. 



Ж. 



Ж. 



Ж. 



ж. 



ф. д. 


ф. Д- 


Ф. д 






240- в 


60 


26— 6 


6.071 


— 


188- 6 


51— 2 


— 


6.270 


— 


252 


58 


— 


5.724 


— 


285 


50 


— 


3.915 


— 


~™ 




^~ 


2.801 


^^ 


230 


29 


и 


1.640 


2 


860 


49 


20 


6.211 


8 


320 


88 


18— 2 


8.566 


8 


220 


27— 6 


12— 6 


1.870 

1 





800 
4.000 
1.200 
700 


1 
1 
1 
1 




1 
1 
1 
1 


125 

1254 

510 

200 



1 



сш 






I 



ты. 



О 

м 
о 



8- 



ев А к^ 



узлы. 



иилн. 



10,0 



18 



11,6 



10,4 



Ст. — ста». 

Ж. — железо. 

Гарв. — гврвенров. броня. 

НвЕк. ^ виккеп. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетиая нлж башенная. 

Бт. — бруствере. 

П. —-палубная. 

Р. — боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я 

ск. — скорострЪяышя орух1я. 
Д. — сь хуа варяж. оруш. 
м. — нвтралъевв. 
л. — летя оруд1я. 



Внсот 

мачтъ н 

трубь. 






е. 



1 

8. 



I 



фртв. 






1—6 фн. 



11—20 фя.; 1—24 фн. гаубица. 



11—24 фн. гаубицы. 



1—6 фн. бронз, пушва. 



I 

I 

е ы 
{7* м 



20 



260 



186 



65 



С1У 



I 



вв 



Типы, масш и 
названЬ судовъ. 



Кораблестроительные алеиенты. 



Годъ сиусва 



и мФсто по- 



строЛш. 



Штер1алн 



ш вииш1б 



завода. 



& 

ф 






•^ 1 



3 



(И а« 



I 

а* 



о 



Ф 

I 



г 






Машинные э леи ен 



Свхяевш н 



завода. 






я 

в 

о 

3 






о. 

о 

я 



о «в 



►•ев 

в и 

со № 



колонильныя 

СУДА. 

ИндМсноо правитель- 
ство: 

Броивмецм #В|Мговой 
окормы. 



ЩпШа 



МадйаХа . . • 



лодщ. 



Амвауе 



Р1а8»у 



1870 
Рор1аг. 



1870 
В1аск^. 



1891 



1890 



Т|ми№М|т1. 



АтШиЛек 



1862 



Скттлд, 



1882 



Ж. Тапчт. 



ф. д. 

226 



Ж. ТЬ. 1.^. 226 



От. 



Ст. 



Ж< 



От. 



ф. Д. 
42 



ф. Д. 

14— б 



46 



880 



280 



176 



286 



27 



27 



27 



16— 8 



8— 8 



8— 8 



12 



2.900 



8.840 



786 



786 



1.010 



86- 2 



16- 8 



8.800 



Сотр. 
ОаЛвеоп. 



Вауеп. 



тр. р. 



тр. р. 



960 



1.440 



4.600 



4.600 



260 



1.060 



99 



120 



2 



10С 



1О0 



9») 



400 



СУ 



ты. 



8 

3 

в 



« 



Б 
6 



^1 






Ст.. 

Ж.'ЖедАао. 

Гарв.— гарвввр. бровя. 

Шпк.— внжвель. 

Б РОН Л. 
Б. — бортовая. 

Бр. ^ барбетвая вп башенная. 
Бт. —брустверы. 
П. — палубная. 
Р. — боевая рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — сюроарЬжыои орудия. 
Д. -- сь дул» варяж. орудая. 



л. — легв1я орудая. 



труб». 



I 



I 

1' 



уалн. 
9,6 



10,7 



21 



Б.— 7"— 8'; Бр.-«^10»-8'' П.- 
17/-1''. 



Б.— 8»-в»; Бр.— 10-9^ П.— 
17,-1'. 



фут. 



1У-.8» Д.; П-м.; 2-л. 



ГУ-^" Д.; П-м.; З-л. 



21 



7,7 



II— 4"',7 СЕ.; 1У— 8 фв. 



П— 4%7 СЕ.; ХТ— 3 фн. 



Залп. 



Зало. 



61 



61 



10,6 



Англ!я. 



I 



14 



СГ1 



Тмш, класш V 
иазванЬ судовъ. 



Кораблестроительные элеиенты. 



Годъ спусжа 



ж м^схо 



постройки. 



Маяе^и^жя 



8аво|да. 



I 



в 



I 



I 



I 



^ 

8 



а^ 



6 



о 

3 

ш 



Машинные аленен 



Система и 
нш1ни11е 
вавода. 



04 

м 

«5 

1§ 



6 

ё 

о 

§ 

0^ 



§ 



Э 2 

я 



о 



р. 

о 

3 



8? 



§ 



в к 

се ев 
со П 



СЫюе 



Оаиште 



ШрНткте. 



С^геюИек. 



Посыльиы! суда. 



иишгелее 



мило. 



АвстралНсяЬ суда. 

Броасаосцм бврагомй 
окормы. 



СкгЬепи, 



1882 



1891 



1887 



1866 



1886 



1898 



1870 
Тагго^. 



Ж. н ст. 



От. 



Ст. 



Сн^^. 



Ст. 



Ст. 



ф. Д. 



800 



ф. Д. 



46— 6 



289- 6 



86 



206— 6 



28- 8 



186 



82 



212- 2 



206— 6 



Ж. Раипег. 



ф. д. 



16— 6 



16- 7 



14— 6 



19 



82— 2 



82 



226 



46 



18— 8 



3.670 



1.960 



960 



1.990 



1.164 



980 



16— 3 



8.480 



МапМ. 



2.800 1 



1.160 



1.200 



1.660 



- 600 



400 



— 270 



- 1Л 



СУП 



ты. 



Р 



а 

а 

•4 



ПО 



ё-а 






От. — С1&1Ь. 

Ж. — же^I^80. 
Гарв. » Гарввнров. 
Нш. — швжель. 



брош. 



В. — 
Вр.— 
Вт.— 
П. - 
Р. — 



БРОНЯ, 
бортовая. 

оарбетна! ел башенвав. 
бруствера, 
пажубваа. 
боев, рубва. 



Е Р I Я. 



ск. — сжоростркжыша ор7д|я. 
Д. ^еъ душ аарвж. орудия. 



л. — лвп1я орудЫ. 



Ввоота 



трубъ. 



I 



« 



Г 



I 



УЗЛ1. 



12 



мши. 



П-1» N0111. 



13 



и— в фн. 



и 



13,6 



1У— 4^. 



16 



Ш— 8 фн. 



9,8 



Б.-^»-в»; Вр.— 1(У— У Вт.- 



1У— 10^, 18 т. Д.; ГУ— м. 



футв. 



I 



СУШ 



Типы, илаосы и 
иааваиЬ судовъ. 



Кораблестроительные алененты 



Го|хъ еаусжл 

ж ыЛсхо 
оостроДш. 



Материив 
завода. 






8 

п 

I 

1^ 




.3 

I 
I 



Ф 
"В 

ф 



|4 

и 



1 



ж 
о 
8 



Машинные алеиен 



Сметена и 



аааода. 



II 






§ 






I. 

н 

о 

3 

аз 






в 



Н 

ВЗ X 

ев ев 

КО И 



^ 



Крв1с«|М1 111-го амоеа. 



КвЛоопЛа 



ШШага. 



Вия^отоовм •••••• 



Таш^ап^а 



ТГоистю 



Ммшыа лодан 1'Ге вмсса. 



Воошшгал^. 



Катакаиа 



ИаиомрсаЬ лодки. 



к\Ьп% (Впктори). . . . 



ВаЫют (Вотор1л) . . • 



1889 



1889 
Е1в1у1ск. 



1890 

018800^. 



1889 

018800^. 



1889 



1889 
Е1в1|у1ск. 



1890 
Е18^ск. 



1888 



Ст. Агт81г. 



От. Агт81г. 



Ст. ТЬот8. 



Ст. ТЬотв. 



Ст. АгшЦг. 



Ст. Агтв!. 



Ст. Агтв1. 



Ст. 



Яь. 



265 



266 



266 



266 



266 



280 



280 



115 



ф. Х- 



ф. Д. 



41 



41 



41 



41 



41 



27 



27 



25 



15-^ 6 



2.575 



15— 6 



2.575 



15— 6 



2.675 



15— 6 



2.675 



15- 6 



2.575 



10 



785 



785 



850 



887 



тр. р. 



тр. р. 



тр. р. 
ТЬотвоп. 



тр. р. 
ТЬотвоп. 



тр. р. 
На^Ш. 



тр. р. 
Ве1и8. 



тр. р. 

миа. 



4.000 



7.500 



4.000 



7.500 



4.000 



7.500 



4.000 



7.500 



4.000 



7.500 



3.500 



4.500 



8.500 



4.500 



400 



850 



4 дв. 



16 


4 дв. 


16 


4 дв. 


16 


4 дв. 


16 


4 дв. 



16 



2 



2 



800 



800 



300 



800 



800 



100 



100 



С1Х 



ты. 



о 
м 
о 

3 

в 



и. 

||| 



Гарв. — гарвеиров. броЕя. 
Ншж. — янжкел. 

Б Р ОНЯ« 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетвая нл башенная. 

Бт. — брустверн. 

П. — шиубяая. 

Р. •— боев, рубва. 



Е Р I Я 



еж. — свороегрйяышя оруд1я. 
Д. — сь дула варяж. оруд|я. 
и. — мнтрапевв. 
л. — ле»1я оруд1я. 



Вяооте 

мат н 

труб». 



В- 

й 



I 



I 
I 



I 



о 
ы 



увлн. 



19 



19 



19 



19 



19 



4800 



4800 



4800 



4800 



4800 



П.-г"— 1". 



П.-У-1». 



П.— У-1». 



П.-2»~1' 



п.-а''-1 



ш_лш 



20 



20 



10 



2600 



2600 



У1П— 4,7» ок.; VIII— 8 фн.; 1У— м.; 1—1. 



УШ-4,7"' св.; VIII- 8 фн.; 1У-ж.; 1— я. 



УП1— 4,7» св.; УШ-8 фн.; IV— м.; 1 -я. 



УЫ1-4,7'' св.: У111-8 фн.; ГУ-и.; 1-я. 



VIII— 4,7» св.; VIII— 8 фн.; IV— ж.; 1— я. 



П-4%7 св.; ГГ-З фн.; I— м. 



II— 4\7 св.; ГУ-8 фн. 



1—8^(12 т.); 1—6' Д.; IV— 9 фж. II— РГ. 



1-6" (4 т.); Д.; П-N. 



футы. 



саж. 



4апп. 



212 



4 ВВП. 



212 



4апп. 



212 



4апо. 



212 



4апп. 



212 



8аш1. 



66 



8апп. 



98 



сх 



Типы, классы и 
на8ваи1я судовъ. 



Кораблестроительные элененты 



Гохь спусжа 
ж мФсто 

ПОСТрОЙ1Н« 



МахерЬиш 

ж ишпнш1е 

вавода. 



Ф 

^ 9 

4 I 



ов 

3 

а 

I 



31 



ф 
ф 



5. 

я 

I 



13 

Ф 

•В 






ей 



О 

3 

м 



Машинные алеиен 



Онстема н 

яапав1в 

завода. 






38 












■ 
8-=- 




н 




гя 


в 


в 


• 


й1 




о 


^ 


з| 


2 


е б 


о 






Чисд 

Т0П01 


3 

ш 


го в 



^аюАпег (БиБТор1я) . 



батЛ (ВиБторхя; : • 



ЬаЛу Шк (Бжктор1я). . 



Ои$г (Квжнсжендъ). . . 



Уге^опа (Зап. Австр.) • 



Иаиоиврекн суда. 

(бит 9е$$ви). 

боуимШ (Квинсдецдъ) . 
РЫита (Ваашежевхь) • . 



И райсаръ. 



Рго1€Ыаг . . • . 
(Южная АвстраИа). 



1888 



1884 

018880^. 



1684 
013800^. 



1884 



Ж. 



Ж. 



Ст. 



От. 



Ст. 



Ст. 



Ст. 



ф. Д. 



140 



116 



116 



188 



ф. Д. 



27 



25 



25 



80 



ф. Д- 



11 



10 



10 



12^ в 



887 



846 



220 



680 



460 



450 



920 



360 



500 



460 



800 



400 



400 



1.840 



1 



60 



СХ1 



ты 




узда. 



Ст. — сталь. 
Ж. — железо. 
Гарв. — гарвеиров. броня. 
НикБ. — вшиЮА. 
БРОНЯ. 



Б.— 
Бр.- 
Бг.- 
П.- 
Р.- 



бортоваа. 

-барбетяая нлж башеивая. 

- бруствера. 

палубная. 

боев, рубка. 



10,5 



14 



АРТИЛЛЕР1Я 
ск. — сжороетрйлыня ор7хЬ|- 
Д. ^ сь лулл варяж. ор7Д1Я. 
м. — нвтралъевв. 
л. — легк1я оруд1я. 



Вноот 

мачтъ н 

трубь. 



■ 

о § 

Л 

{г м 



футы. 



1-6» (4 т. Д.); 11-0. 



1_6» (4 т. Д.); II-N. 



1^6'; П— N. 



1—64 фн. Д. 



1-8» (12 т. Д.); 1-6" (4 т.); П-12»/,фн. Д.; 
П— И N. 



П-З" (1172 Т-); 1-6' (4 т.); 1-3 фи.; 
II— N. 



1-8" (11«/2 т.); 1—6» (4 т.); 1-8 фн.; II-N 



Х-в" (1172 т.); Г-6' (4 т.); Г-Саи. 



I 



схп 



Типы, иаесы и 
названЬ судовъ. 



Кораблестромтельные алененты. 



Годъ еиуежа 



ж м%ето по- 



строЛш. 



Канада. 



СотШясе 



Сыгкю . . 



• • • • • 



Нквопко мешнхь су- 
довъ (шхувь) • . • . 



Н а т а л ь. 



Посвлвое судно. • . 



Пароходъ. . . 



• • • • 



Протеит. Нигера. 

Р^«ы^ шшомрм. 



1трепоЛ (съ вадн. ко1.) • 



А|11Р1П 



Штер1а1Н 






1892 



1892 



1892 



1897 



1897 



|2^ 

9 



3 



й 



9 

5 
В 



I 
I 



Я 



<г^ 



ф. д. 



118 



118 



160 



6 



Машинные алей он 



Сжетеш н 
нмвш{е 
•авода. 



ф. д. 



19- 7 



19— 7 



26— 5 



ф. д. 



9- 6 



9— б 



Г 
Ц 

г?1 



I 



О 

3 



I 

0^ ? 



о 
■ 



I 

ш 



п 






а 
ев 
со ш 



1.200 



схш 



■1 




От. — спиъ. 

Ж. -^ жея^. 

Гарв. — гараеиров. броня. 

Ншск. — внвкель. 

БРОНЯ. 

Б. — бсфтовая. 

Бр. — оарбетная ил башенная. 

Бт. — брустверн. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я 

сх. — сжорострйпаня орух1я. 
Д. — сь дула варяж. оруд1я. 
м. — мжтральезн. 
л. — 'Леп1я оруд!я. 



Ввоота 

хачтъ н 

трубь. 



узла. 



14 



Ф 

1 

и 



1 



» 



футы. 



14 



саж. 



Ш— ск. 



111-Ч5К, 



1А( . 

5 я 
о 9 

{7* м 



18 



Аягл1я. 



16 



СХ1У 



■■ 



Типы, шнюеы N 
иаа8аи1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы 



Годь соусжа 

н м^сго 

постройки. 



Матер1алн 
завода. 






к 

и 

о 

г 

м 



»ч 

Б 

ю 
ф 

Е5 



н 

в 

5 

в 

•а 

I • 



Ф 
•»* 

ю 
ф 

^ 
г 



Ф 

Ф 



1° 

«В 

о 

3 

к 



Машинные алеиен 



Система н 

яа>вав1б 

завода. 



О 

н 



к . 

■8 

■ а 



1{ЬеПу 



"влив. •.•.«••. 



Брит. Центр. Африка. 



Кан. л. Ритеег . . . . 



1897 



1897 



АФсеШигв . . . 



Прот. Центр. Африки. 



Кан. д. б^сепЛои» • . . 



1892 



1892 



Ф. 



76 



ф. Д. 



12 



76 



186 



ф. Д. 



12 



24 



86 



86 



б'Л 



860 



о 
н 

ю 

г 



ш 



о 

5 

о 



31 



^5 



Р. 

о 

о 

к 



6- - 



I 

?« 

(О 5 

>* 08 I 

гв« — 

ев «в 
= К 

ГО РЗ 



80 



80 



460 



СХУ 



ты 



\ 



О 

к 
о 



а 
^ р4 



узлы. 



О я 

ли 
«о . 

2 се о 

а?" 



1=1 



о 

о я 

и > 



Ст. — ста». 

Ж. — желйзо. 

Гарв. — гарвеиров. броня. 

Никк. — ннвкедь. 

БРОНЯ. 

Б. — бортоваа. 

Бр. — барбетвая ин башеяваа. 

Бт. — брустверн. 

П. — пажубнаа. 

Р. — боев, рубва. 



АРТИЛЛЕР1Я 
св. — скорострАжьннд орудЫ* 
Д. — съ дула варяж. орух1я. 
м. — митральеан. 
л. — легия оруд|я. 



мили. 



Васота 

мачтъ н 

трубь. 



•1 



I 



в 

я 



футн. 



саж 



I 

я 

3 ^ 

6? м 



12 



12 



г 



IV— 6 фн. 



\ 



СХУ1 



Типы, классы и 
назваиЬ судовъ. 



■■■■■ 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ си уска 



н м1юто по- 



стройки. 



ИИНОНООЦЫ: 



Перваго нмсеа. 



№ 1 



№ 2 



№ 2 



№4 



№ б 



№ в 



Л 7 . 



№8 



•» <!•••• 



• • 



I 



№ 10 



1877 



1880 
СЬЬ^ск. 



Матер1ал1 



8аво|да. 






а 



I 

3 



Л 





фута. 


От. ж. ТЬот. 


84,6 


(1 


87,0 


Л 


87,0 


д 


87,0 


д 


87,0 


Л 


87,0 


(1 


87,0 


Л 


87,0 


(1 


87,0 


От. ТЬогп. 


90.6 



футы. 
10.9 



10,9 



10,9 



10,9 



10,9 



10,9 



10,0 



10,9 



10,9 



10,9 



I 



§ 

о 



-в 

Ь 



футн. 

б 



8 



27 



28 



28 



28 



28 



28 



28 



28 



28 



28 



5 



о 



Машинные эле иен 



Оистема я 
ншпаше 
завода. 






ев 
м 



>?1 



Ё 

г 



о 

3 



в 

о 

в?? 



О 

3 



я ^ 

«в •'В 

Ч 

СО Й 



460 



460 



460 



460 



460 



450 



460 



450 



450 



460 



СХУП 




Ст.- 

Гарв.^гаряеир. броня. 
Нии.-*"1П1Жке1ь. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

Бр. — барбетяая нп башенвая. 
Бт. — бруствера. 
П. — палубная. 
Р. — боевая рубва. 



увяы. 
19 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



21,7 



мили. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — скорострЬяьння оруди. 

■V 

Д. — съ дула варяж. оруд1я. 
м. — гвтральевн. 
л. — 1еп1я оруд1я. 



2 пулемета 26 мм.; 2 мннв Уайтхеда. 



2 пулемета 26 мм.; 3 мннн Уайтхеда. 



Ввеот 

мачтъ н 

трубъ. 



футн. 



саж. 




апп. 
2 



16 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



СХУШ 



1^ 



Типы, классы и 
нааваиЬ судовъ. 



Кораблестроительные эленеиты. 







^ 


1 


-§ 


Годъ спусиа 


Матвршн 


8 - 


§ 




и м'Ьсто 


и назвав!е 


Е| 


1 


г 


постройки. 


твода. 


■ 2. 

^ 3 




1 






^ в 


Й8. 


сЗ- 



О) 

ш 

I 



в 



О ш 



» 



«в 
Я 

о 

3 

н 
сг 



Машинные элеиен 



Система и 
на81ан1е 
ваюда. 



1 


• 


ш 






ее 


Ё 


е 


• 


^А 




2 

3 


о 

1 . 


1. 


5.5 


о 


о в 


о 


ва И 

ев вЗ 

со = 


1^ 




3 1 

0* Н 


3 



№ 11 



:^ 12 



.N8 18 .... 



№14 .... 



№ 15 



-^ 17 



)6 18 



№ 19 



№ 20 



№ 21 



№ 22 



^« 28 



1880 

СЫ8^1Ск. 



1878 
НатЬеШ. 



1878 
Рор1аг. 



1877 
РарЬг. 



1878 
Е.-Со^еа. 



1880 
Е.-Со^еи. 



1886 
С1|]8^1ск. 



1886 
Рор1аг. 



Ст. ТЬогп. 


футн. 
87 


футн. 
10,9 


(1 


87 


10,9 


(1 


87 


10,9 


(1 


87 


11,0 


а 


87 


10,9 


(1 


86 


11,0 


й 


86 


11.0 


А 


87 


10,9 


• 


87 


10,0 


а 


118 


12,5 


а 


118 


12,5 


а 


118 


12,5 



футн. 
4,0 



4,0 



4,0 



4,5 



4,0 



4,5 



4,5 



4.0 



4,0 



6.7 



6,7 



5,7 



28 



28 



28 



88 



28 



83 



88 



28 



28 



68 



68 



67 



450 



450 



460 



450 



450 



450 



450 



460 



860 



780 



480 



600 



Водотр. 



10 



10 



СХ1Х 



ты. 




в о 



ш 



Ст. — стажь. 

Ж. — жел^. 

Гарв. — Гарвеиров. броня. 

Ниш. — никжежь. 



БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр.— барбетвая или башенная. 

Бт. — брустверы. 
В а о П. — паяубйая. 
5*11^1 Р. —боев, рубка. 



20,0 



20,0 



МИ1И. 



21,0 



21,0 



21,0 



21,0 



21,0 



21,0 



16,9 



20,0 



20,0 



19,6 



АРТИЛЛЕР1Я. 

св.— саоростр^дьння ор7А1я. 
Д. — съ дула ааряж. орудЫ. 
м. —митральезы. 
л« — летя оруд1я. 



Ввсота 



2 пулемета 25 ми.; 8 мины Уайтхеда. 



трубъ. 



1 

I 



футн. 



8 нулем. 25 мм.; 8 миян Уайтх. 1 прожект. 



саж. 



ш 

О) 

и 

I 

8 

■ 

В 



2 



2 



2 



8 



8 



8 



I- 

§3 

6? § 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



И 



^ 



схх 



Типы, штссы ■ 
на88ан1я судовъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Го^ъ спуси 
н ш%сго 

ВОСТрОЙЕН. 



Шктерхим 



завода. 






5 









«в 

в 



№ р< 



•в 

I 



1- 



ф 

-б 

«> 

& 



ев 
Я 

о 

3 



. 



Машинные эленен 



о* 



§6 



е 



» 
о 

3 

н 



I 

3 . 



о 

•1 

к 



..я 

в X 
«в е9 

Л в 



«ч1 ^бж •••••••• 



)6 25 • 



)6 26 



И 27 



1885 
Рор1аг. 



1886 
СЫв^ск. 



)6 28 



^4 29 



№80 



Ст. ТЬот. 



футы. 
118,0 



127,6 



127,5 



127,5 12,5 



футе. 
12,5 



12,5 



12,5 



• 



№81 •••••••• 



№ 82 • • • • • 



И 88 



гВ 1М *••••••• 



№ 85 



1886 
Рор1аг. 



Ст. Тагго^. 



Со^еа. 



227,5 



127,5 



125,0 



футн. 
5,5 



6,2 



6.2 



6.2 



67 



60 



60 



12,5 



12,5 



125,0 



125,0 



Ст. ^ЬНе. 



125,0 



125,0 



125,0 



18,0 



18,0 



13,0 



6,2 



6,2 



5,5 



5,5 



6,5 



18,0 



14,6 



14,6 



5,5 



60 



60 



1 



60 



60-66 



60—66 



60--66 



60-66 



4,0 



4,0 



60—69 



60—66 



1 



600 



600 



600 



600 



600 



600 



670 



670 



670 



670 



950 



950 



20 



20 



20 



20 



18 



18 



СХХ1 



ТЫ. 




■ 

о 


про- 
)-ти 


8 


••^ >в 1 


3 


ствс 

1фИ 

ход 


В 


Ё.$^ 


Наибо 
рость. 


«18 



От. — ста1ъ. 

Ж. — железо. 

Гарв. — гарвенров. броня. 

Никв. — внккель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетная влн башенная. 

Бт. — бруствера. 

П. — шиубнаа. 

Р. — боев, рубка. 



узлы. 
19.5 



21,0 



шми. 



21,0 



21,0 



21,0 



21,0 



19,6 



19,6 



19,6 



19,5 



18,19 



18,19 



АНМ1Я. 



АРТИЛ^ЕР1Я 

ев. — сжоростр^ояня орудЫ. 
Д. — съ дуда варяж. орухи^ 
м. — мвтрапезн. 
д. — дегв1я орудая. 



2 пулемета 8 ф. 



Ввопа 

хачтъ н 

тру(^ 



I 



о* 

й 



2—87 мм. 8 пулам.; 8 мины и 1 прожект. 



2^8 фунт.; б минь Уайтхеха; 1 прожект. 



8 картежи.; 5 минь Уайтхеда; 1 ирежевт. 



I 

I 

5 



футн. 



саж. 



16 



I. 



о 



16 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



16 



15 



сххп 



Тшш, классы и 
насванЬ судавъ. 



№ 86 . • • 



Лй 09 •••••••• 



№ 88 



}^ 89 



№ 40 



№ 41 



№ 42 



№48 



№44 



№ 46 



№ 46 



№47 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сиуежа 



н м^сто по- 



стро&вн. 



Матер1а1н 



н 1П8ван1е 



ааюда. 



Е.-Со^ев. 



1885 
Рор1аг. 



1886 
С1и8^1ск. 



Ст. ^Ь11е. 



Ст. Тагго^ 



От. ТЬогп. 



^ 
9 



9 

II 



3 



ев 

«в 



I 



о 



футы. 
125,0 


футн. 
14,6 


125,0 


14,6 


125,0 


14,6 


100,0 


12,5 


100,0 


12,5 


127,5 


12,5 


127,5 


12,5 


127,5 


12,5 


127,5 


12,5 


127,5 


12,5 


127,5 


12,5 


137,5 


12,5 



футн. 
4.0 



4,0 



4.0 



6.2 



6,2 



6,2 



6,2 



6.2 



6,2 



6.2 



1 
§ 

8 

н 

о 



о 



г 



о 



60-66 



60—66 



60—66 



40 



40 



60 



60 



60 



60 



60 



60 



60 



1 



Маш инные эле и ей 



Свбтена 



вавода. 



Р4 

в "* 









I 

О 

ва в 

в?? 



(в 

о 

г 

ш 



950 


— 


— 


950 




— 


950 


• 


— 


500 


— 


— 


500 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 


700 


— 


— 



.^1 




§ 



1Я 

со ь 



13 



сххш 



ты. 



I 

О 
14 
О 



в 



18-19 



18-19 



18—19 



21,0 



21.0 



21.0 



21,0 



21,0 



21,0 



21.0 



2 • 

р 



Р й 



г. 



От. ^сталъ. 

Ж. ^ железо. 

Гарв. — гарвеиров* броня. 

Ннкж. — виккель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр« — барбетная или башенная. 

Бт. —бруствера. 

П. — палубная. 

Р. — боев, рубва. 



АРТИЛЛЕР1Я 
ев. — сворострйлшня орух1я. 
Д. — съ дула варяж. орухи* 
м. — мнтралъезн. 
л. — 1егк1я оруд|я. 



3 карт.; б минь Уайтхеда; 1 прожект. 



2 пулемета Норденфелъдта. 



2—8 фунт.; б минъ УаЙтхеда; 1 прожект. 



Ввопа 



труб*. 



й 



футн. 



саж. 



Ф 

1 
81 



;3 



1 



I 

Ф 

ев 
ев 



I 



о 
м 



15 



15 



16 



15 



15 



1-5 



16 



15 



15 



15 



16 



15 



СХХ1У 



Типы, классы и 
имванЬ еудсвъ. 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ сиуежа 



н м^ето по- 



стройки. 



Материив 



аааода. 



а н 

■ I 



3 



8„ 



I 

I 

I 
I 



Ф 

I 



1г 



5 



О 

3 

н 
5П 



Машинные э лен ен 



Свбтека и 



ё* 




н 




|.# 


§ 




в 


• 


1^ 5 
"1 


м 
1 й 


§ 


1. 




1^ 

Й-»ов 

в 


1§ 


§ 


Число 
топожъ 


о 
н 


Запасъ 
пахъ ( 



№48 



№ 49 



№ 60 



№ 61 . 



№ 52 



№ 68 . 



)& 64 



№ 65 



16 бв 



№б7 



№ 68 



>& 69 



1886 
СЫв^ск. 



Ст. ТЬош. 



футы. 
127,6 



127,6 



127,6 



127,6 



футн. 
12,6 



12,6 



футн. 
6,2 



6,2 



60 



60 



1 



12,6 



12,6 



6,2 



60 



6,2 60 



1 



127,6 



12,5 



6,2 



60 



127,5 



127,6 



127,5 



127,6 



127,5 



12,6 



12,6 



12,6 



6,2 



6,2 



60 



60 



12,5 



22,5 



6,2 



6,2 



60 



60 



127,6 



127,6 



12,6 



12,6 



6,2 



6.2 



60 



60 



6,2 



60 



700 



700 



700 



700 



20 



20 



20 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



700 



20 



сххг 



шшша 



ТЫ. 



о 

О 

5 

в 

•4 



^..- 



«в 



1^ 



6 






^1 



I 



Р Й 



«Е 



шл^я^^^^ш 



Ст.. 

Гарв.— гарвенр. бровя. 
Ниже.— ншвйдь. 

БРОНЯ. 
Б. — бортонм. 

Бр. — (крбетлж жжш башешая. 
Вт. — бруетверн. 
П. — оалубная. 
Р. — боенм рубка. 



узяы. 
21,0 


шин. 


21.0 


— 


21,0 


- 


21,0 


— 


21,0 


— 


21,0 


— 


21,0 


— 


21,0 


— 


21,0 

• 


— 


21,0 


— 


21,0 


— 


81,0 


— 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — сюроегрЬпши оруя1я. 
Д. — съ дула варяж. орудая. 



1. — 1еп1я орудЛя. 



П»У^ 



2—8 фувт.; 6 мнвъ Уайтхеда; 1 прожеЕт. 



фугн. 



(Г 

I 



1 






16 



15 



16 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



СХХУП 




От.. 

ж.— же|НЬ80. 

Гарв.— гарвенр. броня. 



БРОНЯ. 
Б. -^ бортонм. 

Бр. — оарбетяая шжш башешая. 
Бт. — бруетверн. 
П. — • пажубная. 
Р. — боевая рубва. 



узлы. 
21,0 



19,20 



19,20 



ЖИЖЕ. 



19,20 



19,20 



19,20 



19,20 



19,20 



АРТИЛЛЕР1Я. 
еж. — сжороегрЬяыои оруя1я. 
Д. — еь дул варяж. орудая. 



ж. — 1еп1я оруд1я. 



3—2 фунт.; 6 минь Уайтхеда; 1 прожект. 



качтъ н 
1руба, 



футв. 



I 

I 



I 



е 

и* 2 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



15 



19,20 



15 



19,20 



15 



19,20 



15 



19,20 



15 



СХХ1Х 



ты. 



2 

а 

3 

I 



и !! о 

■• 
я 

8 

О 



От. — стажь. 

Ж. — жш^зо. 

Гарв. — Гарвешров. броня. 



БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр.— барбетная кхн башешшл. 
Бт. — бруствера. 
П. — палубная* 



а* §21 р. —боев, рубка. 



узды. 
19,2 



19,2 



мили. 



19,2 



19,2/ 



19,2 



19,2 



19,2 



22,1 



28,0 



23.0 



18,0 



Аягл1я. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св.— скорострельная орудЫ. 
Д. -г-сь дула ааряж. орудЫ. 



л. — леп1я ор7Д1я. 



2—8 фунт.; б ашнъ Уайтхода; 1 прожект. 



Вноота 

мат ■ 

трубъ* 






9 



I 



■ 
I 



«5 

од 



О 

I 



футы. 



4—8 мм. Го«.; 6 нннъ Уайтхеда; 1 прожект 



6—8 мм.; I прожект. 



8—8 фунт.; 1 прожект. 



саж. 



8 



8 



16 



8 



17 



15 



16 



15 



16 



16 



15 



15 



21 



25 



19 



19 



сххх 



г 



^-—ч 



Типы, классы и 
иаз8ан1я судовъ. 



Корабдестроительиые алененты 



Гохь спуска 

и м^сто 

постройки. 



М&1ер1а1ы 

и наа]1ан1е 

завода. 



ё 



к «в 

N & 






I 



В 



■ 

в 

2 

в 

•А 






•в 



I 



е: 



ф 

•а 
Ф 

Ё и 



«в 

я 
е 

ВТ 



Машинные элемен 



Система и 

яапаше 

завода. 






гл 
К ко 



ъ 



о 

3 

в 






н 




б 




о 

•1 


^ 


Н 


►. 


а . 


е^ 
н 


3 г 


§ 


■ € 


я 


рч ? 


^ 



ей 1» 

= к 

:в с! 

ГО С 



ЛЗ о4 • • • • • 



1В89 
Рор1аг. 



№ 85 



№ 86 



16 87 



№88 . . . . 



№ 89 . . 



№ 90 



№ 91 



1894 
Рор1аг. 



1895 
Рор1аг. 



1894 
СЫа^яасК. 



^в 92 • • 



Л 98 ..... 



]^ 94 



76 96 . . 



1В98 
СЫз^яаск. 



1894 
Е. Со^;?ев 



Ст. Тагго^. 



Ст. ТЬот. 



футы. 
130,0 


футы. 
18,5 


180,0 


13,5 


130,0 


13,5 


130,0 


18,5 


142,0 


14,75 


142,0 


14,45 



футы. 
5,5 



5,5 



5,5 



5,5 



4,5 



4,6 



Ст. ^Ь11е. 



140,0 


14,25 


140,0 


15,5 


140,0 


15,5 


140,0 


15,5 


140,0 


15,5 


140,0 


15,5 



8,5 



7,5 



7,5 



5,4 



85 



85 



85 



85 



112 



112 



100 



180 



180 



180 



130 



180 



1100 



1100 



1100 



1100 



1600 



1600 



1480 



2400 



2400 



2280 



2000 



2005 



20 



^0 



20 



20 



20 



20 



18 



25 



26 



25 



25 



25 



СХХХ1 



ты. 



I 

О 

м 

3 

а 

•4 

Ч 

в н 

й1 









узлы. 
23,0 



23,0 



23,0 



23,0 



Ст. — сталь. 

Ж. — же11зо. 

Гарв. — гарвенров. броня. 

НиЕЕ. ~ ннжкедь. 

БРОНЯ. 

Б. -— бортовая. 

Бр. — барбетвая жл башеявая. 

Бт. — бруствера. 

П. — шиубная. 

Р. — боев, рубка. 



мин. 



АРТИЛЛЕР1Я 
ск. — свороетрЪльння оруд1я. 
Д. — сь дуяа заряж. орудк. 
н. — мвтраяьеаы. 
1. -« дегв1я ор7д1я. 



8—8 фунт., 1 прожект. 



Вноота 
мачть н 

трубь. 



футя. 



м 



саж. 



I 



8 



8 



8 



8 



8 



1 



I 

«г 
■§" • 

е Э 
3 « 



19 



19 



19 



19 



18 



8 



18 



28,2 



8 



18 



23,2 



8 



18 



25,5 



8 



18 



23,2 



8 



18 



28,2 



8 



18 



28,2 



8 



18 



схххп 



Типы, массы н 
нааванЬ судсвъ. 



№ 96 



№ 97 



^« 98 



• V «717 •••■*••• 



№ 100 



№ 101 



№ 102 



№ 108 



№ 105 . 



Кораблестроительные элементы. 



Годъ спусжа 



и м^сто 



построим. 



1894 
Ё. Со\^ев. 



1893 
В1гкеп. 



СЫз^ск. 



Л2 х1/4 • ■ • • • • • 



• • ■ • • • 



Матер1алн 



и Еа8ван1е 



Ст. \^Ы1е. 



Ст. 1а1Г(1. 



8 



К § 



3 



о* 

'г 

I 



е 



I 



к 






6 



3 



Машинные алемен 



Саотема в 
вамдя. 






футы. 
140,9 



140.0 



160,0 



160,0 



160.0 



160.0 



160,0 



160.0 



160.0 



160.0 



футн. 
15.5 


футы. 


15.5 


* 


17.0 


8,4 


17,0 


8,4 


17.0 


8,4 


17,0 


8,4 


17,0 


8,4 


17.0 


8,4 



— 180 



— 180 



178 



178 



178 



178 



178 



178 



17.0 



8,4 



178 



17,0 



8,4 



178 



& 



8 

1§ 



2000 



2000 



2850 



2850 



2850 



2850 



2860 



2850 



2850 



2859 



б 



е 



I 

м 
е 

3 






0. 

о 

5 



б' 

Э «в I 

кг И I 
ез еЗ 



I 



I 



25 



25 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



20 



схххш 




Ст. — епиь. 
Ж. — жежФзо. 
Гарв. — гярвеиров. броня. 
НИЕК. — ннкЕель. 
БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — бврбетвая нл башеявая. 

Бт. — брустверы. 

П. — паяубиаа. 

Р. — боев, рубка. 



узлы. 
23,4 



25.0 



ии. 



26,0 



25,0 



26,0 



26,0 



26,0 



25,0 



25,0 



25,0 



^а 



АРТИЛЛЕР1Я 
еж. — сюроегркяышя орудЫ. 
Д. — съ дуя» ааряж. оруж1я. 



1. -> 1егя1я оруд1я. 



З—З фувт.; 1 прожект. 




СХХХ1Г 



Типы, массы н 
нааванЬ судсвъ. 



Кораблестроительные алененты. 



Годъ спусжа 



ж х^сто 



постройки. 



Матер1алн 



и на8шш1е 



^ 
8 



^1 

^ а 



а 



II 



1 
I 



§ 



й 

8 



^ 



ё 



ё 



о 

3 



Машинные элемен 



Система 1 
ши1ван1б 
завода. 



I 

8 

1е 



о 

0* 



е 

о 
Э I 



||3 



о 
н 



о 

3 



►* 



Й- 

а 



§ 



сЗ 3 
СО ш 



]« 106 



№ 



№ 



К; 



С11]В1№1Ск. 



л 107 



16 108 • . 



пр. 



пр. 



• V •••■•••• 



пр. 



•« •••••• • 



пр. 



жр. 



Ст. Ьаш!. 



футн 
160.0 



футы. 
17,0 



160,0 



17,0 



160,0 



17,0 



футн. 
8.4 



8.4 



8,4 



178 1 



178 



178 



2860 



2860 



2860 



20 



20 



20 



^ 



СЯХХУ 



ты. 



I 

О 

о 






8-1 

ё в "< 

Н п о 



ШЁВввяЁШШвашш^ввваияш^ 

Ст. — стап. 

Ж. — жел^ао. 

Гарв. •— Гарвешров. броня. 

Някж. — нниеш. 

БРОНЯ. 
Б. — бортовая. 

^.— барбетвая яля башенная. 
Бт. — брустверн. 
П. —палубная. 
Р. —боев, рубка. 



узлы. 
26,0 



26,0 



мялв. 



25,0 



АРТИЛЛЕР1Я. 

еж.— скоростр^льши оруд1я. 
Д. — сь дула вараж. орудЫ. 



л. — летя оруд1я. 



Внсота 



трубъ. 



8—8 фунт.; 1 нрожевт. 



•1 



9 



4 

ф 
И 









футв. 



саж. 



8 



8 



1 



т 



1. 

о ш 



I 



е 



82 



82 



82 



СХХХУН 



ты. 




• 

о 


а о 


о 




5 

в 


2 в ё 

й в ^ 


2 


а^ё 




Прост 
ходюк 


ё1 



От. — сталъ. 

Ж. — ямЛао. 

Гарв. — гармиров. броня. 

Нике. — нишель. 

БРОНЯ. 

Б. — бортовая. 

Бр. — барбетная вли башенная. 

Бт. — брустверн. 

П. — ва1убяая. 

Р. — боев, рубжа* 



АРТИЛЛЕР1Я 
СЕ. — СЕороетр^льяыя оруд1я. 
д. — съ жуяа ааряж, ору4я- 
м. — мвтралезв. 
л. — -легыя оруд1Я. 



Вяоота 

матп и 

трубь. 




УЗЛЫ. 

16,5 



шия. 



футы. 



саж. 



апп. 



1 пулеметъ. 



9 



17 



1 пулеметъ. 



9 



16.5 



2 



15 



16.17 



2 



16 



1 пулеметъ. 



2 



6.6— 

17 

12.6 



2 



16— 

16,8 



2 



2 



14,5 



2 пулемета. 



Аягл1я. 



18 



СХХХ1Х 



ты. 



5 

3 

в 

■а 

К Р4 



II. 






Ст.. 

Гарв.^првмр. бровя 



БРОНЯ. 
Б. —бортовая. 

Бр. — барбетшм ип башенная. 
1)Т. — брустверы. 
П. — валубная. 
Р. — боевая рубка. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св. — своросгрйпвнв оруди. 
Д. — съ хуяа ааряж. орудая. 



л. — леп|!я оруди. 



уаяы. 
20 

28 

17,6 

17,5 



мнлн. 



2—1 фя. 



3—8 фн. 



16 



16 



17 



17 



вачп в 
труб*. 



•а 
I 



9 

!5 



футн. 



саж. 



адн. 



7 



12 

19 
7 



схь 



Типы, нмссы н 
названы судовъ. 



Кораблестроительные эленеиты. 



Годъ спуси 

ПОСХрОЙЕИ. 



Матер1Алн 

и ва8в&н1е 

завода. 






Н 

§ I 



3 

в 

I 

Я р« 






О 

I 

•«а 









В 



е 

3 

в 



Машинные алеие! 



Система и 
ва8вав1е 
8аво|да. 






М 
Я. 



■"8 

О 

зй 



б 



«а 
о 



б 



2 



3 РЦ 

#1 



?1 



ТаеманЬ. 



№ 



Новая Зошиа1я. 



•^№ 1—4 (4 мнновосца). 



ИядЬ. 



№16 1—8 (8 мввовосца). 



Шб 4—6 (8 мввовосца). 



^^ 7 



1884 
С1и8^1ск. 



1884 
СЫв^кк. 



1888 
СЫвшск. 



1889 
Еав1 Со?гев. 



1888 
РаЫеу. 



От. ТЬотусг. 



Ст. ТЬогпусг. 



Ст. ТЬогпусг. 



Ст. ^Ь11в. 



Ст. Наппа. 



фртн. 
в8 



68 



184,6 



180 



130,4 



футы. 
7,6 



футы. 
8.2 



7,6 



14,8 



14,6 



14 



7.1 



12 



12 



9в 



96 



92 



170 



170 



1.270 



1.080 



1.060 



-■ 3.' 



"^ 



схи 




У31Ы. 

17 



мв^в. 



От.. 

Ж.— жел^Ьао. 

Гарв.— гарвеир. бром. 

Нпв.— вихкель. 

БРОНЯ. 
Б. — бартошя, 

Бр. — (^рбегаая ив башеввал. 
Бт. — брустверы. 
П« — валубвая. 
Р. — боевая рубжа. 



АРТИЛЛЕР1Я. 
св. — схорострЪдшня оруд]я. 
д. » сь душ вараж. орудая. 
м. — 11В1рале8н. 
1. ^ легк1я орудая. 



вачть в 
трубъ. 



футы. 



•3 

I 
I 



I 



а 



I 

II 



саж. 



17 



23,2 



20 



21 



1 пудеметъ. 



2 скоростр. 



апа. 
1 



8р. 



2 скоростр. 



ЛНГЛ1Я. 



19 



/ 



• 1 



к 



^, 





\ 



